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Oberbsterreichische Helmatblitter

der Verse, die der langJa.hnge Pfarrer von Putzlemsdorf Norbert Hanneder
_der begnadete D1chter _von dem holden Platze aus sagte: .
. ,Und siag i di von weit'n liegn ) S
- als wia an liacht‘n Gart‘nanger, '
" 8o streck i Hiénd¢ und Finger aus,
) 'als wollt‘ idi dag‘langa.“ .- )
erkangen August Zohrer (Linz)

1) Siehe flir das Folgende: Franz Fuchs, Aus der Vergangenheit der Pfarre
- Putzleinsdorf, Heimatgaue, Johrgang 4 (1923), Seite 151f, ‘der sich wieder auf
_handschﬂftliehe Aufzelchnungen des Messelesers Franz - Oepp!.nger aus. den Jahren
1871 - 77 bezieht. -

2) Die Chronik von- Maria Brﬂndl von Mmelwer Franz Oeppmger erliegt als
Handschrift im Pfarrarchiv von Putzleinsdorf. - - ;

3) Fir die folgende Darstellung dienten’ mir als Quelle die von mir beniitzten
. ’Brﬂndlrechnungen, ‘Putzleinsdorfer Marktarchiv, Aktenband 17, Nr. 1. Sie stammen
aus. den ' Jahren 1717/8, 1758/9, 1775]6 17789, 1781]2 1786/7 1792]3 -1798/4,
1795 - 1802, 1804 - 1809.

4) ‘Siche flir das Folgende den Akt ,,Verpachtung des Wirts- und Badeha.uses“
Marktarchiv Putzleinsdorf, Aktenband 17, Nr. 3.

5) Ueber den Verkauf der Baulichkeiten und des Waldes dienten als Quelle die
Akten im Marktarchiv Putzleinsdorf, Aktenband 17, Nr. 5, Protokolle fiber die ge-
plante Aufteilung des Briindlwalde$ und den Verkauf  des Badehauses, 1851 - 1858,

6) Fir das-Folgende wieder die angegebene. Arbeit von Franz Fuchs, Aus der
Vergangenheit der Pfarre Putzleinsdorf.

7). Rechmmgen der Briindl-Kapelle aus den Ja.hren 1735, 1784 1788 im Markt-
archive Putzlelnsdorf A.ktenba.nd 17, Nr 7.

Die Gremer ihegende Brucke
FEin Beltmg zur Geschichte der heimischen Verkehrsmittel

. Die durchgreifende Erneuerung, die die Drahtseilfihre bei Grem a. d. D in
jlingster Zeit erfuhr, legt einen Rilckbhck auf ihre Geschichte nahe.
Jahrhunderte lang hatte fiir den- Verkehr zwischen dem linken und dem
rechten. Donauufer, dem Greiner Becken und seinem Hmterland einerseits, dem
geganimberhegenden Niederosterreich - andererseits das ~Ueberfithren beim
Forstner (Huber) im Ufer und beim , Thaddadl® niichst dem Schwall geniigt.
Fiir 'Personen geschah es mit Ruderzﬂlen fiir Vieh und Frachtgiiter mit
Pla.tten oder Mutzen.. Die Ueberfuhr beim Thaddadl diente mehr dem klemen;
Verkehr mit den rechfsufngen Ortschaften Wiesen und HoBgang die im Ufer”
vermittelte den AnschluB nach Amstetten und we1t hmem in- dne mederoster- :
ﬁrelehlsdhve Elsenwumn“

Als der Bau der Ka.lsenn-Ehsabeth-Westbahn eine betrachthche Stelgerung L

des Verkehres auf dem rechten Doma.uru.fer verhieB, beschlossen im Jahre 1857
die . Greiner Stadtviiter, eine zeitgem#Bere Verbindung mit dem aufstrebenden
Markte Amstetten zu schaffen. Da eine feste Briicke der groBen Kosten und
tochmsmhen Sc.hw1engke1ten halber -auBBer Betracht bheb hatte man die Wahl
-zwischen einer Schwimm-' d. h, Scmffsbmcke und einer. fhegenden“ 1) -Briicke.
~-Die Stromungsverha.lmsse in der oberhalb Grein s1ch Ja.h verengenden Donau
und -die drohende;n Erhaltungskosten lieBen auch eme ,,schwxmmende_“ Brucke-
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Bausteine zZur I-Ieima.tkunde

a.usscheulen ‘Fiir eine fhegende“ aber waren im Lande schon Vorbilder und
zwa.r bei Aschach und bei Mamthausen 2y gegeben T :

~ Bei den ersten ﬂJegenden Briicken hing d1e e1genthche Fahre bestehend
‘aua einer oder zwei Zillen, an einem Langseil, ‘das im Strom verankert war. -
Damit es zwischen der Verankerung und der Fihre nicht ins Wasser hing, lief.

. ¢ liber mehrere — in Mauthausen z. B. iiber s1eben — sogenannte Furkel- -
zillen, und zwar auf jeder von ihnen “iiber eine holzerne- Ga.bel (Furkel) Die -
Fahre selbst wurde unter Ausniitzung der Stromung durch bloBe Ruder-

“steuerung hiniiber- und ‘heriiber gefiihrt.
Durch den schon ‘erwihnten AnschluB zur Stra.Be Ardagger—Amstetten war -
_ die Oertlichkeit fiir das neue Verkehrsmittel ohneweiteres gegeben: es pendelte

“_zwischen Ufer. und Tiefenbach. Im Mai 1858 wurde -es dem:Verkehr. ilbergeben. -

Da der Stadt betrdchtliche Kosten erwachsen waren, muBten auf Grund eines
Sltzungsbeschlusses vom 17, 11, 1858 (Biirgermeister Stark; ‘Rite Walchshofer;,
Karrer, Maischberger, ‘MeiBl, Schartmihler, Schmidt, Flamm, Gurtler) bei der -
'stadtlschen Sparkasse 600 fl CM sals Darlehen- aufgenommen werden. Im Herbst = -
desselben Jahres wurde die StraBe Ardagger — Amstetten verbessert, im No-
vember ‘die Westbahn' eroﬂfnet, die Umlegung "der Hauderer-StraBe in der

- Strecke Saxen — Dornach — Grein war im Gange. Als Unterlage fiir den Fahr-

“tarif vom 30. 8.1858 nahm man den von. Aschach Fiir eine Person 8) bei
Wassemta.nd bis 5 FuB Pegel 2 kr o. W. (= 1 kr CM), ‘bei hoherem Pegel - -
3% - kr 6. W. (= 2 kr CM). Fiir ein- Stuck Kleinvieh oder ein Paar im Trieb _ -

 ebensoviel.  Fiir ein Jungrind oder Fohlen oder ein Paar im Trieb 7 kr. 6. W. .~
(= 4 kr CM). Fiir ein GroBvieh: oder ein Paar im Trieb 14kro.W (= 8krCM)..

“Filr ein einspinniges- Leichtfuhrwerk leer 28 kr . W, (= 16 kr CM), fiir ein '
;zweuspanmges 35-kr 6: W. (=20 kr GM), fiir. Jedm weltere Pferd 14 kr 6. W. '

":.(._SerM)mehr fiir eine beladenes eingpiinniges F'a.hrzeug35kro., .

* (== 20 kr CM), fiir ein solches zweispénniges 60 kr 6. W. (= 36 kr CM), ﬁir :

jedes weltere Pferd da.nn 18 kr 6. W (=10 kr CM) Zusehlag Am 13. 10 1858 o
 erhthte man den. Satz fiir: emspa.nmg—beladen auf 42 kr 6. W, fiir’ einen. be-‘.: S
" ladenen Zweispénner auf 63 kr 5. W. Ueber Wuusch des. da,mals in Greinunter- . -

~ - gebrachten k. k. Bemrksamtos (spatere erkshaupunammschait) ‘wurde den
_'.begIemtenden Kutschern und Fuhrlwten in- jedem Falle freie: Ueberfahrt -ge-
wh.hrt. Fixr 1 Znt Giiter waren 2 kr .6, W. (_... 1 kr CM), ebensomel fiir
'.1 Mtz Korn, Weizen: oderGerste fiir 1°Mtz Hafer 1 kr 6. W. (—- 3/2 kr CM).
" zu entrichten. ‘Nachts (in der Jehreszeit zwischen September und Mérz vom - -
R ZGebetlauten a.n, sonst von 22 Ubr bis 3 Uhr) gal‘ben alle Sétze doppelt, betHoch- i
B _jwaaser iiber 6 Schuh Pegel der halbe, itber 9 Schuh Pegel der doppelte Zuschlag. ~ .
. . Der ‘Verkehr iiber die’ fliegende Briicke erwies sich- bald als sehr betricht-
lich.” So wurden ‘im Jahre 1860 39.028 Personeri, 2397 Fuhrwerke befordert. -
1863 war er um 5 v.H. geringer als 1862, 1864 betrug er 20.000 Personen,-' S
130 Fuhrwerke, 800 Stiick Vieh, 800" Mtz Getreide, 500 Miz Kalk, 1400 Znt
’"Sﬁickgut. ‘Des Jahr 1866 brachte gegeniiber dem Vorjahre einen. Verkehrs :
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: OberaéterremmchecHeunatbla,ttez, )

riickgang um mehr als die Hilfte, ja zwei Mona.te hmdurch war. des Krieges
halber das Fihrschiff uberhaupt auf dem rechten Ufer verha.ftet der Verkehr
also ginzlich eingestellt. 1867: 21.000 Per‘sonen, 1400 Fuhrwerke, 870. Stiick
Vieh, 800 Mtz Getreide, 700 Mtz Kalk, 1800 Znt Stiickgut. 1870: etwa 25.000
Personen, 1600 Fuhrwerke, 1600 Sthck Vieh, 450 Mtz Getreide, 250 Mtz Kalk
700 E Wein, 3500 Znt Stlickgiiter. :

" Am 4. 6, 1869 hatte man beim Burgermelster von: Enng a.ngefmgt wer
die Standschiffe der Mauthausener Fihre geliefert habe, welche MaBe sie
hétten und was die beiden Fahrschiffe selbst gekostét hitten. Man war nim-
lich dort schon von der ersten Form der fliegenden Briicke zur entwickelteren,
der Rollfdhre ibergegangen und man dachte offenbar auch: schon in Grein
an éinen solchen Fortschritt. Die Antwort aus Enns ist leider nicht erhalten.

Die Greiner Fihre war schon damals verpachtet, 1870 an Franz Kasten-
hofer, Wirt in Wiesen. Alten Greinern unter dem Spitznamen - »Napoleon“ in
Erinnerung, war er ein biederer, doch, was sein eigenes -Geschiift betraf,
untiichtiger Mann, dessen Wirtshaus am 10. 11. 1898 unter den Hammer kam,
Am 5. 5. 1871 war man sich in der Gemeindesitzung schon einig, daB man sich
um eine stehende Briicke oder um eine Hisenbahnverbindung nach Grein be-
mithen miisse, um am Verkehr zeitgemiBen Anteil zu finden. Bis dahin ga.lt es
freilich, sich mit der fliegenden Briicke zu begniigen, Da Kastenhofer allgemein
beliebt war, verlingerte man seine Pacht Hmit Ruckswht selner Ordnungshebe
und seines Wohlverhaltens® am 17. 7. 1871 ebenso am 20. 6. 1873 Hmit Riick-
sicht seiner Tuchtlgkelt“ Am 4. 12. 1874 wird in der Sitzung erdrtert und —
nachdem man die Ottensheimer Fiahre besichtigt — am 11. 1, 1875 auch be-
schlossen, eine Rollfiihre an Stelle der bisherigen zu bauen, Am 1. 7. 1875 wird
die Pacht mit Kastenhofer bis zur Eréffnung der neuen Fihre verlingert. Am
7. 3. verlangt die Stadt von den dortigen Zimmermeistern F. Pfaffenberger und
W. Vogel Kostenvoranschlige fiir das Verdeck. Zehn Tage darauf erhilt
Pfaffenberger den Zuschlag mit 190 fl 50 kr, zumal er mit solchen Arbeiten
schon vertraut ist. Am 12, 6. 1876 beschlieBt man, auch fiir die tibrige Zlmmer-;
und Maurera.rbe1t Anschlige einzuholen. Das Drahtseil Soll 1% Zoll stark sein,
zu seiner Besoha.ffung ein Sparkas&endarlehen a.u.fgenommen werden. Die iibrige
Zimmerarbeit ubertragt man am 28. 7. an Vogel, die Maurera.rbelt (Widerlager
der Zufahrt u.a.) soll Maurermeister Berger vernehten Em Atbeama.usschuﬁ
wird gebildet, die Kostenanschliige werden gebilligt,

- Von der neuen Féhre erwartete man sich vor allem, daB sie be1 Eisrinnen
viel linger in Betrieb bleiben - ‘kénnte als die alte mit ihren Furkelzillen. Am
- 10. 4. 1877 beschheﬁt man die neue Fihrenmaut auf 3 Jahre Pachtzeit und
unter 600 fl &chershellung in der ,,Tages-Post“ und in einem Wiener Blatt
offentlich ausmschrelbem. Wegen des Drahtseiles will man wsich noch ‘bei der
Fabrik Vodley befragen Zum Seilschmieren wird J. Habinger mit 5 f1 jahrlich
bestellt. Wohl wird am 5. ‘5. dem Leopold Bu'ng'ruber fiir die Pacht der Maut
und des Hauses Nr. 9 in Tl@fenbach der Zuschlag erteilt; die. La.ndebrﬁcke
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BauSteine zur Heimatkunde

brauche er nicht herzuhalten. Aus irgendeinem nicht mehr ersichtlichen Grunde
‘aber scheint Birngruber die Pacht nicht angetreten zu haben; denn am 21. 6.
ist schon wieder Kastenhofer als Piichter genannt. Allerdmgs miisse er ab
1. 5. die ‘hohere Pacht und zwar riickwirkend za.hlen Am 20. 8. aber erlifit
‘man jhm diese Nachzahlung, weil er ohnehin durch das friihe Aushingen der

" Briicke bedeutenden Schaden erlitten habe, Am 12. 9. beschlieBt man, fortan

‘die Zimmerarbeiten an der Briicke ,,in Regie zu vergeben, am 28. 5. 1878 aber,
daB kiinftighin die Insta.ndhalbung der Féhre ‘Sache der Kommune -sei;  die
Jahrhchen Kosten dafiir seien zu ermitteln. Am 7. 6. wird ein Beschluf} gefaBt,

o - sich gegen den Bescheid des n. 8. Landesausschusm, keinen Beitrag zur Fihre

oz leusten, ‘mit einer Vomtellunug an den von Oberdsterreich zu wenden, Am
8. 11. beschlieit man, fiir die Standmlle einen groBen Stamm vom Holzhiindler
Schwalger . St. leola Zu bestellen, am 18. 12., die Messingrolle des Zugseiles
‘wegen der starken Abnutzung mit Stahl ausbiichsen zulassen. Am 30. 5. 1879
- sollen die vier 1238 kg schweren, bei der Fihre hegenden (vom alten Féhrseil
stammenden’) Anker zu 25 kr je Kilogramm verkauft werden. Nachdem
'Exenberger-Sarmingstein zunfichst einen nicht ganz vertrauenswerten Kiufer
" in Pesth ermittelt und die Anker schon hinuntergeschafft hatte, kommt dann
durch Hager-Pesth am 31. 7. dort doch der Verkauf um 20 kr je Kilogramm
mit drei Monaten Sicht zustande. Am 5. 9. will ma.n ‘zierst den zum Linzer
Volksfest erwarteten Kaiser um eine Beihilfe zu den Baukosten der Rollfiihre
bitten, - 188t es aber dann doch mit einer Abordnu.n.g an emze]ne Landtags-
vertreter geniigen. Am 27 10 beschlieBt man Herm von Nagel“ in. Linz,
als Besitzer der Kuranstalt- Kreuzen seit Ja.hren mit der Stadt in person]mher .
und gaﬁcha.t’thcher Verbindung —, . darum anzugehen, daB-er beim~ Landes-
ausschuB wegen der Beihilfe vermittle. Am 25. 11. wendet man sich erneut
.an ihn, -Am 30, 12 wird  sein Antwortschreiben verlesen- und ‘werden zwel
Abgesa.ndfe an den LandesausschuB bestimmt.
Vom 24. bls 26. 2. 1886 wird ein neues Drahtseil gespa.n.nt Bekannthch, :
war da.mals mcht, wie dies nun seit etwa 40 Jahren der Fall ist, das Hauptseil
von Uferhang zu Uferhang gespanat. BEs war vielmehr nur rechts in den
- Felsen -verhaftet. Auf dem linken Ufer war es an einem hohen, ‘durch je eine
. Seitenstrebe gestiitzten Holzmast befestigt. Gegen den Berghang hin, also iiber
der Fahrbahn der. Ha.uderer-StnaBe und seit 1898 auch iiber den Ba.hnkorper
hinweg hielten vier von der Mastspitze ausgehende Ketten und stromaufwiirts
zwei Ketten die Gegenspannung. 48 Steigsprossen fiihrten am Mast hinauf, der
oben ein blechernes, weiB:rotes Fihnlein trug und von dem man dann iiber
zwei nebeneinander héngende Eisenleitern von je drei Sprossen in den eisernen,
in zwéi Rollen laufenden Schmierkorb kam, in dem smh zwei Mann am Seil
.schmierend hiniiberhanteln konnten. )
Am 8. 6. 1887 starb der Péchter: der Fahre Fra.nz Kern,
Im Jahre 1888 gab es eine griindhche Erneuérung der ganzen Anlage Am
30 8 stand sie bereits w1eder 1m Betrieb,
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Obérssterreic}usche :I;Ieiihé.tbiﬁ,fter

“Am 13. 3. 1899 erstand wiederum der Péchter Loy die Féhre.

Durch den Bau der Bahnstrecke Mauthausen—Grein (1898) und die Weiter-
fithrung Grgm Krems (1908) war wohl ein Hauptteil der Verkehrswiinsche
befriedigt, die ein halbes Jahrhundert lang die Greiner Oeffentlichkeit bewegt
hatten. Der Wunsch nach einer stehenden Briicke war g1e1chwohl nicht. zur

.. .Ruhe gekommen. In den neunmger Jahren dachte man an eine Hb.ngebrucker

(Modell in der Gremburg), um 1910 an eine Gitterbriicke. Ueber die Frage
~ des  Standortes war man geteilter "Ansicht, ebenso iiber die Fiihrung der
rechmuﬁ'lgen Zufa.hrtssrt.ra.ﬁe -Schon der - Erste Weltk.neg und Seine Folgezelt
da.mpfben das Hoffen auf eme Vemrkhchung solcher Pla.ne, se1ther sind sie
~ vollends vom Winde verweht.

- So wird denn die fhegende Brhcke deren groﬁzxignge Neugestaltung wohl
1939 geplant aber durch den Krieg - verhmdert worden ‘war, nach jhrer im
Ja.hre 1952 tatsiichlich vorgenommenen Erneuenmg berufen b1e1ben woh! auch
ins- zweite Jahrhundert ihres -Bestandes hmuber die- Ufer benier Linder zu

verbinden. o Gustav Brachmann (Neukirchen/Altmiinster)

~ Anmerkungen

a 1) Gelegentlich findet sich auch der Ausdruck ,,ﬂiehende Br'ilcke“

2) Das Baujahr der Mauthausener ﬂiegenden Briicke war bisher umstritten.
Jos. Mayr, Geschichte des Marktes Mauthausen, 1908, 8. 205, spricht vom ,Beginn
* der Zwanzigerjahre des vorigen Jahrhunderts”. Nun entdeckte ich bel wiederholter
Betrachtung des bekannten Steindruckes ,,Die erste fliegende Briicke auf der Donau
in- Qesterreich ob- der Enns zwischen Enns und Mauthausen®, gezeichnet von

Bestindlg, auf den Balkenképfen des Belages der rechtsufrigen Standbrilcke die -

_winzigen Buchstaben und Ziffern: ,ejr/b/aju/t/ v/o/n/ Mfu/n/g/a/n/a/s{t] 1/8/2/8%.

© . 8) Fir die Zilleniiberfuhr beim ,Thaddidl“ — noch heute so genannt nach dem
damaligen Uberfithrer Thaddius Eder — galt folgénder Satz von 1865: eine Person
4 kr 8. W., bei. Hochwasser iiber 12 Schuh alten Pegels 6 kr, nach dem Gebetlduten
das Doppelte, :

Malshacke und Baumsage
Zur Geschlchte des Holzknechtwerkzeugs im Salzkammergut

"In ma.ncher Rumpelka.mmer oder alten Werkzeughﬁtte lehnt in einem ver-
- borgenen Winkel e¢ine Hacke, bei deren Anblick die Heutigen den Kopf schiitteln
-~ und sich die- Bra.uchba,rkelt dieses Werkzeuges nicht. erklaren konnen.. Es ist
" eine Hacke mit oben rundem ‘oder schmalkantigem Oehr (Haus), also ohne
Schlagﬂaehe, mit 18 bis 20 cm langem Eisen, das in eine nur 6 bis 7 cm breite

" - Schneide auslduft. Die Hacke steckt in einem 1 m langen Stiel, und zwar nicht

senkrecht -sondern mit Zug na,ch innen. Es ist die Maishacke (vgl Jungma.ls
fiir Schlagﬂache mit jungem Walda.nsatz und abmaiBen fiir schligern).

. Mit Maishacken wurden bis zum. Ende des 18, Jahrhunderts die Biume
gefallt und in Bloche getellt sie waren das wmhtlg'ate Werkzeug der Holz-
‘knechte, die sonst nur noch die breitschneidigen Asthacken “hatten, DaB
namentlich bel der Teilung der Stimme in Bloche mit der Mamhacke infolge
des je nach . Starke des Baumes notwendmgen , Spa.nS“ vxel Holz verhaekt“
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