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4. Mai 1945: Luftkampfe im Miihlviertel

Von Karl Affenzeller und Fritz Fellner

Die Erinnerung an auBergewdhnli-
che Ereignisse bleibt lange aufrecht, die
Zuordnung dieser Ereignisse an ein ge-
wisses Datum fallt aber vielen schwer.
Besonders wenn seither fiinfzig Jahre
vergangen sind. Der 4. Mai 1945, der
,Florianitag®, fallt aber diesbeziiglich aus
der Reihe. Viele Zeitzeugen kdonnen sich
an diesen Tag noch genau erinnern, und
in vielen Chroniken des Miihlviertels' ist
dieser Tag mit mindestens einem Ereig-
nis vertreten. Die politischen und milita-
rischen Grofereignisse zu diesem Tag
sind den meisten bekannt: Die Kampfe
in Norddeutschland werden eingestellt,
und am Brenner treffen sich die US-
Truppen, die sich aus Siiddeutschland
und Italien bis hierher vorgekampft ha-
ben. Der Kampf um Berlin ist zu Ende.
Das Grofdeutsche Reich besteht nur
mehr aus einem Landstreifen, der von
Laibach bis Dresden reicht. In diesem
Bereich befinden sich aber hunderttau-
sende deutsche Soldaten, die von den
rasch vorriickenden Fronten auf eng-
stem Raum zusammengeschoben wur-
den.

Die Amerikaner haben bereits das
halbe Miihlviertel besetzt und schicken
sich an, in die Landeshauptstadt Linz zu
marschieren. Von zahlreichen Hausern
flattern die weiflen Fahnen als Zeichen
der Kapitulation.

Raffelding bei Eferding

Im Donautal lag schwer der Mor-
gennebel. Die Sicht betrug stellenweise

nur fiinfzig Meter. Kurz nach acht Uhr
tauchten jedoch trotz der schlechten
Sichtverhaltnisse amerikanische Tiefflie-
ger iiber dem Flugplatz von Raffelding
bei Eferding’ auf und beschossen die
Anlagen. Hier herrschte Endzeitstim-
mung. Die Flak, die einen gewissen
Schutz geboten hatte und den Amerika-
nern noch einigermafen Widerstand
bieten konnte’ war nun ohne Bedie-

Wien-Seyring: Am Fahrgestell der JU 88 G-6 sitz}
Rudi Wokittel,

' Vgl. Fritz Fellner: Miihlviertel 1945. Eine Chro-
nik, Tag fiir Tag, Griinbach 1995.

2 In der Gemeinde Fraham.

* So wurde nachweislich am 16. April 1945 die
Maschine des Joseph E. Lacke so schwer getrof-
fen, daf sie bei Goldwéorth neben der Kirche ab-
stiirzte, auferdem wurden am 25. April 1945
die Maschinen der Piloten José René Ramos
und Edward Rushmore abgeschossen, In allen
drei Fillen tiberlebten die Piloten nicht.
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nung. Die Kanoniere fliichteten schon
vor Tagen. Das technische Personal der
IL/INJG 100 hatte Werkzeuge und War-
tungsmaschinen bereits vernichtet.*

Am Flugfeldrand standen getarnt
zwolf Maschinen vom Typ JU 88, bereit
zu ihrem allerletzten Flug. Major Zor-
ner,” der Kommandeur der II. Gruppe
des Nachtjagdgeschwaders 100, hoffte
insgeheim, das nahe Kriegsende in Raf-
felding abwarten zu konnen. Die Besat-
zungen hatten in aller Frithe aber den Be-
fehl erhalten, alle flugfahigen Maschinen
nach Prag zu verlegen. Jede Maschine
sollte noch vier Mann vom Bodenperso-
nal mitnehmen, der Rest wurde zur Ver-
teidigung von Linz abkommandiert.®
Von Raffelding aus wurden keine Nacht-
jagereinsatze mehr geflogen. Die stan-
dige Prasenz der amerikanischen Tief-
flieger und der Mangel an Treibstoff ver-
hinderten einen effektiven Einsatz von
vornherein.

Der Oberfeldwebel Helmut LuBky”
war Flugzeugfiihrer einer der startberei-
ten Maschinen. Er sollte zusiatzlich noch
zwei Luftwaffenhelferinnen nach Prag
mitnehmen. Nach dem Tieffliegerangriff
der Amerikaner hatte aber keines der
Midchen mehr Lust, mitzufliegen. Sie
verschwanden auf dem Landwege ohne
viel Aufhebens aus dem Gefahrenbe-
reich des Flugplatzes.

Auch Lufky und seine Kameraden
waren sich im klaren, daf dieser bevor-
stehende Flug angesichts der tiberall lau-
ernden amerikanischen Flieger ein au-
RBerst riskantes Unternehmen war. Sie
zogerten daher mit dem befohlenen
Start. Da erschien plotzlich ein Platz-
raumkommando der deutschen Feld-
gendarmerie und machte ihnen unmif3-
verstandlich klar: entweder Ausfithrung
des Befehls oder Standgericht. Den Hin-
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weis auf die sich iberall am Himmel
tummelnden Amerikaner lief man nicht
gelten. Man sagte ihnen, das seien ohne-
hin ,Deutsche”.

Die zwolf flugbereiten Maschinen
verliefen nun das Flugfeld von Raffel-
ding. LuBky schlug vorerst nordéstli-
chen Kurs ein, um ja nicht die nahen
amerikanischen Linien zu tberfliegen.®

* Josef Marosczyk, Die letzte Hatz, o. D. ,Nach-
dem wir unsere gesamte technische Ausriistung
an Bord des Kahnes hatten (der in der Donau
verankert lag), wurde dieser mit Hilfe einer
Sprengladung versenkt.”

Paul Zorner, geb. 31. 3. 1920, war ein bei seiner
Mannschaft geschitzter Offizier. Er scheute
sich nicht, fiir diese in scheinbar aussichtslosen
Situationen energisch einzutreten. So rettete er
im Frithjahr 1945 durch ein Gnadengesuch das
Leben eines Soldaten, der wegen eines geringen
Vergehens durch ein Standgericht zum Tode
verurteilt wurde, das Leben (Mitteilung vom
17. Janner 1992, Josef Marosczyk). Zorner lebt
heute als Pensionist im Saarland.

Mitteilungen von Josef Marosczyk, Siegfried
Thiede, Wilhelm Simonsohn, Fritz Karle, alle
ILINJG 100. Schon fiir den Kampf um Wien
Anfang April 1945 (die Gruppe war damals in
Wien-Seyring stationiert) wurden immer wie-
der Besatzungsmitglieder und technisches Per-
sonal, ja sogar Flugzeugfiihrer, fir den End-
kampf abkommandiert.

” Helmut LuBky, Flugzeugfiihrer in der IL/N]G
100, wurde 1917 in Sachsen geboren. Er flog
seine ersten Einsdtze 1941 iber England, dann
Einsitze in RuBland, Ungarn und Ostosterreich.
Nach dem Krieg war er Berufsschullehrer in
Thiiringen. Lebt heute als Pensionist in Alten-
burg/Thiiringen.

Diese lagen zu diesem Zeitpunkt im Bereich
Gramastetten, Zwettl an der Rodl, Vorderwei-
Renbach. Siegfried Thiede, Flugzeugfiihrer, der
auch die Verlegung nach Prag mitmachen
mufte und von der gleichen Einheit war, geriet
irgendwo iiber dem Miihlviertel in amerikani-
sches Flakfeuer. Die Luftschraube des linken
Motors wurde weggeschossen, er brachte je-
doch die angeschlagene Maschine samt Besat-
zung und Mitfliegern (technisches Bodenperso-
nal, Luftwaffenhelferinnen) heil nach Prag,
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In einer Hohe von nicht mehr als 300
Metern versuchte er so den Tieffliegern
zu entkommen. Die 210 Kilometer Flug
hoffte er in 23 Minuten zu schaffen.

Kitzingen bei Wiirzburg - Miihlviertel

Von der US Air Force Base Kitzingen
startete kurz vor 8 Uhr Major Ralph C.
Jenkins® mit seiner Jabostaffel.'’ In etwa
30 Minuten hatten sie die 350 Kilometer
zuriickgelegt. Uber Linz zogen sie in ei-
ner langen Schleife tber das untere
Miihlviertel bis in den siidbéhmischen
Raum und brachten dann die Maschi-
nen wieder auf Siidkurs. Jenkins erinnert
sich noch an seinen letzten Feindflug:"

Jch  fithrte meine Thunderbolt-
Schwadron auf einen Kontrollflug nord-
lich der Donau und siidlich der west-
lichen tschechoslowakischen Grenze. Es

"

L

Major Ralph Jenkins, Die Aufnahme stammt vom
Sommer 1944 aus der Normandie.

war ein wunderbarer Tag mit verstreuten
Kumuluswolken und viel Sonnen-
schein ... Das Gelande unter unseren
Fligeln bestand aus wogenden Hiigeln,
abwechselnd Walder, Felder und Weide-
land” Der Auftrag lautete: ,Luftunter-
stiitzung fiir die vorriickenden amerika-
nischen Bodentruppen.” Dazu gehorte
vor allem die Unterbrechung der deut-
schen Nachschublinien. Magischer An-
ziehungspunkt war die Bahnlinie Linz-
Budweis mit der Zweigbahn Gaisbach-
Mauthausen. Und hier fanden sie reiche
Beute.

Die Chroniken der Orte, die an die-
ser Bahnlinie lagen, geben davon Zeug-
nis. Um 9.15 Uhr wurde in Pregarten ein
Lastzug, der im Einschnitt bei Pregarts-
dorf stand, angegriffen. Zwei Waggons
explodierten durch die geladene Muni-
tion und rissen den Bahnkérper auf. Von
den Zugsbegleitern sind zwei sofort tot,
einer ist schwer verletzt."”” In Hagenberg
wurde die Panzerreparaturwerkstitte in
Veichter angegriffen.” In Gutau beschos-
sen vier Tiefflieger eine Kolonne ungari-
scher Fuhrwerke in Lehen.'* Die Bauern-
hauser Fischer und Hoader wurden in

? Jenkins, Ralph C., Major, war im Mai 1945
Commander der 510th Fighter Squadron der
9th US Air Force. Er war ein erfolgreicher Jagd-
flieger, der Einsitze in der Normandie, in
Deutschland und Osterreich flog.

' Die Staffel war mit Maschinen vom Typ P-47

Republic ,Thunderbolt” ausgeriistet,

Brief vom 23. Marz 1994.

Pfarrchronik Pregarten.

Chronik Wenzelskirche.

Gendarmeriechronik des Postens Gutau:

. mittags nahmen vier amerikanische Jagd-
flugzeuge ungarisches Militar, das sich von der

Ostfront abgesetzt hatte und in Lehen lagerte,

dort unter Bordwaffenbeschuf ... Drei ungari-

sche Soldaten wurden getotet und vier schwer
verletzt. Auch Pferde gingen zugrunde.

m =
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Brand geschossen.' In Gallneukirchen'®
griffen Tiefflieger den Ort an. Zwei
Menschen, Anton Hunger und Maria
Rabner, kamen ums Leben. Im Verlauf
dieses Angriffes gingen auch zwei Wirt-
schaftsgebdude in Tumbach in Flammen
auf.'” In Kefermarkt rettete die Umsicht
der Lehrerin Margarete Reischl zahlrei-
chen Kindern das Leben."” Sie schickte
die Kinder vorzeitig nach Hause. Eine
halbe Stunde spater erfolgte ein Tiefflie-
gerangriff auf den Ort. In das Gasthaus
Atteneder, das als Behelfsschule diente,
schlugen sechs Schiisse ein. Zwei Perso-
nen wurden getotet und zwei schwer
verletzt. Das sogenannte ,Armenhausl”
an der Bahnlinie in der Nahe des Bahn-
hofes Kefermarkt wurde angegriffen. Al-
lein mit den Bordwaffen wurde es dem
Erdboden gleichgemacht. ,An dem Tag,
als das Armenhaus! von Kefermarkt zer-
stort wurde, wurden auch meine Schwe-
ster (11 Jahre) und ich (12 Jahre) von
amerikanischen Tieffliegern ohne er-
sichtlichen Grund mit Bordwaffen ange-
griffen. Nur ein Sprung in einen Durch-
laB der Eisenbahn rettete unser Leben.
Alles, was sich bewegte, wurde beschos-
sen.’? Um etwa 9.30 Uhr schossen Tief-
flieger das Krakowitzer-Anwesen in
Hiltschen bei Leopoldschlag in Brand.
Der in der Scheune iibernachtende
Rheinlinder Heinz Stein verbrannte da-
bei.?®

Nach amerikanischen Quellen wur-
den allein an diesem Vormittag zwischen
8.04 und 10.51 Uhr acht Lokomotiven,*
66 Waggons und vier deutsche Flug-
zeuge zerstort.?* Es schien, als ob die
amerikanischen Jabos einem absurden
Befehl zu folgen hitten: ,Schieft auf al-
les, was sich bewegt, und kehrt nur zu-
riick, wenn Tanks und Magazin leer
sind.”
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Wartberg ob der Aist

Um 9.15 Uhr kamen Major Jenkins
zwei tieffliegende Flugzeuge zu Gesicht.
Es waren zwei JU 88, die vor wenigen
Minuten von Raffelding aus gestartet
waren. Jenkins ging sofort in Angriffspo-
sition und feuerte auf die zuletzt flie-
gende Maschine aus allen Rohren. Die
Wirkung war verheerend. Das getrof-
fene Flugzeug neigte sich steil nach un-
ten und stiirzte in einen kleinen Wald
nahe der Ortschaft Arnberg bei Wart-
berg ob der Aist.>* Alle vier Besatzungs-
mitglieder waren sofort tot.

'* Heimatbuch Gutau, Gutau 1968,

1 Heimatbuch Gallneukirchen, Gallneukirchen
1982.

”” Dieser heftige Angriff auf Gallneukirchen hatte
wahrscheinlich seinen Grund darin, da@ hier
eine Flakbatterie stationiert war. Auch waren
hier zu diesem Zeitpunkt Hunderte Soldaten,
die von der Auhofkaserne zur Verteidigung des
Miihlviertels hierher verlegt wurden. Siehe Na-
heres: Heimatbuch Gallneukirchen, Gallneukir-
chen 1982, 5. 251f.

'® Edmund Merl: Besatzungszeit im Miihlviertel,
Griinbach 1989.

19 Zeitzeuge Josef Stitz, Galgenau, Gemeinde Ke-
fermarkt.

% Gemeindechronik Leopoldschlag.

2t Unter anderem komplette Zugsgarnituren in
den Bahnhofen von Freistadt und Summerau.

2 Thunder Monsters Over Europe, History of the
405th E G. in WW IL. Die vier Flugzeuge konn-
ten im Miihlviertel lokalisiert werden: Major
Ralph C. Jenkins schol eine JU 88 in St. Oswald
und in Arnberg bei Wartberg ab. Er wurde des-
wegen zum Lieutenant Colonel beférdert (Brief
vom 27. 4. 1994: ,Incidentally  was promoted to
Lt Col. on or about 4th May 1945"). 1/LL. |. P.
Sides schoR eine JU 52 in Holzwinden bei
Steyregg ab und Glenn B. Gremillion schof
(oder verursachte zumindest den Absturz) eine
JU 88 in Arbing ab (Quellen: USAAF European
Theater World War 11 Victory Credits).

2% Ralph Jenkins, Brief vom 23. Marz 1994,



Die Zeitzeugin Maria Wiesinger** er-
innert sich: ,Es war am Florianitag,
Schon in aller Frith war Fliegeralarm,
und bald darauf waren tiberall feindliche
Flieger zu sehen. Ich ging in die gut eine
halbe Stunde entfernte Kirche in Pregar-
ten zur heiligen Messe. Nach dem Got-
tesdienst mufBte ich noch die von da-
heim mitgebrachten Eier beim Greifsler
abliefern. Dort tiberbrachte mir jemand
die Nachricht, da neben unserem Haus
ein Flugzeug abgestiirzt sei. Ich machte
mich daraufhin sofort auf den Heimweg.
Schon von weitem sah ich eine grofle
Rauchfahne aus dem kleinen Wald auf-
steigen. Das Flugzeug hatte quer durch
den Mischwald eine Schneise gerissen
und war dabei vollig zerstért worden.
Zwischen den am Boden liegenden
Baumkronen und abgerissenen Asten la-
gen zahlreiche Blechtriimmer, Munition
und Ausriistungsgegenstinde. Solange
die Toten noch im Wald waren, getraute
ich mich nicht, den Absturzort zu be-
sichtigen.

Am nichsten Tag ging ich jedoch in
den Wald. Weit verstreut auf dem Wald-
boden, aber auch in den Asten hiangend
fand ich schoéne Tischtiicher, Polster-
und Tuchentbeziige aus feinstem Mate-
rial. Da und dort lagen auch Briefe und
Fotografien aus dem Besitz der Gefalle-
nen. Wir sammelten diese Sachen ein,
aber im Laufe der Zeit gingen die Sa-
chen verloren. Wir kannten ja die Leute
nicht.”

Die Leichen wurden nach Wartberg
gebracht und am Ortsfriedhof begraben.
Niemand kiimmerte sich um die Identi-
tat. Vier Graber von unbekannten Solda-
ten. 1965 wurden die sterblichen Uberre-
ste auf das neu angelegte Ehrenteil des
Wartberger Friedhofes umgebettet. Da-
bei fand man eine Erkennungsmarke, die

eine eindeutige Identifizierung zulieB:
Heinz Stigemann, Bordfunker, geb.
1919 in Berlin. Erst zu diesem Zeitpunkt
erfuhr die Gattin genaueres iiber den
Tod ihres Mannes. Bis dahin war er als
vermif3t gemeldet gewesen.*

Heinz Stagemann (1919-1945).

St. Oswald bei Freistadt

Major Jenkins begann sofort die Ver-
folgung des zweiten Flugzeuges, nach-
dem er den Abschuf des ersten eindeu-

% Interview am 30. Marz 1994.
* Mitteilung von Frau Hartmann, verwitwete Sta-
gemann, vom 22. Mirz 1992.
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Flugzeugfiihrer Ofw. Helmut Lufky (Aufnahme aus
dem [ahre 1944).

tig gesehen hatte. Nach wenigen Minu-
ten hatte er dieses dann auch im Visier.
Sofort stiirzte er hinunter.

Der Flugzeugfithrer dieser Ma-
schine, Helmut LuBky, schilderte die Si-
tuation folgendermafen:* ,Ich bin von
vornherein im Tiefflug geflogen. Etwa
vier bis fiinf Minuten nach dem Start
war ich plétzlich von mehreren amerika-
nischen Jagern umzingelt. Als die ersten
Geschosse mein Flugzeug trafen, ent-
schlof ich mich sofort zu einer Notlan-
dung, um dem sicheren Abschuf zu ent-
gehen. Zu einem Fallschirmabsprung
reichte die Zeit nicht mehr, auch flogen
wir viel zu tief. Ich habe also trotz der
unter uns liegenden bergigen Landschaft
gewagt, das Flugzeug auf dem Bauch zu
landen. Leider hatte ich es versiumt, das
Reflexvisier” zu entfernen. Die Zeit dazu
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war zu kurz. Auf dieses bin ich beim
Aufsetzen mit dem Kopf aufgeschlagen.
Eine Gehirnerschiitterung und Schnitt-
wunden im Gesicht waren die Folgen.”

Der Sigl-Bauer® aus Untermarreith
bei St. Oswald bei Freistadt wurde durch
den Motorenlarm und durch die
Schiisse aufgeschreckt.” Er sah, wie ein
grofles Flugzeug, das von mehreren klei-
neren verfolgt wurde, gerade noch iiber
das Dach der kleinen Volksschule von
Amesreith kam und dann wenige Meter
neben seinem Bauernhof entfernt zur
Landung ansetzte. ,Die groe Maschine
rutschte auf dem Bauch iiber einen Ak-
ker und stieR dann gegen eine steil an-
steigende Boschung, wobei sie total zu
Bruch ging. Als die feindlichen Flieger in
der Luft weg waren, rannte ich schnell
mit meinem Hund zum Wrack. Die Flie-
ger hingen zum Teil bewuftlos in den
Gurten. Ich habe sie losgeschnitten und
aus den Triimmern gezogen. Einer lag
neben dem Flugzeug. Dann holte ich
Rof und Wagen und brachte einen Teil
der Verletzten zum Nachbarn Franz
Schwab, die anderen zu mir in die Stube,
wo wir sie auf den Boden legten. Der
Doktor aus St. Oswald wurde verstan-
digt, der den Fliegern dann Erste Hilfe
leistete.”*°

2 Brief vom 29. Janner 1992 und 20. Februar 1992,

27 REVI = Zieleinrichtung fiir den Flugzeugfiihrer
in der JU 88.

2 Johann Siegl, Landwirt und Viehhiandler in Un-
termarreith, Gemeinde St. Oswald bei Freistadt.

2 Johann Siegl behauptet dezitiert, daff Schiisse
gefallen sind. Diese kénnten von den anderen
Verfolgern abgegeben worden sein.

% Von den Verwundeten hatte einer einen Schi-
delbasisbruch, einer hatte Arme, Beine und das
Schliisselbein gebrochen, einer konnte die
Beine nicht mehr bewegen und zwei hatten Un-
terschenkelbriiche schwerer Art” (Chronik
Schmidhammer).



Ungarische Soldaten, welche zu die-
ser Zeit in der Schule von Amesreith ein-
quartiert waren, liefen auch zur Absturz-
stelle. Sie bemichtigten sich der Pistolen,
die die Flieger bei sich hatten. Grofe
Freude loste bei ihnen jedoch ein Behal-
ter aus, den sie im Rumpf der Maschine
entdeckten und der die Bruchlandung
unbeschadigt tiberstanden hatte: ein
Schnapsplutzer mit zehn Litern hoch-
prozentigem Inhalt.

Die Bevélkerung der Umgebung
hatte es besonders auf das Benzin, wel-
ches noch in den Tanks des Flugzeuges
war, abgesehen. Auch gut verpacktes
Porzellangeschirr fand man in den
Tritmmern.

Die Verletzten lagen bis zum Nach-
mittag in den Bauernstuben. Dann
tauchte, verstindigt vom Gemeindearzt
aus St. Oswald, ein alter Sanitatskraft-
wagen aus Freistadt auf. Die Fahrt nach
Freistadt war abenteuerlich. Als die An-
hohe beim ,Groflinger-Wirt” tiberwun-
den war, tauchten wieder Tiefflieger auf.
Der Fahrer rif den Wagen von der
Straf8e in einen Feldweg hinein, um dort
unter Obstbaumen Schutz zu suchen. In
letzter Zeit war es des ofteren vorge-
kommen, daf auch Fahrzeuge mit dem
roten Kreuz am Dach von amerikani-
schen Jabos zusammengeschossen wur-
den. Die vier Flugzeuge donnerten je-
doch, ohne dem Fahrzeug nahere Beach-
tung zu schenken, weiter Richtung Frei-
stadt. Man horchte noch eine Weile, ob
diese ,Wilde Jagd” wieder auftauchen
wiirde. Es blieb alles ruhig, und so
konnte man die Fahrt nach Freistadt fort-
setzen.’!

Freistadt

Das Lazarett befand sich im Mari-
anum von Freistadt.”” Anfang Mai 1945

war es bis zum letzten Platz mit verwun-
deten Soldaten vieler Nationen und
kranken Fliichtlingen belegt.

Helmut LuBky erinnert sich: ,Etwa
um den 7. oder 8. Mai erwachte ich auf
einer Pritsche am Boden des Turnsaales.
Irgendwer sagte, da der Krieg schon
aus sei. Meine erste Frage war, wer denn
gewonnen hatte? Ganz war ich zu die-
sem Zeitpunkt noch nicht da.”

Als auerordentlich schwer erwies
sich die FuBBverletzung von Hanns Bum-
bel.** Viele Monate mufte er in den ver-
schiedensten Krankenhiusern verbrin-
gen. Auf Grund dieses unliebsamen Er-
lebnisses hat er es bis 1993 vermieden,
Freistadt zu besuchen.

Sehr schwer war auch die Kopfver-
letzung von Rudi Wokittel:* ,Als ich
nach etwa drei Wochen wieder so halb-
wegs bei BewuBtsein war, bemerkte ich,
dafl mein Fliegersack mit den wenigen
personlichen Habseligkeiten an meinem
Bett hing. Irgend jemand hat ihn beim
Flugzeug gefunden und hier im Lazarett
abgeliefert. Es war noch alles drin, nur
meine Pistole fehlte” Am 15. Juni 1945
wurde er mit schweren Gleichgewichts-
storungen aus dem Lazarett entlassen
und von den Russen als Kriegsgefange-
ner nach Wien gebracht. Auf Grund sei-

*! Aussage von Wolfgang Mayr (sieche FuBnote
35), der den Transport bei vollem Bewuftsein
erlebte.

** Vgl. Fritz Fellner: 1918 - ein Zeitzeugenbericht,
in: OO. Heimatblatter, 48. ]g, (1994), Heft 3. An-
merkungen zur Geschichte des Marianums
Freistadt.

** Geb. 1919, Fw., Bordfunker, war nach dem
Krieg Bauingenieur und Stadtrat in Castrop-
Rauxel.

* Geb. 1922, Uffz., Bordmechaniker. Bis zu seiner
Pensionierung war er Techniker in der Metall-
branche im Ruhrgebiet. Wohat heute in Herne.
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nes schlechten Gesundheitszustandes
wurde er umgehend in seine Heimat-
stadt Breslau entlassen. Aber dorthin
konnte er zu diesem Zeitpunkt nicht
mehr. Breslau war polnisch geworden.
Um halbwegs iiberleben zu kénnen, ar-
beitete er einige Zeit bei einer Baufirma
und schaufelte Schutt von den Wiener
Stralen. Als die ,Reichsdeutschen”
Osterreich verlassen muflten, war auch
Wokittel davon betroffen. Er schlug sich
zu einem Bekannten nach Westdeutsch-
land durch und begann dann als Mecha-
niker im Kohlenrevier des Ruhrgebietes
zu arbeiten.

Wolfgang Mayr*® war der erste der
Ungliicksbesatzung, der auf den Beinen
war. Mit Hilfe der Rotkreuzschwester
Margarete Windhager, die zu diesem
Zeitpunkt im Lazarett Dienst versah, er-
hielt er Zivilkleider. In der Nahe des
Bahnhofes von Freistadt iiberschritt er
die Demarkationslinie. Bei einem Bau-
ern in Auerbach bei Hirschbach fand er
fir einige Tage Zuflucht und Verkosti-
gung.

Auch Helmut Luky wollte nicht ta-
tenlos sein weiteres Schicksal in Frei-
stadt abwarten. Mit Hilfe einer russisch
sprechenden Krankenschwester, die ihm
von irgendwoher einen Passierschein be-
sorgte, gelangte er in amerikanisch kon-
trolliertes Gebiet. ,Ich habe vorher mein
Flugbuch verbrannt, weil auler samtli-
chen Feindfliigen auch die Abschiisse et-
licher russischer Flugzeuge eingetragen
waren. Auch standen die Namen meiner
Besatzungsmitglieder sowie die Orte
darin, von denen aus ich operiert habe.
Meine Auszeichnungen und das Flug-
zeugfiihrerabzeichen tauschte ich gegen
Zigaretten und Lebensmittel. Ich wollte
nach Linz. Durch Zufall fand ich in ei-

nem mit Landsern vollbesetzten Auto
Platz. Auf der Fahrt wurden wir von be-
waffneten ehemaligen KZlern aus Maut-
hausen gestoppt. Das Fahrzeug wurde
sofort von ihnen beschlagnahmt, und
wir muften froh sein, daf wir mit dem
Leben davonkamen. Zu Ful und ein
Stiick mit der Bahn erreichte ich dann
Linz, wo ich in amerikanische Gefangen-
schaft kam. Mit einem amerikanischen
Entlassungsschein ausgestattet, traf ich
dann am 2. Juli 1945 bei meiner Familie
in Altenburg in Thiiringen ein.”

Die Geschichte wire somit aufge-
klart und in allen wesentlichen Einzelhei-
ten erzihlt, wire da nicht ein iuferst
mysteridses Detail, das von einigen Au-
genzeugen bestatigt wird.

Etliche Jahre nach diesen Ereignissen
tauchte in St. Oswald an der Absturz-
stelle ein Mann auf, der behauptete, ein
Uberlebender des Absturzes der deut-
schen JU 88 zu sein. Er sprach mit eini-
gen Bewohnern und keiner zweifelte an
seinen Angaben. Zielstrebig fand er sich
im Gelande zurecht und bewies seine
Ortskundigkeit. Keiner fragte damals
nach seinem Namen und seiner Her-

kunft.

Nachdem sich nun die ehemalige Be-
satzung dieser Maschine erstmals 1993
wieder getroffen hatte, wurde auch die
Frage gestellt: Wer war schon einmal vor
langerer Zeit an der Absturzstelle? Und
alle vier beteuerten, zum ersten Mal
nach dem Absturz hier zu sein.

* Geb. 1921 in Schwarzach in Vorarlberg, Uffz.,
RadarmeBfunker, war nach dem Krieg Ver-
kaufsleiter einer grofen Textilfirma in Vorarl-
berg. Heute lebt er als Pensionist in Schwar-
zach.
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Am 4. Mai 1993 trafen sich die ehemaligen Besatzungsmitglieder erstmals wieder am Schauplatz ihres
Ungliicks. Von links nach rechts: Rudolf Wokittel, Wolfgang Mayr, die Krankenschwester Margarete
Windhager, Helmut Lufiky und Hanns Bumbel.

272




Es war also ein finfter Mann an
Bord. Der Flugzeugfithrer LuBBky ver-
neinte dies und behauptete fest, er als
Verantwortlicher fiir das Flugzeug hatte
das wissen miissen. Im allgemeinen Wir-
bel hitte sich aber jemand irgendwo im
Flugzeugrumpf verstecken konnen, von
dessen Anwesenheit er nichts gewuft
hatte. Aber: Ins Freistidter Lazarett wur-
den fiinf verletzte Besatzungsmitglieder
eingeliefert. Der Sigl-Bauer erhartet in
seiner Aussage die Theorie vom fiinften
Mann: ,Jemand lag ein paar Meter ne-
ben dem zerborstenen Rumpf.” Und ein
weiterer Hinweis: Die Verletzten teilte er
auf zwei Bauernstuben auf, weil sie in ei-
ner nicht Platz gefunden haben. Auch
der Befehl, Bodenpersonal von Raffel-
ding mit nach Prag zu nehmen, erhértet

die Vermutung, daf zumindest ein
Mann noch zusatzlich neben der regula-
ren Besatzung an Bord war.

Nur mehr wenig erinnert bei uns im
Miihlviertel an diese tragischen Ereig-
nisse am 4. Mai 1945. Ein paar Bleche
vom Rumpf eines Flugzeuges dienen
nun irgendwo als Regenschutz fiir das
Brennholz am Waldrand, eine Stahl-
platte der Riickenpanzerung vom Pilo-
tensitz liegt als Abdeckung auf einem
Abwasserschacht. Auch die Augenzeu-
gen werden rar. Allein Eintragungen in
Chroniken und miithsam gefithrte Ge-
sprache bringen etwas Licht in jene dra-
matischen Ereignisse, die fiinfzig Jahre
zuriickliegen.*

* Die Zusammenfiihrung der Besatzungsmitglie-
der der in St. Oswald bei Freistadt abgeschosse-
nen Maschine fand auch in der Presse ihren
Niederschlag. U.a. berichteten die ,Miihlviert-
ler Rundschau® vom 6. 5. 1993 und ,Der Frei-
stadter” vom Juni 1993 iiber dieses Ereignis.
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