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Bemiihungen in den fiinfziger Jahren unseres
Jahrhunderts um den Erhalt einzelner Denkmiler und
Bauabschnitte der Pferdeeisenbahn

Von Fritz Fellner

Uber die Bedeutung der einstigen
Pferdeeisenbahn zwischen Linz und
Budweis waren sich Anlieger und Hei-
matforscher stets bewuft. Uber die Er-
haltungswiirdigkeit der Uberreste gab es
aber zu verschiedenen Zeiten die unter-
schiedlichsten Meinungen.

Nachdem am 1. September 1872 die
Lokomotive ,Ried” ihre Probefahrt auf
der neu errichteten Eisenbahnlinie Frei-
stadt-St. Valentin erfolgreich absolviert
hatte, wurde sukzessive die neue Strecke
fiir den Dampfbetrieb freigegeben: am
6. November 1872 zwischen Summerau
und Freistadt und am 2. Dezember 1872
zwischen Freistadt und St. Valentin. Am
20. Dezember 1873 begann der Dampf-
verkehr zwischen Gaisbach und Linz.

Die Uberreste der ehemaligen Pfer-
deeisenbahn, die nun funktionslosen
Trassenteile und Gebaude, wurden 1873
und 1874 entweder abgetragen oder an-
deren Zwecken zugefithrt. So wurden
zahlreiche Wachthéduser zu Wohnungen
umgebaut oder, zum Beispiel der Stati-
onsplatz Lest, als Wohnhaus und
Schmiede genutzt.

Erst nach dem Zweiten Weltkrieg be-
gann diesbeziiglich ein Gesinnungswan-
del. Die noch vorhandenen Reste sollten
erhalten bleiben oder doch nicht noch
mehr zerstort oder umgewandelt wer-
den. Dazu trug sicherlich auch die ver-
mehrte wissenschaftliche und heimat-

188

kundliche Beschiftigung mit diesem
Thema bei. So erschien 1941 ein Aufsatz
von J. Sames mit dem Titel: ,Von der
Salzstrale zur Salzbahn” (Der Franken-
burger, S. 159ff). Edmund Daniek
schrieb in der Zeitschrift ,Universum”
(5. ]g.. 1950) iiber ,,Osl'erreichs erste Ei-
senbahn”. Ein Jahr spater erschien dann
das Standardwerk iiber die Pferdeeisen-
bahn von Franz Pfeffer: ,Osterreichs er-
ste Fisenbahn” (Oberésterreichische
Heimatblatter, Jg. 5, 1951, S. 97-181).

Gerade in diese Zeit fallen auch die
ersten groen Mafinahmen der Flurbe-
reinigung, des Giiterwegebaus oder der
Umwidmung von Gebauden und Ge-
baudeteilen. Jene Teile der Pferdeeisen-
bahn, die sich 80 Jahre nach Auflésung
noch erhalten haben, scheinen nun ex-
trem gefahrdet. Im Heimathaus Freistadt
befinden sich elf Briefe (meist in Durch-
schrift), die dieses Thema punktuell be-
handeln. Der Zeitraum erstreckt sich
vom 18. Dezember 1950 bis zum 13. Juli
1963.

Die Pferdeeisenbahnbriicken bei
Rainbach

Der Landeskonservator von Ober-
osterreich  Dr. Juraschek macht am
18. Dezember 1950 die Landesbaudirek-
tion aufmerksam, daf sich im Gemein-



degebiet Rainbach zwei Pferdeeisen-
bahnbriicken befinden, deren ,Erhaltung
vom Standpunkt der Denkmalpflege ab-
solut wiinschenswert” ist.  Juraschek
diirfte damit die StraBentiberfiihrung
der Horschlager Strafe (in der Nahe des
Wachthauses 26) und die einbogige
Briicke neben dem Stationsplatz Kersch-
baum gemeint haben. Die Gemeinde
Rainbach hat iiber den Erhaltungswert
dieser beiden Briickenbauten am
19. September 1950 einen Bericht an die
Bezirkshauptmannschaft Freistadt ge-
schickt. Daraus geht aber nicht klar her-
vor, wer fiir die Erhaltung zustindig ist.
Juraschek schlagt nun der Landesbaudi-
rektion vor, daf sich die Landesstralen-
verwaltung darum kiimmern soll, aus
JRiicksicht auf die grofe kulturhistori-
sche Bedeutung dieser Objekte als Teil
eines sehr bemerkenswerten technischen
Denkmals ...". Der oberste Denkmal-
schiitzer Oberosterreichs spiirt, da8 Ge-
fahr im Verzug ist. Wie konnte man
diese am besten bannen? Er schlagt eine
,Interessensgemeinschaft’ vor, ,die die
dauernde Erhaltungspflicht auf sich neh-
men soll”. Daran sollten sich die Landes-
stralenverwaltung, die Bundesgebdude-
verwaltung, der Bezirk Freistadt (,Mit-
wirkung im beschrinkten Umfang”) be-
teiligen, ferner konnten ,vielleicht einige
Anrainer in die Interessensgemeinschaft
hereingezogen werden”. Das Bundes-
denkmalamt wird auch ,in einem gewis-
sen bescheidenen Umfange bereit sein,
einen finanziellen Beitrag” zur Erhaltung
der beiden Briicken beizusteuern.

Juraschek weist anschlieBend darauf
hin, daf die Osterreichischen Bundes-
bahnen in der Vergangenheit schon
mehrmals Restaurierungsarbeiten an
Pferdeeisenbahnobjekten getatigt haben.

Konkret sollen um das Jahr 1930 die bei-
den nun zur Diskussion stehenden
Briicken von der Bundesbahnverwal-
tung saniert worden sein. Nur die OBB
waren zu diesem Zeitpunkt (1950) nicht
mehr bereit, Erhaltungsmanahmen zu
setzen. Dies teilte sie auch eindeutig in
einem Schreiben vom 25. Juli 1949 der
Gemeinde Rainbach mit.

Dann passiert fast vier Jahre nichts.
Im Friithjahr 1954 wird aber der damalige
Leiter des Miihlviertler Heimathauses
Franz Dichtl aktiv. Bei ihm erscheint der
Stralenmeister Johann Jachs, und der
berichtet ihm vom katastrophalen Bau-
zustand der beiden Briicken. ,Bei der
Stralenbriicke nordwestlich von Rain-
bach besteht unmittelbare Einsturzge-
fahr.” Jachs hat sich schon zweimal dies-
beziiglich an seine vorgesetzte Dienst-
stelle in Linz gewandt, von dort hat er
aber keine eindeutigen Richtlinien {iber
die weitere Vorgangsweise erhalten. Die
Situation ist deswegen so dramatisch,
weil ,durch die andauernden Regenfille
in letzter Zeit bereits ein Teil der seitli-
chen Stiitzmauer eingestiirzt ist, berich-
tet der StraBenmeister.

Dichtl ersucht am 19. Mai 1954 das
Bundesdenkmalamt in Linz, endlich in
dieser Sache aktiv zu werden: entweder
Sanierungsmafnahmen  anzuordnen
oder, wenn das Objekt nicht schiitzens-
wert ist, einen Abrif zu genehmigen. Die
Antwort erfolgt umgehend am 24. Mai
1954. Das Bundesdenkmalamt hat am
19. Mai 1954 eine Begehung der Pferde-
eisenbahntrasse durchgefiihrt. Anwe-
send dabei waren der Baudirektor Witt-
mann von der 08. Landesregierung,
Hofrat Jandaurek, Direktor Pfeffer und
Hofrat Loehr. Wittmann habe an ,Ort
und Stelle” (bei der Hérschlager Stra-
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1997).

Benbriicke) folgenden Beschlu3 gefaf3t:
«Die Briicke soll instand gesetzt werden,
die StraBe sollte wie bisher iiber sie fiih-
ren.” Der Plan, eine neue StraBe und
Briicke tiber den Einschnitt der Pferdeei-
senbahn anzulegen, erscheint der Kom-
mission nicht giinstig. Grund dafiir:
Durch die Einbindung der Briicke in das
offentliche StraRennetz ist die Baudirek-
tion fiir die Erhaltung zustindig. Sollte
eine neue Stralenbriicke gebaut werden,
dann wire das Denkmalamt fiir die Er-
haltung des Objektes zustandig, was die
Vertreter des Denkmalamtes natiirlich
verhindern wollten.

Das geheimnisvolle Wiichterhaus

1960 taucht die Pferdeeisenbahn wie-
der im Schriftverkehr zwischen Bundes-
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Die Briicke der Hérschlager Bezirksstrafe iiber die Trasse der ehemaligen Pferdeeisenbahn (Aufnahme

denkmalamt und Heimathaus auf. Eine
Anfrage unter ZI. 1112/60, 17. Juni 1960,
von Dipl.-Arch. B. Reichhart an Franz
Dichtl behandelt die Erhaltungswiirdig-
keit eines ,Bahnwichterhauses” in Sum-
merau. Vor einiger Zeit war dieses Ge-
biaude ,von unbekannten Titern” be-
schadigt worden. In Linz ist man sich
nun unsicher, ob es sich bei dem bedroh-
ten Objekt um ein erhaltenswertes oder
um ein aus denkmalschiitzerischer Sicht
wertloses Gebaude handelt. Franz Dichtl
soll nun einen Lokalaugenschein in
Summerau unternehmen und die Sach-
lage kliren.

Tatsachlich vermerkt dieser hand-
schriftlich eine Adresse auf der Durch-
schrift des Briefes: Franz Pieringer, Fos-
senbauer in Summerau Nr. 10 (Wacht-
hiitte Nr. 66).




Daf sich Dichtl bei seiner Aussage
unsicher war, geht aus einigen Details
hervor. Er bezeichnet das Objekt als
Wachthiitte, er verwendet nicht die offi-
zielle und auch allgemein iibliche Be-
zeichnung ,Wachthaus”. Auch die Num-
mer kann keineswegs stimmen. Im Be-
reich Summerau finden wir folgende
Wachthiuser (von Sitiden nach Norden):
- Wachthaus Nr. 29 zwischen Semmel-

hof und Summerau, Grundmauern
sind noch erhalten.

— Wachthaus Nr. 28 befand sich im heu-
tigen Bahnhofsgelinde des Bahnhofs
Summerau.

- Wachthaus Nr. 27 Piirauwald, ist
heute noch erhalten, aber in der Bau-
substanz stark verindert.

Dichtl weiter in seiner Aussage:
,Das Objekt weicht stark von den iibli-
chen Wichterhauschen ab, und daher
habe ich es auch nie gerne als solches be-

Altes Wiichterhaus Nr. 29 bei Summerau (Aufnahme 1951).

zeichnet.” Er verweist in der Folge auf die
Expertenschaft des Dr. Franz Pfeffer. Die-
ser sollte dariiber genaue Auskunft ge-
ben.

Pfeffer weist auf die Karte der Pfer-
deeisenbahn (OO. Heimatblitter, Jg. 5,
Heft 2, 1951, zwischen den Seiten 112
und 113) auch nur die drei oben erwihn-
ten Wichterhduschen aus. Pfeffer: ,Ins-
gesamt hatte die Budweiser Linie 51
Wachthiuser. Solange die Bahnerhal-
tung und -bewachung verpachtet war,
besaR die Bahn nur kleine, fiinf Quadrat-
meter messende Wachthiitten. Nach An-
stellung eigener Bahnwichter wurden
feste, bewohnbare Wachthauser (35 bis
50 m? grofs, mit Stube, Rauchkiiche und
Vorraum) erbaut. Sie lagen bei den Aus-
weichen, Straenkreuzungen und grofe-
ren Eisenbahnbriicken, einige auch in
den Stationsplétzen.”
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Ein Brief an Dr. Otto Demus an das
Bundesdenkmalamt, verfat von Dr. Ju-
raschek und datiert mit 6. Dezember
1949, beinhaltet eine mogliche Theorie.
Juraschek: ,Obwohl das Wichterhius-
chen in der Literatur immer als ein cha-
rakteristischer Bau der Pferdeeisenbahn
abgebildet wird, ... a8t sich mit Sicher-
heit feststellen, da es diese Bevorzu-
gung in der Literatur nur seiner aueror-
dentlichen malerischen Erscheinung und
Lage verdankt” Juraschek beschreibt
nun das Objekt, das er am 29. Novem-
ber 1949 unter Augenschein nahm.
»... Das strohgedeckte Hauschen Sum-
merau Nr. 10 ist in leichtester Bauweise
aus einem Holztriger (vier Eckpfosten,
die in der Mitte durch einen Quertriger
verbunden sind) nach Fachwerkart er-
richtet.” Die Fachleute schitzen, da das
Gebaude schon vor Errichtung der Pfer-
deeisenbahn errichtet wurde (um 1800).
Wegen der giinstigen Lage wurde es
dann als Wachterhaus adaptiert. Daher
unterscheidet es sich von den {ibrigen
Wichterhdusern wesentlich.

Helmut Knogler, ein geborener
Summerauer, fuhr tagtiglich an diesem
Objekt mit der Eisenbahn vorbei: ,Bei
diesem Schafstall handelte es sich tat-
sachlich um das Wachthaus Nr. 29. Es
war so desolat, weil der Eigentiimer da-
fiir keine Verwendung mehr hatte und
daher auch keine Reparaturarbeiten
daran durchfiihrte. Es war aber ein be-
liebter Spielplatz fiir die Kinder, und
darunter litt das Gebiude. Eine mutwil-
lige Beschadigung durch unbekannte
Tater passierte meiner Erinnerung nach

“

nie.

Dichtl in seinem Antwortschreiben
an das Bundesdenkmalamt: ,Meiner
Meinung nach wiirde es sehr schwer

192

sein, die Baulichkeit wieder in den ur-
spriinglichen Zustand zu versetzen,
miilte aber auf alle Fille wieder mit
Stroh gedeckt werden. Ist dies aber nicht
moglich, dann hat die Erhaltung wenig
Sinn.”

Trasse gesprengt

Kurze Zeit nach dem ,Summerauer
Fall* wird Dichtl vom Landeskonserva-
tor Dr. Wibiral iiber Trassenveranderun-
gen im Gemeindegebiet von Neumarkt
informiert. Wibiral erkundigte sich bei
der Gemeinde Neumarkt (Durchschrift
im Miihlviertler Heimathaus, datiert
18. Oktober 1961), ,welche Stelle dafiir
zustindig ist und ob es sich tatsdchlich
so verhilt, dal die Pferdeeisenbahn-
trasse hiebei beschadigt wird”. Hermann
Affenzeller berichtet im Heimatbuch
,Geschichte des Marktes Neumarkt im
Miihlkreise” (1954) folgendes iiber die-
sen Trassenabschnitt (S. 256-257): ,Un-
gefahr auf halbem Wege zwischen
Scherrmiihle (Gotschka 14) und der
Steinmiihle (Pfaffendorf 2) ist oberhalb
der Kleinen Gusen neben der alten
Bahntrasse in Naturfels eine Inschrift
eingemeifSelt. Sie diirfte die Wiederauf-
nahme der Bauarbeiten am 12. Mai 1831
unter Mathias Schénerer angeben. Die
Arbeiten an dem felsigen Teilstiick ko-
steten wohl manche Schwierigkeit und
viel Schwei” Dazu gibt es auch eine
Sage, die den Bau dieses Trassenstiickes
zum Inhalt hat: ,Unweit der Steinmiihle
ragt ein méachtiger Felssporn empor, der
im Volksmund als Teufelskirche bezeich-
net wird. Hier hat der Teufel zur Zeit des
Bahnbaus seinen Lieblingsaufenthalt ge-
habt. Er wollte die Arbeiten verhindern
und rollte deshalb immer Felsblocke ins




Tal hinab. Als aber die Bahnanlage fertig
war und der erste Zug der Pferdeeisen-
bahn durchs Gusental fuhr, saf der Sa-
tan zornig grinsend auf seinem Felsen.
Aus Wut tber das gelungene Werk
schlug er mit seinen Tatzen auf den Stein
und verschwand unter donnerartigem
Krachen im Erdboden. Heute noch kann
man im Gestein die Abdriicke seiner Tat-
zen sehen.”

Affenzeller weiter: ,Landschaftlich
besonders romantisch mufte die Durch-
fahrt der Talenge zwischen Scherrmiihle
und Steinmiihle gewesen sein. Nicht
minder gut wird den Reisegisten das
Teilstiick von Pfaffendorf bis Unterwei-
tersdorf gefallen haben.

Genau um dieses Teilstiick bei der
Steinmiihle geht es jetzt. Dipl.-Ing. Sed-
lak vom Bundesdenkmalamt setzte im
Mairz 1962 einen Lokalaugenschein an.
Er gibt dazu folgendes zu Protokoll
(13. Marz 1962, gerichtet an das Markt-
gemeindeamt Neumarkt): ,Durch ein
Umwetter im Jahr 1960 wurde der Ort-
schaftsweg Gotschka-Pfaffendorf unbe-
fahrbar gemacht. Auch die Briicke bei
der Steinmiihle wurde von der Kleinen
Gusen fortgeschwemmt. Bei der Wieder-
herstellung dieses Fahrweges wurde -
um die Bewohner der beiden genannten
Ortschaften an das offentliche Verkehrs-
netz anzuschlieBen - eine neue Trasse
gewahlt.”

Die Trasse der Pferdeeisenbahn
wurde schon vor dem Unwetter als Ver-
bindungsweg genutzt. Wegen der Uber-
hohung gab es aber keine direkte Ver-
bindung zur Steinmiihle, die am Niveau
der Kleinen Gusen liegt. Diese Verbin-
dung schuf man dann kurzerhand, in-
dem man die Trasse der Pferdeeisenbahn
auf einer Linge von etwa hundert Me-

tern entfernte und rampenartige Zufahr-
ten schuf.

Sedlak kann den Zustand, der sich
ihm im Mairz 1962 bei der Steinmiihle
bot, nur mehr zur Kenntnis nehmen. Er
steht vor vollendeten Tatsachen. Er er-
sucht dringendst die Verantwortlichen,
.den unterhalb von Pfaffendorf liegen-
den Teil der Trasse, auf welchem noch
die Eindriicke der Steinunterlagen der
ehemaligen Schwellhélzer deutlich zu
erkennen sind, unberiihrt zu lassen”.

Robert Staininger, Postmeister von
Neumarkt und ein engagierter Heimat-
forscher, schligt dann ,im Namen meh-
rerer Heimatfreunde und des Fremden-
verkehrsausschusses” ein Jahr spater
(27. Juni 1963) dem Amt der 06. Landes-
regierung (Abt. Giiterwege) vor: ,Nach-
dem die Pferdebahntrasse ein osterrei-
chisches Kulturdenkmal darstellt und
auch fir den Fremdenverkehr einiges
bietet, das Tal dort diesbeziiglich erst er-
schlossen wird, sollte unbedingt getrach-
tet werden, wenigstens einen FuRweg auf
der alten Trasse zu erhalten!” Die Causa
Pferdeeisenbahntrasse in Pfaffendorf
war somit abgeschlossen. Der urspriing-
liche Plan der Einbindung der Trasse in
das Wegenetz wurde trotz warnender
Hinweise von vielen Seiten konsequent
verwirklicht. Anscheinend hat der Teufel
seinen Plan, die Trasse der Pferdeeisen-
bahn zu zerstéren, noch nicht aufgege-
ben. Er hat sich damit nur Zeit gelassen.

Epilog
Betrachtet man nur diese drei eher

willkiirlich ausgesuchten Falle, so muf3
man zum Schluf kommen, daR die
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denkmalschiitzerischen Bemiihungen an
den Resten der Pferdeeisenbahn so
ziemlich umsonst waren. Bis herauf in
die siebziger Jahre galten Relikte der
Pferdeeisenbahn als Hindernisse bei der
Umsetzung offentlicher oder privater In-
teressen. Die Deutsch-Horschliger Be-
zirksstrale wurde iiber eine neue Briicke
gefiihrt, die knapp neben der histori-
schen Pferdeeisenbahnbriicke errichtet
wurde. Der Einschnitt, auf dem die
Trasse verlief, wurde zugeschiittet. Nur
mehr in Richtung Summerau (nach We-
sten) ist der Trassenverlauf einigermaf3en
erkennbar.

Das Wachthaus Nr. 29 in Summerau
ist verschwunden. Nur mehr Reste der
Grundmauern sind vorhanden. Und im
Gusental kann man heute auf monstro-
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sen Auffahrtsrampen bequem die Trasse
der Pferdeeisenbahn erreichen.
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heute kaum mehr vorkommen, dal Ge-
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