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FRANZ PFEFFER:

RAFFELSTETTEN UND TABERSHEIM

ZUR GESCHICHTE DES SALZVERKEHRS IM RAUM
VON LINZ

Der im Jahrbuch 1953 gebotene Uberblick iiber das Linzer Fern-
verkehrsnetz der Romerzeit und des frithen Mittelalters!) soll im
vorliegenden Beitrag durch die gesonderte Darstellung der verkehrs-
geschichtlichen Entwicklung im Gebiet der Traunmiindung erginzt
werden, die Anlafl gibt, auf einen fiir Linz seit jeher wichtigen
Einzelzweig des Verkehrswesens, den Salzverkehr, hinzuweisen.

Raffelstetten und Tabersheim (St.Peter-Zizlau), dieses im linken,
jenes im rechten Miindungswinkel der Traun gelegen, treten schon
in der Karolingerzeit hervor, Tabersheim als Mautstitte, Raffel-
stetten als Tagungsort der Zollkonferenz von 904/06, deren Protokoll
das bedeutendste Zeugnis des fruhmittelalterlichen Handels und
Verkehrs im Donauraum darstellt. In der Folgezeit sind Raffelstetten,
St. Peter und Zizlau Umschlagplitze des Hallstdtter (Gmundener)
Salzes, dessen Hauptausfuhrweg die Traun war, bei dessen Ver-
frachtung daher der FluBknoten der Donau und Traun mit seinen
Schiffslanden und Donauiibergidngen eine hervorragende Rolle
spielte. Die wechselnden Aufgaben im Dienste des Gmundener Salz-
verkehrs, die den Orten am Traundelta mit dem fortschreitenden
Ausbau der Salzgewinnung im Salzkammergut zufielen, lassen die
allméhliche Entfaltung der Handelsbereiche des Gmundener Salzes
in ihren groflen Entwicklungsstufen gut verfolgen.

Da sich im Raum von Linz die beiden ,Salzverkehrsachsen®
Oberdsterreichs, die Absatzgebiete des Gmundener und des aus dem
Westen eingefiihrten bairisch-salzburgischen Salzes beriihrten, bzw.
iiberkreuzten, erschien es geboten, bei der Betrachtung des Salz-
verkehrs auf der Traun auch die Entwicklung des Verkehrsnetzes
des Reichenhaller, Schellenberger und Halleiner Salzes, wenigstens
in groflen Ziigen, zu verfolgen, soweit sich aus ihr Anhaltspunkte fiir
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die Rolle der Salzumschlagplitze an der Traunmiindung ergeben.
Aus diesem Grunde sollen u. a. die gesamten, das heutige Oberoster-
reich betreffenden Bestimmungen der Zollordnung von Raffelstetten,
in der uns das Salzverkehrsnetz im Verkehrsraum Linz — Enns—
Freistadt zum erstenmal in seinem Umfang und seiner Bedeutung
entgegentritt, einer eingehenden Untersuchung unterzogen werden.

DIE VERKEHRSWEGE AN DER TRAUNMUNDUNG

Bevor wir uns der geschichtlichen Entwicklung der Salzumschlag-
plitze an der Traunmiindung zuwenden, mufl auf die natiirlichen
Voraussetzungen hingewiesen werden, die sich dem Schiffs- und
Landverkehr im Bereich des Traundeltas darboten.

Zur Veranschaulichung des einstigen Verkehrsnetzes, das infolge
der weitgehenden Veranderungen der naturhaften FluBlandschaft
durch die kiinstlichen Eingriffe der Fluiverbauung im gegenwartigen
Landschaftsbild kaum noch zu erkennen ist, mége die beigegebene
Ubersichtskarte (Abb. 1) dienen. Sie zeigt die Ausdehnung des FluB-
bereichs und seine festen Begrenzungen durch den Massivrand, die
Niederterrassen und die ihnen vorgelagerten jiingeren Erosions-
stufen. Die zur Besiedlung geeigneten Uferstrecken treten im
Kartenbild deutlich hervor.

Das Geflecht der FluBwege innerhalb dieser festen, nur bei
Hochstwissern teilweise iiberfluteten Begrenzungen war stédndigen
Verinderungen unterworfen. In die Karte ist die Aufnahme des
franziszeischen Katasters (1826) eingetragen. Sie gibt wie alle Fluf3-
karten nur einen voriibergehenden Zustand der FluBlandschaft
wieder, vermittelt aber einen im Ganzen fiir unsere Zwecke brauch-
baren Einblick in die Grundziige des einstigen Netzes der Schiff-
fahrtswege.

Schon bei einem fliichtigen Blick auf die Karte fallen die
charakteristischen Einschniirungen des FluBbereiches der Donau
ober- und unterhalb der Traunmiindung auf, die es gestatteten, an
beiden Seiten des Traundeltas Siedlungen nahe an das Haupt-
gerinne der Donau vorzuschieben.

Oberhalb der Traunmiindung begleitet das linke Donauufer der
Massivrand (Pfenningberg). Wo heute die Steyrecker Eisenbahn-
briicke den Strom iiberspannt, biegt der Rand des Massivs fast recht-
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winkelig zuriick und bildet die kleinen Buchten von Steyreck und
Pulgarn. Auf den Knick des Massivrandes weisen die kennzeichnen-
den Namen Wind,eck” und Steyr,eck“. Der Pfenningberg, erstmals
1616 so genannt, trug die dltere Bergbezeichnung Hoch,eck“; in
Windeck ragte der beim Bahnbau beseitigte Zwinglstein gegen die
Donau vor?). Am Zwinglstein voriiber flossen Seitenarme der Donau
in die Steyrecker Bucht hinein. Am Uferhang des einstigen nérd-
lichsten Armes liegt das Steyrecker Kirchendorfl; zwei Héfe im Dérfl
hieBen obere und untere Hofstatt an der Gstetten’). Weiter strom-
abwirts erstreckte sich bis an diesen Arm die befestigte Stadtanlage
von Steyreck; der Steyrecker Stich von J. M. Merian (1649) zeigt den
Landeplatz der Schiffe nahe der Stadtmauer. Der Name Altau')
fiir das Augeldnde stdlich von Steyreck und die alte Bezeichnung
sSeegarten”, ,Garten zu See“ fiir zahlreiche Grundstiicke Steyrecker
Biirger?), wohl Anteile an einer Au, erinnern an die einstigen Donau-
arme. Der steil unmittelbar zum noérdlichsten Arm abfallende
Spanglberg (Spandlberg) schlo die Steyrecker Bucht im Osten ab
und trennte sie von der Pulgarner Bucht.

Am rechten Donauufer tritt gegeniiber dem Eingang der Steyr-
ecker Bucht die Niederterrasse nahe an die Donau heran und driangte
das in der Linzer Bucht in zahlreiche Seitenarme aufgeléste Donau-
gerinne®) zusammen. Das Seidlwasser, die Fortsetzung des Hohl-
alberergrabens, vereinigte sich noérdlich von St. Peter mit dem
Hauptarm der Donau. Entlang der Gelidndestufe, die der Nieder-
terrasse vorgelagert war, zog sich der Zizlauer Arm hin, in den der
Fichselbach miindete. Dieser Arm vereinigte sich nahe der alten
westlichen Traunmiindung (Abb. 4) mit dem Hauptgerinne.

An der Schmalstelle bei St. Peter-Windeck, zwischen den aus-
gedehnten Zonen der Stromverwilderung im Linzer Donaubogen und
an der Traunmiindung, war der Strom leicht iiberschreitbar. Der
Uberfuhrplatz des rechten Ufers, das Seyrlurfahr (Abb. 1, Nr. 1), lag
auf der Hohenstufe am Seidlwasser. Von hier ging der Uberfuhr-
verkehr iiber das Seidlwasser zunichst auf die Panglmayrau, die
daher auch Urfahr- oder Férgenau hieB. Die Au wurde auf dem
,Urfahrweg® gequert, dann ibersetzte man von der Urfahrau aus
den Hauptarm der Donau. Das Férgenhaus am linken Ufer war der
Panglmayr?).

Dank des giinstigen Stromiiberganges von St. Peter - Steyreck
konnte sich ein alter Nord-Siid-Weg ausbilden, der {iber die Welser
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Heide (Wels— Marchtrenk — Neubau— Scharlinz— St. Peter) an die
Donau verlief und sich jenseits iiber den Luftenberg und durch das
Gusental fortsetzte. Von der Uberfuhr beim Panglmayr zog dieser
Altweg, der im Abschnitt Windeck — St. Georgen auch als Ost-West-
Verbindung (,alte LandstraBe“, HaudererstraBe) diente, auf der
Donaugstetten durch das Kirchendorfl von Steyreck und durch die
Stadt Steyreck. Ostlich der Stadt zwéngte er sich durch die Fels-
enge am Spanglberg, wo noch heute die Haudererstrafie in Steil-
fiihrung im Gehidnge verlduft, und gelangte iiber Pulgarn und den
flachen Sattel zwischen Luftenberg und Hohenstein (Statzing) nach
St. Georgen. Hier wandte sich der Weg ins Gusental, umging die
Gusenklamm westlich, fiihrte tiber Thaberg, Débl, Zottmann, Gern-
fellner, Gastaller, Reith, Aich, Edstorf, Dornerbauer, Katsdorf,
Breitenbruck, Reitling auf die Héhe von Wartberg, wo er sich mit
der Strafe Mauthausen — Ried — Wartberg — Pregarten vereinigte®)
und das aus dem Raum von Pregarten ausstrahlende StraBennetz
(Pregarten — Kefermarkt — Weinberg, bzw. Hagenberg — Neumarkt
— Freistadt — Bohmen, Pregarten — Gutau — St. Leonhard — Wei-
tersfeiden — Liebenstein — Liebenau, Pregarten — Reichenstein —
Erdleiten — Zell — Kénigswiesen, bzw. UnterweiBenbach — Wald-
viertel) erreichte?). Vom Hauptweg Steyreck — Wartberg zweigten
mehrere Nebenwege ab: Steyreck — Daxleitner — Wechsler (an der
alten PfenningbergstraBe), Statzing — Schoneck — Ogsteiner —
Schweinbach — Gallneukirchen, St. Georgen — Kruckenberg — Blin-
dendorf — Ried in der Riedmark.

Der Weg Steyreck — Wartberg, dessen Richtung heute die Bahn-
linie Linz — Prag folgt, ist mehrfach als alter Fernweg gekenn-
zeichnet. Wo er sich von den Héhen westlich des Gusendurchbruches
in steilem Abstieg ins Gusental bei Reith-Aich hinabsenkt und sich
ein weiter Ausblick nach Norden zum nichsten Zielpunkt der Stralle,
zum , Wartberg® bietet, liegt der Gastallerhof (c. 1600 Gastaller, 1668
auf dem Gastall?), 1652 Gasstal'!), 1787 Gastau'?). Der Name
Gastaller findet sich im Miihlviertel als Hofname noch ein zweites Mal
bei Windeck, nérdlich von Schwertberg: 1545, 1648, 1680 Gastall,
Gasstal, Gasstall, 1449: obern Gastaig, ferner als Bauernhausname
im Ennstal bei Steyr: c. 1380 auf dem Gastal'?). Bei allen drei Namen
liegt jedenfalls ein #lteres Gastaig vor. Die zahlreichen Gastaig-
Namen Oberdsterreichs treffen wir als Weg-, Hof- und Flurnamen
an édltesten Fernwegen des Landes!). Am Guseniibergang in
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Breitenbruck, um 1230 Raden-, Reidenpruck, 1279 Pratenbruk,
1378, 1445 Praitenprukk!®), wurde der Weg Steyreck — Wartberg
vom Altweg Mauthausen — Gallneukirchen gekreuzt; der FluBiiber-
gang beider Wege lag unmittelbar unterhalb der Vereinigung der
GroBen und Kleinen Gusen und war, nach der ,breiten Briicke“ zu
schlieBen, besonders gut ausgestattet. Das letzte Stiick des Weges
vor seiner Vereinigung mit der StraBe Mauthausen — Wartberg
heit Lamplstrass, von der Lampltaferne am Knoten der beiden
StraBen. Der Umstand, dal die Hiuser an der Lamplstrass dlter sind
als die erst im 17. Jahrhundert erbauten Hauser Wartbergs an der
Mauthausener Strafe!t), 148t den einstigen Vorrang des Weges
durchs Gusental erkennen. An seine Bedeutung im Fernverkehr
erinnern sein Name , bohmischer Weg“!") und die Kette der Burgen,
die ihn begleitet. Seinen Donauilibergang sicherte am rechten Ufer
der Turm von Lonstorf, am linken Ufer die Burg Steyreck. Am
Ubergang des Weges aus dem Donautal ins Gusental erhob sich die
Burg Luftenberg, an der Gusenbriicke Breitenbruck, am Aufstieg
nach Wartberg Haus. Wartberg, das weithin sichtbare Wahrzeichen
der Riedmark, erweist sich als Knotenpunkt der von Steyreck —
Luftenberg und von Mauthausen nach Norden ziehenden Wege.

Der Fernweg Steyreck — Gusental — Wartberg bildete die un-
mittelbarste nordliche Fortsetzung des Trauntalweges, die geradeste
Verbindung von der Traunmiindung in die Riedmark, ins verkehrs-
wichtige Becken von Gallneukirchen und zum Hauptiibergang des
bohmisch-oberdsterreichischen Grenzgebirges, zur breiten Verkehrs-
pforte zwischen Sternstein und Viehberg noérdlich von Freistadt. Der
Verkehr, der auf der Traun und den Landwegen der Traunebene an
die Donau kam, erreichte am raschesten iiber St. Peter — Steyreck
die Riedmark und die Freistadter Pforte. Im Gegensatz zu den
Saumwegen, die von Linz aus durch die hochgelegene Waldland-
schaft des Linzer Waldes nordwirts zogen, verlief der Weg im
Gusental durch altbesiedeltes Gebiet.

Der zweite Verkehrsplatz im linken Miindungswinkel der Traun
war die Traun-Donau-Linde Zizlau. Die alte Traunmiindung vor
der Regelung zu Beginn des 19. Jahrhunderts zeigt Abb. 4. Die
vom Kleinmiinchener Miihlbach begleiteten westlichen Miindungs-
arme der Traun — sie sind im Plan bereits durch die Leitwerke der
neuen Traunmiindung abgeriegelt — flossen urspriinglich, dhnlich
wie die westlichen Miindungsarme der alten Ennsmiindung, fast
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senkrecht in die Donau. Die Schiffe, die durch die westlichen Traun-
arme in die Donau gelangten, fanden im Zizlauer Donauarm
geschiitzte und ruhige Standplitze; sie konnten von hier die Fahrt
sowohl donauabwirts wie donauaufwirts fortsetzen, die Schiffs-
frachten konnten hier aber auch an Land gehen und iiber die Donau
nordwirts weiterverfrachtet werden.

Der verkehrsgeographischen Bedeutung von St. Peter — Steyreck
(Donauiibergang des Nord-Siid-Weges Salzkammergut — Riedmark
— Bohmen) und Zizlau (Schiffslainde an der Donau und Traun) ent-
sprach nicht eine ebenso gilinstige Ausbildung des Siedlungsgelindes.
Am Flubknoten der Donau und Traun hat sich nicht wie an den
FluBknoten der Traun und Ager (Lambach) und der Enns und Steyr
(Steyr) ein geschlossener Ort entwickelt. Die Besiedlung verteilte
sich auf eine Reihe kleinerer Siedlungskerne. Im Bereich des Uber-
fuhrplatzes am rechten Donauufer erhob sich in der Néhe des
Forgenhauses Seyrlurfahr eine Hauserzeile auf der Héhenstufe am
Fiichselbach; eines dieser Héuser, der Nikla (Niklabauer, Nikolagiitl),
trug, bezeichnend fiir den nahen Flufliibergang, den Namen des
Patrons der Wasser- und Landreisenden St. Nikolaus!®). Weiter land-
einwirts stand der Turm von Lonstorf'). Donauabwirts scharte
sich auf der Niederterrasse eine kleine Siedlung um die Peterskirche.
Unmittelbar im FluBknoten, auf einer Gelindestufe, die nur bei
schweren Hochwissern tiberflutet wurde®?), entstand die Fischer- und
Léndesiedlung Zaglau (Zizlau). Ahnlich weit auseinandergezogen
waren die Siedlungen auf dem schmalen Ufersaum des linken Ufers.
In Windeck siedelten die wasserverbundenen Gewerbe, der Forg,
Schiffmiiller, Fischer und Kalkbrenner®!'); am dufiersten Ortsende lag
das Spital (Armenhaus) Tabersheim. Erst wo sich der Ufersaum
etwas verbreiterte, fand die Kirchensiedlung, das Dorfl, 1481 ,zum
Dorff“2?), Platz. Im innersten Winkel der Steyrecker Bucht wurden
Burg und Marktsiedlung angelegt; aber auch hier stand nur ein
schmaler Raum zwischen Massivabfall und Strombereich zur Ver-
fligung.

Sowohl die Siedlungen des rechten Ufers (Seyrlufer, St. Peter,
Zizlau) wie auch die des linken Ufers (Windeck, Kirchendérfl und
Marktsiedlung Steyreck) trugen urspriinglich den gemeinsamen
Namen Tabersheim?3). Solche Namensgleichheit der Siedlungen an
beiden Uberfuhrplétzen (Briickenkdpfen) von FluBiibergéngen findet
sich hiufig, vgl. Linz — Schadlinz, Scharlinz (der Ortsname Urfahr
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hat sich erst spdt durchgesetzt), Albing — Albern am Donauiiber-
gang unterhalb der Ennsmiindung, Poéchlarn— Klein-Pochlarn,
Enns — Ennsdorf u. a. Am Donauiibergang von St. Peter — Steyreck
kamen spéater fiir die Siedlungen am rechten Donauufer die Namen
St. Peter, nach der bald nach 1147 erbauten Peterskirche®!), und
Zaglau (Zizlau), nach der Lage der Siedlung im Zwickel zwischen
Donau und Traun®), auf und verdréngten den Altnamen Tabersheim,
doch findet sich dieser noch bis ins 18. Jahrhundert: 1147 Tauers-
heim, 1480 Tavershaim in St. Peterspfarr, 1544 Zaglauerische pharr,
1555 am Urfar zu Tafershaimb auff dem Landt, darauff Lintz ligt,
1580 Tibers-, Thobershaim oder die Zaglau, 1668 St. Petter bey
Zaglau, c. 1704 Téborshamb, sonsten bey St. Peter in der Zizlau
genanth?). Der Name Zaglau, c. 1300 Zagelau, 1470 Zaglau®), tritt
seit dem 16. Jahrhundert in den Vordergrund, nachdem der Donau-
Traun-Hafen mit der Aufnahme der Verfrachtung des Gmundener
GroBkufensalzes zum wichtigsten Verkehrsplatz im linken Miin-
dungswinkel der Traun geworden war. Fiir Steyreck-Windeck
findet sich der Ortsname Tabersheim 1111%6), 1113%), 1122%9), 1230%!),
1234%2), 124233), 1255%). Um 1150 ist erstmals die Burg Steyreck
(castrum Steyrheke) genannt®), die Nachfolgerin eines é&lteren
Burgstalles®). Der Burgname tbertrug sich auch auf das zu Fiilen
der Burg entstehende Dorf, das 1282 Marktrecht erhielt®”), ebenso
auf die Pfarrkirche im Dérfl, die 1374 als Kirche (Pfarrkirche) von
Steyreck bezeichnet ist®); aber noch 1646 werden Tafersheimer
(Steyrecker) und St. Petringer (St. Peterer) Pfarre unterschieden®).
Bis in die jlingste Zeit haftete der Name Tabersheim an der Siedlung
am Urfahr in Windeck?®) und hier bis zuletzt an dem Hause Steyr-
eck Nr.1, dem Spital in Tabersheim, das im Jahre 1936 zur Ver-
breiterung der HaudererstraBe abgebrochen wurde*!).

Die Namensgleichheit der Siedlungen am Ubergang von St. Peter
— Steyreck lie an eine gewaltige Verlagerung des Strombettes der
Donau denken, die den einst zusammengehorigen Ort Tabersheim
auseinandergerissen habe; diese als irrig#?) erkannte Meinung findet
sich auch noch in neueren Verdffentlichungen?®). Es besteht auch
kein zwingender Grund zur Annahme, die Hauptsiedlung des linken
Ufers mit der Kirche habe sich zuerst in Windeck befunden und sei
durch ein groBes Hochwasser zerstért worden®!), der im 9. Jahr-
hundert ,ostlich von Linz bei Tabersheim bestandene Marktort"
habe sich nicht zu entwickeln vermocht und sei nach Steyreck ver-
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legt worden*’). DaB das Spital in Windeck, im Volksmund als ,alte
Kirche“ bezeichnet, einst Kirche gewesen sei, dafiir fehlen Beweise;
viel wahrscheinlicher ist, da die Kirche von Tabersheim-Steyreck
sich immer an ihrer jetzigen Stelle befand?). Ebensowenig ist das
Bestehen einer dlteren Kirche am rechten Ufer beim Kirchbauer in
Zizlau erweisbar; die Peterskirche wurde nicht erst 1752/53 auf die
hochwassergeschiitzte Niederterrasse verlegt!’), sondern in dieser
Zeit lediglich umgebaut?).

Die dlteste Besiedlung am Donauiibergang St. Peter — Steyreck
erfolgte jedenfalls auf dem Siidufer. Im Zusammenhang mit dem
Uberfuhrverkehr wurde auch das nérdliche Donauufer bald besiedelt,
wobei die Hauptsiedlung mit Kirche, Burg und Markt infolge
der Geldndeverhiltnisse 2 km unterhalb des Uberfuhrplatzes an-
gelegt wurde®).

Im rechten Miindungswinkel der Traun zieht die Niederterrasse
vom Schiltenberg iiber Anger und Pichling, st68t bei Raffelstetten
gegen die Donau vor, tritt dann in der Richtung auf Asten zuriick
und verlduft tiber Einsiedl und Lorch zur Enns, wo sie an die Hoch-
terrasse (Ennser Stadtberg) anschlieft. Der Niederterrasse vor-
gelagert ist eine zusammenhidngende, niedrigere, nur bei gréferen
Hochwissern iiberronnene Geldndestufe; an ihren Réndern liegen
in dichter Kette die Siedlungen Ufer, Au, Traundorf, Posch, Raffel-
stetten, Ipfdorf, Fisching, Enghagen. Noch ndher an die Donau sind
Stufen zwischen Traunmiindung und Schwaigau und in der Kronau
vorgeschoben.

Der siidliche Donauarm unterhalb der Traunmiindung, dessen
verlandendes Gerinne sich heute als 8 km langes Altwasser vom
groBen Weikerlsee bis zur Kronau hinzieht, heift Mitterwasser. Ob
der Name alt ist und das mittlere Wasser zwischen dem Hauptarm
der Donau und weiter siidlich verlaufenden Armen (Alta) bezeichnete,
konnte ich nicht feststellen. Die Aufnahme des Katasters zeigt das
Mitterwasser von der Traunmiindung abwiérts als wasserreichen, bis
zu 250 m breiten Arm, der sich mehrfach verzweigte und sich ober-
halb des Magrauer (gegeniiber von Spielberg) mit nordlichen Seiten-~
armen der Donau zum Enghagener Arm (,Enghagener Graben®)
vereinigte.

Die in das Mitterwasser miindenden oOstlichen Traunarme waren
weit donauabwirts verzogen. Die Flufispaltung begann unmittelbar
unterhalb von Ebelsberg. Hier zweigten das GroBe und Kleine
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Die Karte wurde nach Angaben von FPfeffer aus dec nicht avident gehaltenen Karte
1:25.000 des Kartographischen Institutes in Wien enfwickelt und in diese die enfspre-
chenden Ausschnitte des Katasters von 1826 eingepabt; danach Siedlungsbild gleich—
falls 1826. Zur Onentierung mit gegenwirtigen Verhalinissen wurde der Donaulauf,
Traunund Enns samt Armen, Stand 1953, nach der Karte 1:50.000 des Kartographi-
achen Institutes Wien eingetragen Eventuelle Verlagerungen der Donauarme nach
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dem Hochwasser 1954 sind demmach nicht berucksichtigh.
Terrassen und Erosionsrander aufgenommen von H Kok |, Stand Herbst 1053,

Entworfen und gezeichnet von J A, Zimmermann, Juli 1954
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Traungscheid ab, in der Karte von Linz und Umgebung 1:30.000 irr-
tiimlich als Trennungsscheid bezeichnet; sie umflossen o6stlich die
Ochslau und miindeten oberhalb des Weikerl. Abb. 1 zeigt das alte
FluBbild bereits durch die ab 1821 angelegte neue Miindungsrinne
der Traun verindert, welche die einst zusammengehérige Ochslau
durchschneidet. Die Reste des Grofen und Kleinen Traungscheids
sind noch beim kleinen Weikerlsee zu sehen; im einstigen Bereich
des Mitterwassers wurde beim Bau der Eisenwerke der grofle
Weikerlsee ausgebaggert. Von den ostlichen Traungscheiden zweigte
in Ufer der Miihlbach ab, von der Miihle in Au auch Aumiihlbach
genannt. Sein westlicher Arm miindete beim Weikerl, der Ostliche
bei der sogenannten Schinderlacke®), dem alten Landungsplatz der
TraunfléBe, in das Mitterwasser. Zwischen den o&stlichen Traun-
gscheiden und dem Miihlbach liegt die Weikerl- oder Rohrau. Ein
Seitenarm des Miihlbaches flof in die Kleine Alta, einen Altarm, der
sich vom Klettfischer gegen den Hannl und Eberl in der Schwaigau
hinzog und in die GroBfe Alta miindete. Die GroBle Alta, auch als
Altau, Altaubach, Oldau, Oldaubach, Altaich bezeichnet, ist wohl der
Rest eines Traunarmes, der an Traundorf, Posch und der Schwaigau
voriiberfloB und sich beim Hochhauser in Raffelstetten mit einem
siidlichen Seitenarm des Mitterwassers vereinigte.

Die Alta, der Miihlbach, das GroBe und Kleine Traungscheid,
heute fast vollig verlandet, miissen einst wasserreich gewesen sein.
Der Name der Ortschaft Ufer’!) hingt mit dem einstigen Uberfuhr-
verkehr iiber diese Arme zusammen, die demnach nicht durchfurtet
werden konnten. Der Ortsname Traundorf, 1111 Trunardorf, 1162
Trunarerdorf. 1159 ecclesia in Traunerdorf’®) entspricht der allge-
meinen Gepflogenheit, Orte an FluBmiindungen nach dem ein-
miindenden FluB zu bezeichnen. Von der Nidhe der Aulandschaft
haben Au (1324 in Augea) und Posch (1282 de Pasche, Gebiisch) ihre
Namen. Das Gelinde zwischen GroBler und Kleiner Alta heil3t
Worth®®). Bereits im 16. Jahrhundert war der ostlichste, bei Raffel-
stetten miindende Traunarm in Verlandung begriffen, er ist 1583
als Altha, 1652 und 1743 als Altau bezeichnet®).

Bemerkenswert ist, daB an den &stlichen Miindungsarmen der
Traun alte Grenzen verliefen. Der Miihlbach bildete bis ins 18. Jahr-
hundert die Ostgrenze der Stadtpfarre Linz; der Weikerl wurde erst
1775 nach Ebelsberg eingepfarrt’s). Als sich die Herrschaft Steyreck
auf das Siidufer der Donau ausgedehnt hatte, gehorten zu Steyreck
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die Ochslau (,Ochsenzagel“), die Rohrau mit dem Weikerl (1481
Ulr. Wilgkl) und dem FloBléndeplatz in der Schinderlacke und die
Angerau (Angererhaufen), die an die , Angerpaurn“, Bauern von
Anger, Traundorf und Pichling verpachtet war%). Die Rohrau
(Rorau, Rarau) war an Zizlauer Péchter in Bestand gegeben®’). Das
Grofle Traungscheid bildete im 16. Jahrhundert die Grenze der
Steyrecker Wildbanngebiete am Unterlauf der Traun; die Ochslau
(,Oexler”) wurde zum Wildbann links der Traun gerechnet®®); der
Wildbann auf dem ,Ogslach“ war umstritten’). Die Siidgrenze des
Steyrecker Wildbannes am rechten Traunufer verlief, den Klett-
fischer einbeziehend, entlang der Alta, die Ostgrenze ging von der
Alta durch die Schwaigau, wo der Hannl (Handl) und Eberl unter
Steyreck, der Forster in der Au und der Férg unter St.Florian
standen (Abb. 3), und erreichte bei der Hannlau (Handlau) gegeniiber
der Kirche von Pulgarn das Mitterwasser. Zu beachten ist der Wort-
laut der Grenzbeschreibung®):

»Von der Traun bej dem Wasser als die Roraw vnd Vrfarer oder Eblsper-
ger waidt vnd Auen von einander gemacht werden, wert hinab vnzt an die
Altha bej des gletvischers Auen, dann wider zum wasser oder den Traun-
fluB hinaus an das gatterl, So gegen den Gotshaull Pulgarn vber ist daselbs
der Traun nach hinauf wieder an die Thonaw, darein werden auch geraith
Alls anderen clainen Eillen zwiischen dieser beder wasser vnd marchen,
welcher biB in die Zwaintzig sein.”

Das Mitterwasser ist hier als , Traun®, , TraunfluB“ bezeichnet, Mit
dieser Bezeichnung stimmt die topographische Angabe fiir SchloB
Spielberg bei Hoheneck (1732) iiberein:

o,Das in einer Donau-Insel auf einem Felsen erbaute unweit Ennf3 und
Mauthausen nichst wo sich der Traun-FluB in die Donau stiirtzet gelegene
...SchloB3 Spillberg® 1),

Nach diesen Beschreibungen des 16.bzw. 18. Jahrhunderts war
auch das Mitterwasser urspriinglich ein Ostlicher Miindungsarm der
Traun. Noch 1849 ist sein Gerinne zwischen der Traunmiindung und
der Schwaigau als ,alte Traun-Miindung", der an Raffelstetten vor-
liberfliefende Seitenarm als , Raffelstottergraben” bezeichnet®?). Da-
mit 1st ein wesentlicher Hinweis auf die Rolle Raffelstettens im Netz
der alten Schiffahrtswege gegeben: die aus der Traun donauabwérts
gerichtete Schiffahrt erreichte, die dstlichen Traungscheide und das
Mitterwasser beniitzend, bei Raffelstetten den ersten geeigneten und
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geschiitzten Landungs- und Umschlagplatz an der Donau. Von
kleineren Fahrzeugen scheint auch der Miihlbach befahren worden
zu sein; der beim Weikerl ins Mitterwasser miindende Miihlbach-
arm ist noch im 18. Jahrhundert als Naufahrtlbach bezeichnet®).

Gegeniiber von Raffelstetten tritt der Luftenberg (396 m) an die
Donau heran. Ahnlich wie der Pfenningberg zwang er das Donau-
gerinne zu einem scharfen Richtungswechsel nach Siiden und dréngte
es zusammen; nach der Stromspaltung im Bereich der Traunmiindung
ist der Strom zwischen Luftenberg und Raffelstetten auf 1'/e km
eingeengt und damit hier wiederum leicht iiberschreitbar. Der Uber-
fuhrplatz des rechten Donauufers lag am Diirrenfeld in der
Schwaigau, der des linken Ufers am Full des Luftenbergs in Steining
(1342 Steinarrn, 1512 Stainarn). Von Steining fiihrte ein Altweg iiber
Abwinden nach Statzing zum Fernweg Steyreck — Wartberg. Die
Altwege Steining — Statzing und Steyreck — Pulgarn — Statzing
waren Grenzwege der Herrschaft Luftenberg. Die Luftenberger
Burgfriedgrenze verlief 1652%4) vom Reichenbach ,nichst dem closter
Bulgarn an der landstra und gehet neben und an dem closter hinauf
der strass nach zu dem Diirnsprunn, von danen widerumen solcher
strass nach an den hochgattern und gerad nach dem zaun an das
dorf stizing“. Von Statzing ging die Grenze ,durch die gassen oder
straBl bemeltes dorf hindurch nichst an die HaBlachhduser . . . von
dannen aul} nach oft gemelter stral3 hinum von Reschen am feld . . .
von welchem dem gangsteig nach tiber die felder hinab an das Stet-
briickhl und nach derer Abwundter griind®.

Raffelstetten am ostlichen Rand des Traundeltas hatte demnach
eine ganz dhnliche Verkehrslage wie Tabersheim an der Miindung
der westlichen Traunarme. Es war eine geeignete Zwischenstation
der Traunschiffahrt und Ausgangspunkt des Verkehrs iiber die
Donau. Im Gegensatz zu Tabersheim verfiigte Raffelstetten {iiber
keine durchgehende Landverbindung von Siiden her; es konnte nur
in Verbindung mit der Schiffahrt Bedeutung erlangen.

Stromabwiirts von der Engstelle Raffelstetten — Luftenberg
flutete die Donau neuerlich weit auseinander; zwischen der alten
Gusenmiindung und der Kronau erreichte der Strombereich eine
Breite von fast 3 km. Der nérdliche Hauptarm floB an Abwinden
voriiber in die Gusenbucht hinein. Am Ausgang der Gusenbucht trat
die Hohenstufe von Gusen — Langenstein, der sog. ,Stein“, dem das
Dorf Langenstein (c. 1230 Stein, c. 1270 villa Stayn) seinen Namen

43




verdankt, an die Donau heran; oberhalb des Oberfellner lag der
»Ringstein®, unterhalb der Marbachmiindung der »Engelstein“. Die
Felsbildungen des ,Steins* setzten sich auf der Stromsohle fort und
bildeten ein gefdhrliches Schiffahrtshindernis. Aus der Strommitte
ragte die Felsinsel Spielberg auf, aus dem Spielberger Arm u. a. der
»Hofstein“ nordlich des Schlosses Spielberg.

Die Stromschnellen im nordlichen Donauarm bei Spielberg sind
als ,alter” oder ,wilder Fall“ bezeichnet: ,am alten vall“, 2. Hilfte
des 15. Jh.%), ,am Vall“®),  wilder Fall“67). An den ,Fall“ bei Spiel-
berg erinnern das ,Fallnereck® an der Mindung des ,Fallner-
grabens“ (der heutigen Gusen) in die Donau®®), die Namen der
Bauernhiduser Oberfallner (Oberfellner) gegeniiber von Spielberg
und Unterfallner®) an der Miindung des Marbaches. Der Name Fall
begegnet uns als Ortsbezeichnung auch am Fuf} des Luftenberges™).

Fiir den ,wilden Fall“ bei Spielberg findet sich in #lteren Reise-
beschreibungen auch die Bezeichnung ,Sauriissel“. So heifit es in der
1567 erschienenen Kosmographie von Sebastian Miinster™):

»Die Thonaw ... hat vnder Lintz zwei geferlich érter / do die schiffleut gar
bald mogen verfaren vnd verderben. Das erst heisst im Sewriissel / vnd falt
do die Thonaw oder stosst sich mit grossem wiiten an die felsen so vnder
dem wasser ligen / vond wann der schiffmann do nit wol erfaren ist / so
verdirbt er mitt dem schiff...*

Das zweite von Miinster erwihnte Stromhindernis ist der Strudel bei
Grein. Auch Berckenmeyers Curieuser Antiquarius von 1746%2)
schildert den Sauriissel bei Linz. Der beschreibende Text des Atlas
maior von Blaeu (1662) fithrt unter den gefihrlichen Stromwirbeln
der Donau neben dem Greiner Strudel den , SEW-Russel* oder
Schweinsgrunzen (suis grunnitus) unterhalb von Linz an?). Auch
Sigmund von Birken schildert in seinem Werk ,Der Vermehrte
Donau-Strand“ (1684) die Stromschnellen der Donau bei Spielberg:

»Im Fortlauff iim-Inselt sie das Schloss Spielberg / strudelt von dannen
iiber Felsen und Klippen / netzet zur Linken den Marckt Matthausen...“.

Hoheneck™) berichtet iiber Spielberg:

»+..dabey ist zu melden / dafl niéichst dises Schlofi in der Donau das
denen Schiffenden so gefdhrliche Orth der Spillberg genannt seye / wo der
Fluss mit ungeheuren Geprassl und Gereusch iiber die daselbstige verbor-
gene Felsen abstiirtzet”.

Die dlteste Nachricht iiber die Gefahren des ,wilden Falles* bei
Spielberg bringt die im 12. Jahrhundert aufgezeichnete Lebens-
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beschreibung des hl. Virgil™), die iiber ein vom Untergang bedrohtes
Handelsschiff der Regensburger berichtet, das zum Markt nach
Ardagger fuhr (,de civitate Ratispona institores ad nundinas per
alveum Danubii in locum, qui dicitur Ardacher, cum nave maxima
mercibus onusta descendentes in periculum illud excitatione
fluctuum assidua vocatum Spilberg inciderunt®). Mit einem Schiff-
bruch hingt wohl auch der Fund von vier Silbermiinzen Kolner
Prigung (1139 — 1176) im unmittelbaren Bereich der Ruine Spiel-
berg zusammen, die im Jahre 1941 geborgen wurden; sie stellen das
bisher #lteste numismatische Zeugnis der Beteiligung der Kolner
am Donauhandel des 12. Jahrhunderts dar, die u.a.in der Markt-
ordnung von 1191/92 fiir das nahe Enns nachgewiesen ist?).

Die Stromenge bei Spielberg wies manche Ahnlichkeit mit dem
zweiten gefdhrlichen Stromhindernis der Donau, dem Strudel unter-
halb von Grein, auf. An beiden Stromstellen war die Donau durch
eine Felsinsel in einen klippenreichen noérdlichen und klippenfreien
stidlichen Arm gespalten. Wie im Struden heifit auch bei Spielberg
der siidliche Arm Hossgang, oberer Hossgang. Beide Stromstellen
waren befestigt (Spielberg, Werfenstein).

An den siidlichen Donauarmen stromabwirts von Raffelstetten
sind einige Orts- und Hausnamen bemerkenswert. Der siidlichste
Arm hei3t Kuhwampe, 1655 Kuewampen; 1807 ist die Kuhwampe, die
sich bei Enghagen mit dem Enghagener Arm vereinigt, nur mehr
als ,,urspriinglich brunnartiger Wasserlaut“ bezeichnet?). Die heutige
Ortschaft Eselgraben bei Fisching trug frither den Namen Struming:
1071 Strumingen, 1111 Stromingin, 1122 Strumingen, 1202 Strum-
men, 1508 Strudmyng, 1608 Strubming, 17. Jh. Strubing™). Fisching
(1378 Vischarn) weist auf die Fischerei des Stiftes St. Florian, die
hier seit dem 11.Jahrhundert nachgewiesen ist, die Hausnamen
Wirnlehner in Raffelstetten, 1378 Wuerer, 1404 Wueraer, 1445
Wiirlechen, Wiierer™) und Wiihrer in Fisching, 1445 in Vischarn auf
der Wiir®"), sind von den einstigen Uferverbauungen (mhd. wuore =
Damm) abgeleitet.

Im Bereich des Ennsdeltas weichen die hochwassergeschiitzten
Geldndestufen und mit ihnen die Altsiedlungen weit landeinwérts
zuriick; Enns ist vom Strom abgedringt. Alte Orte nahe der Donau
entstanden nur im rechten Ennswinkel (Biburg, Albing, Stein); im
linken ist das erst im 14. Jahrhundert genannte Enghagen®!) am wei-
testen gegen die Donau vorgeschoben.
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RAFFELSTETTEN UND TABERSHEIM IM FRUHEN
MITTELALTER

Die friihmittelalterliche Besiedlung der Hohenstufe von St. Peter-
Zizlau kniipfte sichtlich an den seit urgeschichtlicher Zeit beniitzten
Donauiibergang von St. Peter —Steyreck an®?). Weisen schon die
reichen Beigaben des Zizlauer Griberfeldes auf Fernverkehrs-
beziehungen der Siedlung im linken Miindungswinkel der Traun,
so ist diese als nicht unbedeutender friihmittelalterlicher Verkehrs-
platz auch durch die Urkunde von 885 sichergestellt. Am 25. August
885%) schenkt Karl der Dicke neben Einkiinften aus 19 koniglichen
Hofen, darunter Wels, Attersee, Mattighofen, Ranshofen, Mining und
Ostermiething, der Kapelle Otting (Altétting) den neunten Teil der
Mauten Ranshofen und Tabersheim (,nonam partem mutae ad Rantes-
dorf et Taberesheim“). Mit der kéniglichen Pfalz Ranshofen am
Inn, die als Zoll- und Mautstitte bis ins 13. Jahrhundert bestand
und in dieser Eigenschaft die Vorlduferin Braunaus war%), ist die
Donaumautstétte Tabersheim genannt. DaB es sich bei der Tabers-
heimer Maut nicht um eine Abgabe der hier durchfahrenden Donau-
oder Traunschiffe handelte, geht aus der Raffelstettener Zollordnung
hervor, die Tabersheim nicht als Donauzollstitte anfithrt. Die Maut
in Tabersheim ist also vom Nordsiidverkehr erhoben worden, der
hier die Donau iiberschritt und diente vermutlich der Erhaltung der
Uberfuhr.

Der Donauiibergang von St. Peter — Steyreck hatte demnach im
9. Jahrhundert einen betriachtlichen Verkehr aufzuweisen. Dies ist
um so auffilliger, als uns im Weistum von Raffelstetten zur gleichen
Zeit das nahe Linz als Ausgangspunkt des Handels ins Miihlviertel
und zum Bohmerwald entgegentritt. Wohl konnte sich der von Linz
in die Riedmark gehende Verkehr neben des Linzer Hauptiiberganges
auch des Donautiberganges von St. Peter bedient haben; vom Linzer
Stadtkern fiihrt ein altbegangener Weg, dem der heutige StraBienzug
Bethlehemstrale — Khevenhiillerstrae — FranckstraBe folgt, nach
St. Peter®®). Viel eher ist jedoch an einen selbstidndigen Handelszug
zu denken, der aus der Traunebene, bzw. von der Traunmiindung
aus unter Umgehung von Linz in die Riedmark und nach Béhmen
verlief,

Auch die Hohenstufe von Raffelstetten ist friih besiedelt worden.
Der Name Raffelstetten (904/06 Rafoltestetun) kennzeichnet die Lage
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des Ortes an der Donaugstetten®®); derselbe Ortsname (994 — 1005
Rafoltestat, heute Raffenstetten) findet sich auch in Bayern®).
Raffelstetten muBte bereits eine gewisse Bedeutung besessen haben,
als es zum Tagungsort jener groBangelegten Zollkonferenz bestimmt
wurde, die im Auftrag des Konigs iiber die Neuordnung des Zoll-
und Mautwesens im bairischen Ostland zu beraten und zu beschlieen
hatte. Selbst wenn aus zeitbedingten Griinden — um 900 hatte
bereits der erste VorstoB der Ungarn das Gebiet von Lorch und
St. Florian verwiistet®®) — Lorch-Enns als Konferenzort ausgefallen
sein sollte, wiren die Verhandlungen kaum in Raffelstetten ab-
gehalten worden, wenn dieses ein ginzlich unbedeutender Ort abseits
des Verkehrs war. Man hat in Raffelstetten den Donauhafen von
Lorch vermutet®?). Lorch war mit dem 6 km entfernten Raffelstetten
durch einen Altweg verbunden, der, die hochwassergeschiitzten
Geldndestufen beniitzend, den Kristeinerbach bei der Teuchten-
hausermiihle, den Ipfbach bei Ipfdorf iiberschritt. Der Ubergang des
Weges iiber den Kristeinerbach ist im Mittelalter wiederholt ge-
nannt: 1378, 1404, 1413 Stegen, heute Bauernhaus Stegmair in
Kristein. Die Teuchtenhausermiihle in Einsiedl hief 1449 muel zu
Chirchstegen, 1597 Miill zu Khirchstegen, Kirchstegenmiihl, 1610
Miill zu Kirchstogen®). DaB8 jemals der HauptstraBenzug zwischen
dem Ennsiibergang von Enns (Lorch) und dem Trauniibergang von
Ebelsberg niher der Donau verlaufen ware und Raffelstetten beriihrt
hitte), ist jedoch nicht anzunehmen; diese wichtige StraBe hielt sich
an das hochwasserfreie Gebiet der Niederterrasse (Abb.1), ihre
Fithrung abseits der Donauniederung war schon durch die Lage der
beiden Uberginge iiber die Enns und Traun gegeben.

Die gleichgerichtete Verkehrslage Raffelstettens und Tabersheims
an der Vereinigung der Traunwasserstrale mit der Donau, das
gleichzeitige Auftreten beider Orte, vor allem auch ihre spitere
Geschichte lassen Griindung und friihe Bedeutung der Siedlungen
an der Traunmiindung am ehesten mit der Ausfuhr des Hallstédtter
Salzes auf der Traun und Donau in Beziehung bringen.

Uber die Salzgewinnung im Salzkammergut fehlen bis ins
13. Jahrhundert urkundliche Nachrichten. Nur benachbarte Salinen
scheinen seit dem 8. Jahrhundert auf, vor allem in Schenkungs- und
Besitzbestitigungsurkunden der Kloster, zu deren begehrtesten Aus-
stattungsstiicken Besitz oder Anteile von Salinen gehorten. Krems-
miinster bekam als Stiftungsgut eine Saline am Sulzbach bei Bad
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Hall®?) (,salinam, que ad sulzibach est, et tres homines ibi habitantes
salem coquentes”), ferner einen Salzsieder in einer zweiten Saline
(»in salina ... maiore unum hominem salem coquentem*“). Mondsee
besall im 10.Jahrhundert zwei Pfannen in Reichenhall%) (,patenas
duas ad sal coquendum in Halle“). Im 10. Jahrhundert ist auch die
Saline Hall bei Admont in Betrieb; eine Salzsiedestelle in Hall war vom
Erzstift Salzburg dem Grafen Albrich zu Lehen verliehen und wurde
ihm 931 im Tauschweg ins Eigentum iibergeben, 1006 schenkt Konig
Heinrich II. dem Erzbischof Hartwig von Salzburg das Gut Admont
mit Salzpfannen, Salzsiedestellen und Horigen?¥). Das Stift St. Lam-
brecht erhielt 1025 eine Saline bei Aflenz, Admont hatte auch eine
Saline in Weissenbach bei St. Gallen, Gleink eine Saline am Berg
Gulich (bei Spital a. Pyhrn)?).

Uber Hallstatt melden die Quellen dieser Zeit nichts. Nur
die bergminnische Uberlieferung weil zu berichten, daB schon
um 800 am Siidwesthang des Sandling, am Michelhallbach,
Salz abgebaut und zur Versiedung nach St. Agatha geleitet
worden sei%), Der Bergbau am Michelhallbach wurde zu Beginn
des 16. Jahrhunderts wieder aufgenommen und war bis 1556 in
Betrieb; er ist in einer Nachricht aus dieser Zeit als der ,eltist
Perg" bezeichnet. Vom 17. bis zum 19. Jahrhundert wurde wieder-
holt der Plan erwogen, die Salzlager am Michelhallbach zur Ver-
sorgung der Ischler Sudhiitte heranzuziehen und eine Soleleitung
durch das Leislingtal zu legen®?). Im Mittelalter ging Ausseer Salz,
24.000 Fuder jdhrlich, iiber die Pétschen nach Lauffen und von hier
nach Gmunden, wo es in Kiifel gestoBen und auf der Traun ver-
frachtet wurde. Diese Salzlieferung wvon Aussee ,ultra montem®,
,versus Gmunden®, ,liber den Flinsberg® ist seit 1336 nachgewiesen
und bestand noch 1455; im Gegenverkehr kam Proviant von Gmun-
den nach Aussee. Doch reicht dieser Brauch wahrscheinlich nicht in
die Zeit vor dem Ausbau der landesfiirstlichen Saline Hallstatt
zuriick?®). Andererseits ist eine Salzerzeugung in Aussee in vor-
romischer und rémischer Zeit nicht mit Sicherheit nachzuweisen und
die Uberlieferung bemerkenswert, daB} die Steiermark vor der Auf-
findung der heute abgebauten Salzlager am Ostsandling ihr Salz aus
Hallstatt beziehen muGte?).

Bei der Begehrtheit des Handelsgutes und Nahrungsmittels Salz,
bei dem hohen Stand des Bergbaues in Hallstatt in vorrémischer
und vermutlich noch in rémischer Zeit'??) fillt es schwer, an einen

48



vélligen Stillstand der Salzerzeugung in Hallstatt im frithen Mittel-
alter zu glauben, da doch die friihzeitig in das Gebiet der oberen
Traun einwandernden Baiern und Slawen bald Kunde von den Salz-
lagern erhalten, wohl auch in dem von den Bewegungen der
Wanderzeit weniger beriihrten Gebiet des Hallstdttersees noch Reste
der rémischen Siedlungen angetroffen haben werden. Hallstatt lag
nahe der alten Verkehrsachse des Salzkammergutes, Salzburg—
St. Gilgen — Ischl — Pétschenpall (Leislingtal) — Aussee — Mittern-
dorf — oberes Ennstal. Diese schrige Nordwest-Stidost-Verbindung
bildete bis ins 19. Jahrhundert, bis zum Ausbau einer Strafle am
Steilufer des Traunsees zwischen Traunkirchen und Ebensee!'?), die
wichtigste Landverbindung des Salzkammergutes. Nach Norden zur
Donau war die Verbindung durch den Wasserweg der Traun und
ihrer Seen gegeben. Die Schiffahrt auf dem Almsee'”?) und Mond-
see!¥) ist bereits im 9. Jahrhundert erwéhnt; sie wurde sicher auch
auf dem Hallstitter- und Traunsee betrieben und begegnete auch auf
der FluBstrecke der ,duBeren Traun“ (Lambach - Traunmiindung)
keinen besonderen Schwierigkeiten.

Die Lage des Hallstitter Salzberges konnte demnach kaum ein
Hindernis fiir die ununterbrochene Fortsetzung des Bergbaues in
Hallstatt oder seine baldige Wiederaufnahme nach der Einwanderung
der Baiern gebildet haben. Die hiufig vertretene Auffassung, der
Salzbergbau in Hallstatt sei erst unter Konigin Elisabeth um 1300
oder doch nicht viel frither wieder in Gang gekommen, hdlt denn
auch, wie noch zu erweisen sein wird, bei sinngeméfBer Auslegung
der wenigen Urkunden, die wir iliber das Salzwesen an der oberen
Traun seit der Mitte des 13. Jahrhunderts besitzen, nicht stand. Viel-
mehr 148t sich an der Hand dieser urkundlichen Nachrichten die
mittelalterliche Saline Hallstatt schon fiir eine wesentlich frithere
Zeit belegen, als man bisher-vielfach anzunehmen geneigt war.

Nach dem Ausbau der Saline Hallstatt um 1300 sind Raffelstetten
und St. Peter-Zizlau als wichtige Umschlagpldtze des Hallstétter
(Gmundener) Salzes nachzuweisen. Uber den Donauiibergang von
St. Peter-Steyreck ging bis ins 17. Jahrhundert Gmundener Salz in
die Riedmark; die Tabersheimer Maut der Karolingerzeit taucht im
spateren Mittelalter als Salzmaut in Steyreck wieder auf. Vom
16. Jahrhundert an wurde mit der Aufnahme der Ausfuhr von
Gmundener Salz in die bisher vom fremden Salz beherrschten
Gebiete (oberes und mittleres Miihlviertel, Bohmen, Mihren) der
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Lénde Zizlau wichtige Zwischenstation der Salzschiffahrt auf der
Traun und Donau; sie behielt ihre Bedeutung bis ins Eisenbahnzeit-
alter bei. Unbeachtet ist bisher geblieben, daB Raffelstetten im
spateren Mittelalter eine ganz dhnliche Rolle als Salzumschlagplatz
spielte wie St. Peter-Zizlau. Da sich die Hauptausfuhr des Gmun-
dener Salzes, dem natiirlichen Verkehrsgefille der Traun und Donau
entsprechend, wihrend des ganzen Mittelalters in die Gebiete unter-
halb der Traunmiindung (Niederdsterreich, Machland) richtete, war
Raffelstetten, bzw. seine Schiffslinde am Diirrenfeld, bis zum Beginn
der Neuzeit sogar der wichtigere Salzumschlagplatz am Traundelta,
Zwischenstation der Salzausfuhr nach Niederosterreich, aber auch, wie
St. Peter, Ausgangspunkt der Salzverfrachtung in die Riedmark.
Raffelstetten stand in dieser doppelten Eigenschaft sogar in einem
gewissen Wettbewerb mit Enns-Enghagen, bis es im 17. Jahrhundert
Verlagerungen der Schiffahrtswege unterhalb der Traunmiindung
hinter Enghagen und Zizlau zuriicktreten lieBen.

Dieselben Verkehrsaufgaben, wenn auch in bescheidenerem Aus-
mafl, werden Raffelstetten und Tabersheim schon zur Karolingerzeit
erfiillt haben; die hervorragende Bedeutung, die dem friihmittel-
alterlichen Salzverkehr ganz allgemein zukami%), erklirt am ehesten
die gehobene Stellung beider Orte. Damit wird auch verstindlich,
daB die von Konig Ludwig anbefohlene Zollkonferenz, die sich in
erster Linie mit der Regelung der Zoll- und Mautvorschriften fiir
den FluBverkehr und hier wieder vor allem mit den Abgaben des
Salzverkehrs zu befassen hatte, von dem zusténdigen Markgrafen
Aribo gerade nach Raffelstetten einberufen wurde: der Ort lag am
Knotenpunkt der beiden Verkehrswege der Salzschiffahrt im Traun-
gau, der Donau und der Traun, am wichtigsten WasserstraBenknoten-
punkt des bairischen Ostlandes. Fiir eine gewisse Bedeutung der
friithmittelalterlichen Salzausfuhr auf der Traun scheint nicht nur die
Wahl des Konferenzortes Raffelstetten zu sprechen, sondern auch die
Zusammensetzung der durch Konig Ludwig zu den Verhandlungen
in Raffelstetten abgeordneten koéniglichen Kommission, die aus dem
Erzbischof Theotmar wvon Salzburg, dem Bischof Burkhard wvon
Passau und dem Grafen Ottokar der Kidrntner Mark!%) bestand. Die
beiden ersten waren sicherlich berufen, neben der Wahrung der
Wiinsche ihrer Di6zesen im Hinblick auf geordnete Verhiltnisse im
Reiseverkehr auf der Donau und auf den StrafBenziigen Salzburg —
Wels — Lorch — Wien und Passau — Lorch — Wien auch die Inter-
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essen der bairischen Salzausfuhr ins Ostland zu vertreten: Er-
zeugungsort des donauabwirts ausgefiihrten Salzes war die Salzburg
unterstehende Saline Reichenhall, wichtigster Handelsplatz des
Reichenhaller Salzes an der Donau Passau. Graf Ottokar fiel offenbar
die Vertretung der Handelsinteressen des Traungauer Salzes zu; die
enge Verbindung des Salzkammergutes mit der Steiermark, die in
der Folgezeit die Geschichte des oberen Trauntales entscheidend
mitbestimmen sollte, hatte sich bereits angebahnt.

Weitere Hinweise auf die Umschlagpldtze und Richtungen des
frithmittelalterlichen Salzverkehrs im Traungau, damit auch auf die
Rolle Raffelstettens und Tabersheims, ergeben sich aus dem Weistum
von Raffelstetten selbst.

DIE ZOLLORDNUNG VON RAFFELSTETTEN

Die Bestimmungen der wiederholt untersuchten Zollurkunde von
Raffelstetten!®®) beziehen sich bekanntlich auf den , bairischen Grenz-
abschnitt im Osten®, jenen von Karl dem Grofen geschaffenen Ver-
waltungsbezirk Baierns, der sich von der Westgrenze des Traungaues
zu beiden Seiten der Donau ostwirts bis zum Wienerwald erstreckte.
Der ,terminus regni Baiowariorum in oriente® bildete das Zwischen-
glied zwischen Baiern und der Ostmark (Pannonien, Karantanien).
Er ist im Protokoll von Raffelstetten durch das Netz der Zoll- und
Mautstidtten in seinem Umfang gekennzeichnet und tritt durch seine
Behordenorganisation als selbstdndiger Verwaltungskérper, durch
seine Zollbestimmungen als Teil Baierns hervor??). Das Weistum von
Raffelstetten hilt die Zoll- und Mautrechte fest, die zur Zeit der
Koénige Ludwig des Deutschen (840 — 876) und Karlmanns (876 —
879) und ihrer Nachfolger bestanden. Hatte Karl der Grof3e nach den
Awarenkriegen im Kapitulare von 805 eine erste Regelung des
Handelsverkehrs des Karolingerreiches mit den neugewonnenen
Ostgebieten erlassen, die in unserem Gebiet Lorch als Grenzhandels-
platz festsetzte und sich durch das Verbot der Waffenausfuhr deutlich
als ,,Nachkriegsbestimmung” zu erkennen gibt, so wurde 100 Jahre
spiter der Handel in den befriedeten und wirtschaftlich aufbliihen-
den Ostgebieten Baierns umfassend geregelt. Der Fracht- und Reise-
verkehr hatte, am Vorabend der Ungarnkatastrophe, einen vor-
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ldufigen Ho6hepunkt erreicht und erforderte infolge der vielen
Ubergriffe eine Ordnung der Zélle und Mauten.

Wir geben zunédchst die Zoll- und Mautbestimmungen des Weis-
tums in ihrem vollen Wortlaut nach der Ausgabe und Para-
graphierung des Textes von Merkel'%®) wieder und gliedern sie in
die sachlich zusammengehorigen Gruppen (I - VI):

I

1. Naves vero que ab occidentalibus partibus, postquam egresse sint
silvam Patavicam et ad Rosdorf vel ubicumque sedere voluerint et mer-
catum habere: donent pro thelonio semidragmam id est [Hs.: idem] scoti 1.
Si inferius ire voluerint ad Lintzam: de una navi reddant 3 semimodios,
id est [Hs.: idem] 3 scafilos de sale. De mancipiis vero et ceteris aliis
rebus ibi nichil solvant, sed postea licentiam sedendi et mercandi habeant
usque ad silvam Boemicam, ubicungue voluerint.

2. Si aliquis de Bawaris sal suum ad propriam domum suam transmittere
voluerit: gubernatore navis hoc adprobante cum iuramento, nichil solvant,
sed securiter transeant.

3.Si autem liber homo aliquis ipsum legittimum mercatum transierit
nichil ibi solvens vel loquens, et inde probatus fuerit; tollatur ab eo et
navis et substantia [Hs.: sub’a]. Si autem servus alicuius hoe perpetraverit.
constringatur ibidem, donec dominus eius veniens dampnum persolvat, et
postea ei exire liceat.

II.

4, Si autem Bawari vel Sclavi istius patrie ipsam regionem intraverint
ad emenda victualia cum mancipiis vel cavallis vel bobus vel ceteris
suppellectibus suis: ubicumgue voluerint in ipsa regione sine theloneo
emant que necessaria sunt. Si autem locum mercati ipsius transire
voluerint, per mediam plateam transeant sine ulla constrictione; et in aliis
locis ipsius regionis emant sine theloneo que potuerint. Si eis in ipso mer-
cato magis conplaceat mercari, donent prescriptum theloneum, et emant
quecungue voluerint et quanto melius potuerint.

IIL

5.Carre autem salinarie, que per stratam legittimam Anesim fuvium
transeunt ad Urulam, tantum unum scafil plenum exsolvant, et nichil
amplius exsolvere cogantur. Sed ibi naves que de Trungowe sunt, nichil
reddant, sed sine censu transeant.
Hoc de Bawaris observandum est.

1V.

6.Sclavi vero qui de Rugis vel de Boemanis mercandi causa exeunt,
ubicunque iuxta ripam Danubii vel ubicunque in Rotulariis vel Reodariis
loca mercandi optinuerint: de sagma unam, de cera duas massiolas quarum
uterque scoti unum valeat; de onere unius hominis massiola una eiusdem
precii: si vero mancipia vel cavallos vendere voluerit: de una ancilla
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tremisam 1, de cavallo masculino similiter, de servo saigam 1, similis de
equa.
Bawari vero vel Sclavi istius patrie ibi ementes vel vendentes nichil
solvere cogantur.

V.

7. Item navibus salinariis postquam silvam....109) transierint, in nulle
loco licentiam habeant emendi vel vendendi vel sedendi, antequam ad
Eperaespurch perveniant. Ibi de unaquegue navi legittima, id est [Hs.: idem]
quam tres homines navigant, exsolvant de sale scafil 3, nichilque amplius
ex eis exigatur, sed pergant ad Mutarim [Hs.: mittarim] vel ubicunque tunc
temporis salinarium mercatum fuerit constitutum; et ibi similiter persolvant,
id est [Hs.: idem] 3 scafil de sale, nichilque plus; et postea liberam ac
securam licentiam vendendi et emendi habeant sine ullo banno comitis vel
constrictione alicuius persone; sed quantocunque meliori precio venditor
et emptor inter se dare voluerit res suas, liberam in omnibus habeat
licentiam.

8.Si autem voluerint ad mercatum Marahorum, iuxta estimationem
mercationis tunc temporis exsolvat solidum unum de navi et licenter
transeat: revertendo autem nichil cogatur exsolvere legittimum.

VI

9. Mercatores, id est [Hs.: idem] Judei et ceteri mercatores, undecunque
venerint de ista patria vel de aliis patriis, iustum theloneum solvant tam
de mancipiis quam de aliis rebus, sicut semper in prioribus temporibus
regum fuit,

Die Vorschriften sind gebietsweise klar und iibersichtlich ge-
ordnet. I1-1V (1 -6) regeln die Zolle und Mauten im Bereich des
Traungaues und der ihm entsprechenden Gebiete im Norden der
Donau bis zum Bohmerwald. Diese Bestimmungen sind am aus-
fiihrlichsten gehalten; es handelte sich hier um das dem Mutterland
unmittelbar vorgelagerte Gebiet mit seiner dichteren Bevdlkerung
und seinem vielgestaltigen Verkehrsnetz, in dem die verkehrs-
geographische Bedeutung des Durchgangslandes Oberosterreich
bereits sichtbar ist. V (7 - 8) enthidlt die wesentlich kiirzer gefaGten
Vorschriften fiir das heutige Niederosterreich, VI (9) allgemeine
Bestimmungen.

Der behandelte Raum ist kein geschlossenes Zollgebiet mit einem
System von Grenzzollstationen. An seiner Westgrenze ist nur eine
Zollstitte an der Donau, an der Nord-, Siid- und Ostgrenze liber-
haupt keine erwihnt; die Zollgebiihren fiir den Einfuhrhandel iiber
die bohmische Grenze und fiir die Salzausfuhr von Niederdsterreich
nach Mihren waren jeweils in den in Betracht kommenden Markt-
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orten zu erlegen (6, 8). Die staatsrechtliche Zugehérigkeit des
bairischen Grenzabschnittes zum Hauptland kommt in der zoll-
politischen Bevorzugung der deutschen und slawischen Bewohner
Baierns zum Ausdruck. Die Bewohner Baierns (nistius patriae“, 4, 9)
reisen zollfrei in den Grenzabschnitt beiderseits der Donau ein (4, 6),
kaufen und verkaufen hier ohne Abgaben und haben nur in Linz (4)
die vorgeschriebenen Marktgebiihren zu entrichten, wenn sie dort
Handel treiben wollen. Umgekehrt genieBen die Bewohner des
Grenzabschnittes Zollfreiheit, wenn sie aus dem bairischen Haupt-
lJand Salz fiir den Eigenbedarf einfiihren (2).

Das Weistum unterscheidet zwei Arten von Handelsabgaben. An
den Marktorten werden Marktzélle erhoben, und zwar von den ein-
heimischen (deutschen und slawischen) Héndlern Baierns (3, 4, 9)
und den auslidndischen Kaufleuten aller Nachbarlénder (9), unter
denen die Bohmen und Mihrer besonders hervorgehoben sind (6).
Sowohl unter den einheimischen wie unter den auslindischen Hind-
lern spielen die Juden eine Rolle (9). Als Handelsplitze treten her-
vor Rosdorf und andere nicht namentlich genannte Orte des
Eferdinger Beckens (1), Linz (1), Enns (5), Mautern (7), das aus-
driicklich als Salzmarkt bezeichnet ist, die Mérkte (,loca mercandi®)
an der Donau, im Gebiet der Rodel und der Riedmark, an denen sich
der Handelsverkehr mit den béhmischen und mihrischen Kaufleuten
abspielte (6) und der méhrische Markt (8). Der Handelsplatz Linz
wird wiederholt erwihnt; ,ipsum legittimum mercatum“ (3).
»locum mercati ipsius“, ,in ipso mercato“ (4) sind jedenfalls auf
Linz zu beziehen. Die Marktzolle waren fiir Handelswaren aller
Art, unter denen sich auch Sklaven befanden, zu entrichten (9), ihre
Hohe ist nur fir die Einfuhrgiiter der nérdlichen Nachbarlinder
angegeben, Honig, Wachs, Hengste und Stuten, Sklaven und Skla-
vinnen (6). Hauptfracht des Gegenverkehrs nach Béhmen war das
Salz. Das Miihlviertel kennzeichnet sich als wichtiges Durchgangs-
gebiet des Handels.

AuBler den Marktzéllen wurde an der Donau, dem Hauptver-
kehrsweg des bairischen Handels nach dem Osten, Zoll wvom
bairischen Salz erhoben. Die Donauzollstitten dienten als Salzzoll-
stidtten; die Zollfreiheit der librigen Handelsgiiter, darunter auch der
Sklaven, ist an der obersten Zollstdtte ausdricklich erwihnt (1),
auch an der mittleren und unteren Zollstitte waren lediglich die
Salzschiffe zollpflichtig (7).
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Das Zollsystem erfafite also den Handelsverkehr auf zweierlei
Weise. Das aus dem Westen eingefiihrte Salz war an den Donau-
zollstdtten zu verzollen, in den Marktorten unterlag der Salzhandel
keinen weiteren Abgaben mehr. In den Marktorten wurden Markt-
zolle von den ilibrigen Handelsgiitern erhoben, diese waren an den
Donauzollstdtten zollfrei. Die Marktzolle waren an die jeweiligen
Marktorte gebunden, die Zollpliatze fiir die Erhebung des Salzzolles
von den Donauschiffen nach verkehrsgeographischen Gesichts-
punkten an jenen Uferstellen errichtet, wo der Stromverkehr am
besten erfaB3t werden konnte. Dies war unmittelbar an den Ein- oder
Ausgingen der Stromengen der Donau der Fall; hier war der Schiffs-
verkehr gesammelt, wihrend er sich in den Stromebenen meist auf
eine Reihe von Gerinnen verteilte und daher von einer Uferstelle
aus in seiner Gesamtheit unmdoglich zu iiberwachen war. Wie fiir
den Landverkehr die FluBiiberginge (Uberfuhren, Briicken) und die
Talstationen von Gebirgsiibergédngen, so bildeten an der Donau die
Durchbruchstiler natiirliche Engpésse des Verkehrs.

Die Donauzollstdtten des Weistums von Raffelstetten entsprechen
vollkommen diesen Lagebedingungen; sie waren am Ausgang des
Passauer, Greiner und Wachauer Engtales der Donau eingerichtet.
Die unterste Zollstédtte ist Mautern, die mittlere, Eperaesburg, wird
mit Recht an der Stelle der spidteren Ybbsburg, der Stadt Ybbs.
gesucht'?). Ybbs und das Mautern gegeniiber liegende Stein sind
auch in der Folgezeit die wichtigsten Zollstitten dieser Strom-
strecke!!?).

Die Feststellung der diesen beiden Zollstdtten entsprechenden
obersten Zollstiitte begegnet Schwierigkeiten, weil der Wortlaut des
Weistums bei den Vorschriften fiir diesen Zollplatz nicht so ein-
deutig gehalten ist wie bei den Bestimmungen fiir den mittleren und
unteren Zollplatz. Bei Eperaesburg vermerkt das Weistum, daf3 die
Schiffe (nach der Durchfahrt durch die Greiner Donauenge) nicht
frither landen diirfen, bevor sie nach Eperaesburg kommen; dort
haben sie den Zollsatz von 3 Scheffel Salz zu entrichten. Ahnlich
lautet die Bestimmung fiir die Zollstdtte Mautern: die Schiffe mégen
nach Mautern oder dem jeweils festgesetzten Salzmarkt fahren, dort
haben sie die 3 Scheffel Salz zu entrichten und nachher haben sie
Handelsfreiheit ohne Beschriankung.

Die Vorschrift des Weistums fiir die oberste Zollstelle hingegen
besagt in der Lesart der Handschrift bei Merkel, daB die vom Westen
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kommenden Handelsschiffe nach der Durchfahrt durch den Passauer
Wald einen gestaffelten Zollsatz zu erlegen haben: wenn sie nur in
Rosdorf oder sonstwo oberhalb von Linz landen und Handel treiben
wollen, geben sie den erméBigten Zoll von 1 scoti oder 1 semidragma,
wenn sie aber weiter fahren wollen nach Linz, also nicht erst bei der
Landung in Linz, hatten sie den vollen Salzzoll von 3 Scheffel je
Schiff zu entrichten, der auch in Eperaesburg und Mautern galt. Nach
der Zollabfertigung am Ausgang des Passauer Engtales durften die
Salzhéndler von Rosdorf, anderen Ladstdtten des Eferdinger Beckens
und von Linz aus frei Handel treiben bis zum Béhmerwald. Nach der
Auffassung dieser Lesart bestand also auch im oberen Zollsprengel
nur eine einzige Zollstitte, und zwar nach der Ausfahrt der Schiffe
aus dem Passauer Wald, wobei die Zollsédtze je nach den Fahrtzielen
der in den obersten Zollsprengel einfahrenden Fahrzeuge abgestuft
waren.

Eine zweite Lesart!!?) setzt das Interpunktionszeichen nicht
hinter, sondern vor ,,ad Lintzam*“ und fafBt diese beiden Worte nicht
-als Richtungsangabe, sondern als Bezeichnung des Ortes der Zoll-
erhebung auf. Nach dieser Auffassung war Rosdorf Zollstédtte fiir
die nur ins Eferdinger Becken einfahrenden Schiffe, eine Art Zoll-
filiale von Linz!'"%), zugleich der wichtigste Umschlagplatz des
Gebietes oberhalb der Linzer Stromenge, Linz hingegen, in gleicher
Eigenschaft und mit den gleichen Zollsitzen wie Eperaesburg und
Mautern, die Hauptzollstitte, Eingangszollstdtte fiir das Land unter
der Enns — da sich an der Ennsmiindung keine Donauzollstdtte be-
fand — und zugleich der Hauptmarkt des Traungaues an der Donau.

Im Oberosterreichischen Urkundenbuch!!) ist der Text schlecht
wiedergegeben, u. a. auch die Stelle iiber die oberste Zollstétte
(»- - . donent pro theloneo semidragmam; idem scoti, id est si in-
ferius ire voluerint ad Lintzam de una navi reddant . . .“). Der
Miinzbezeichnung scoti!®®), die im Weistum noch ein zweites Mal
vorkommt (6), ist hier die Bedeutung ,Schotten“, d. i. Héndler,
Krimer, unterlegt, die sich erst seit dem 16. Jahrhundert nach-
weisen 13Bt!16), Gleichwohl hat auch diese Lesart von den Schotten,
die donauabwirts nach Linz fuhren, ihre Verfechter gefunden''?).
Fiir den Kern unserer Untersuchung ist sie belanglos.

Sowohl die Vertreter der ersten wie der zweiten Auffassung
verlegen die westlichste Donauzollstitte des bairischen Grenz-
abschnittes, gleichgiiltig, ob sie als Haupt- oder Nebenzollstdtte an-
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gesehen wird, unmittelbar an den Ausgang des Passauer Engtales;

hier muflte sie sich sowohl nach dem Wortlaut des Weistums (,,nach-

dem die Schiffe den Passauer Wald hinter sich gelassen hatten“), wie
auch nach den natiirlichen Erfordernissen einer Donauzollstitte
befunden haben. An dieser Stromstelle liegt am rechten Donauufer

Aschach, am linken, Aschach gegeniiber, Landshag. Die Lage der

anderen Zollstdtten am frither besiedelten und dichter bewohnten

Stidufer wie auch die spédtere Bedeutung Aschachs als Mautstation

sprechen eindeutig fiir Aschach und gegen Landshag!!®). Dal} sich die

oberste Zollstdtte im Gebiet von Aschach befand, unterliegt kaum
einem Zweifel.

Wird nun Rosdorf mit dem obersten Zollplatz gleichgesetzt, dann
mul} sinngemill dieser Ort, dessen Name seit dem 15. Jahrhundert
verschollen, dessen Lage daher nicht genau festzustellen ist, im Um-
kreis von Aschach gesucht werden!'!?®). Damit ergibt sich aber ein
Widerspruch mit der Uberlieferung des Namens Rosdorf, die
immerhin vom 9. bis zum 15. Jahrhundert reicht und auf eine in der
Mitte des Eferdinger Beckens am linken Ufer gelegene Ortlichkeit
weist!'??), wihrend sich bei Aschach bisher nicht die geringste Spur
des Namens Rosdorf gefunden hat.

Es sind somit folgende zwei Fragen zu kldren:

1) Bestanden im oberen Zollsprengel zwei Salzzollstitten an der
Donau (Aschach und Linz) oder wurde wie im mittleren und
unteren Zollsprengel auch im oberen der Zoll nur an einer Stelle
(Aschach) eingehoben und war demnach Linz keine Donauzoll-
statte?

2) Ist Rosdorf mit der Zollstitte am Ausgang des Passauer Engtales
gleichzusetzen und daher im Raum von Aschach zu suchen oder
war es ein von der Zollstitte Aschach verschiedener Ort?

Infolge der klaren und ibersichtlichen Protokollierung der Vor-
schriften erscheint es moglich, zunichst aus den in Betracht kommen-
den Textstellen des Weistums selbst (1 -7) Anhaltspunkte fiir die
Klarung dieser Fragen zu gewinnen.

In 7 ist Linz als Ausgangspunkt der Weiterfahrt der Salzschiffe
der Donau nach Niederosterreich (Eperaesburg) vorausgesetzt, aber
nicht eigens genannt. Linz gehort sicher auch zu den Marktorten
unter 6, die von den bdhmischen und méhrischen Kaufleuten besucht
wurden. Hingegen sind unmittelbare Verkehrsbeziehungen zwischen
Linz und Enns (5) aus dem Wortlaut des Weistums nicht feststellbar.
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»Locus mercati ipsius“ in 4 ist, wie schon oben erwihnt, der Markt-
ort Linz, ,prescriptum theloneum* der Linzer Marktzoll. Hier han-
delt es sich um den Landverkehr nach Linz, um den Marktbesuch
der Baiern, die mit ihren Knechten, Pferden und Rindern (Trag- oder
Zugtieren?) zum Lebensmitteleinkauf auf dem Landwege in den
Grenzabschnitt einreisten!?!),

Als Vorschriften, die sich auf die Schiffahrt auf der Donau iiber
Aschach nach Linz, somit auf den fraglichen Zoll beziehen, sind 1 - 3
anzusehen. Aus ihnen geht hervor, daf die mit den gleichen
Zollrechten und Zollsdtzen wie Eperaesburg und Mautern aus-
gestattete Donauzollstétte des obersten Zollsprengels in Aschach zu
suchen ist.

Die in 1 festgesetzte Zollfreiheit aller Handelsgiiter mit Aus-
nahme des bairischen Salzes bestand jedenfalls schon am Eingang
in den Grenzabschnitt, also in Aschach, da ja sonst der Handel im
Eferdinger Becken und seinem Hinterland gegeniiber den weiter
donauabwirts gelegenen Handelsgebieten benachteiligt gewesen
wire. Das ,,ibi"“ in 1 ist also auf Aschach zu beziehen, nicht auf Linz,
wo ja gerade fiir die in Aschach zollfreien Warenkategorien ein
Marktzoll zu erlegen war. Auf die Zollbehandlung in Aschach bezieht
sich auch die unmittelbar anschliefende Bestimmung (,sed postea. ..
licentiam habeant”), die dhnlich auch fiir Eperaesburg und Mautern
wiederkehrt; sie galt in gleicher Weise fiir den von den Umschlag-
plétzen des Eferdinger Beckens wie von Linz ausgehenden Handels-
verkehr. Die Staffelung des Aschacher Zolles, mit der die oberste
Zollstdtte eine Sonderstellung einnimmt, war insofern gerechtfertigt,
als im obersten Zollsprengel zwei wichtige Salzumschlagplitze fiir
den Verkehr nach Béhmen bestanden, Rosdorf und Linz. Die Ent-
wicklung selbstéindiger Ladstdtten im Eferdinger Becken war begiin-
stigt einerseits durch das Vorhandensein brauchbarer Handelswege
in der friihbesiedelten Miihlsenke, anderseits durch die Tatsache, dafl
der Handelsplatz Linz durch das unwegsame Donauengtal Ottens-
heim — Linz von seinem nordwestlichen Hinterland abgeriegelt war.
Der auf Rosdorf entfallende Handelsbezirk war aber doch wesentlich
kleiner als die Linz, Ybbs und Mautern zufallenden Absatzgebiete; in
dem an den Aschacher Zollbereich westlich anschlieBenden Passauer
Zollbereich, Passau— Aschach, werden sich gleichfalls Salzladestdtten
an der Donau befunden haben, vor allem ging von Passau selbst ein
lebhafter Salzhandel in die Gebiete nérdlich der Donau. Ein erméfig-
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ter Zollsatz fiir die Salzumschlagplitze des Eferdinger Beckens war
daher berechtigt.

Eindeutig fiir die Donauzollstidtte Aschach spricht auch die Be-
stimmung {iber die Zollfreiheit des Salzes fiir den Eigenbedarf der
Bewohner des Grenzabschnittes (2). Diese Zollfreiheit bestand sicher-
lich im gesamten Bereich des Grenzabschnittes, somit auch im Gebiet
oberhalb von Linz; die Zollbefreiung war unter eidesstattlicher Ver-
sicherung des Sachverhaltes durch die Schiffsfithrer schon am Eingang
in den Grenzabschnitt, somit in Aschach, anzusprechen.

Es bleibt die Bestimmung 3 tibrig, die sowohl nach ihrer Ein-
reihung wie auch nach ihrem Inhalt — es ist von der Strafe der
Schiffsbeschlagnahme die Rede — noch den Vorschriften iiber die
Handelsschiffahrt auf der Donau angehort, wihrend sich die
folgende Vorschrift (4) bereits auf ein anderes Gebiet, den Land-
verkehr, bezieht, Wie in 4 ist auch hier wieder ,ipsum mercatum®
erwihnt, der Marktort Linz. Die Schiffsfithrer hatten sich hier zur
Bezahlung einer Abgabe zu melden (,solvens vel loquens®). Da das
Salz bereits in Aschach verzollt wurde und der Salzhandel mit keinen
weiteren Abgaben mehr belastet werden durfte, handelie es sich
um den Linzer Marktzoll fiir die librigen Waren (9).

Die Zollordnung erweist unseres Erachtens Linz als Handels-
platz des Traungaues, auf dem die Héandler aus Baiern mit Salz und
anderen Handelswaren, die bohmischen Hindler mit ihren landwirt-
schaftlichen Erzeugnissen, die Einheimischen zum Lebensmittelein-
kauf erschienen, und als Transitplatz des Salzschiffverkehrs auf der
Donau nach Niederdsterreich, hingegen Aschach als Donauzollstitte
des oberen Zollsprengels.

Aschach, schon 777 genannt und mit der Siedlung an der Rodl-
miindung (ad racotulu, 777), Alkoven (777), Schonering (833), Ros-
dorf (853) und Hartkirchen (c.898) zu den &ltesten, schon vor der
Ungarnzeit erwdhnten Orten des Eferdinger Beckens zidhlend, war
Mittelpunkt eines wichtigen Weinbaugebietes, in dem seit dem
8. Jahrhundert Weingartenbesitz zahlreicher Kloster, Kremsmiinster
(7177), St. Emmeram-Regensburg (c. 1030), St. Nikola-Passau (1075),
St. Florian (1111), Reichersberg (um 1200), Niederaltaich (1148), Dom-
kapitel Passau (1240), Metten (1260), Formbach (Ende 13. Jh.) nach-
gewiesen ist'??). Der Aschachwinkel ist friih besiedelt worden; Hart-
kirchen ist die alte Mutterpfarre des Gebietes. Wihrend zur
Romerzeit Eferding als Knotenpunkt der Landwege und als Flotten-
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station im Vorrang vor dem abseits des Fernstrafiennetzes liegenden
Aschach stand, hatte dieses nach dem Fallen der Donaugrenze und
nach der Aufnahme der Handelsschiffahrt auf der Donau im frithen
Mittelalter die giinstigere Lage. Hier, nicht in Eferding, befand sich
auch der beste Donautibergang im westlichen Eferdinger Becken,
Aschach — Landshag (c. 1190 portus contra Ahscha, 1218 Lantshabe,
1258 Lantzhabe, 1359 das uervar ze Lantzhag).

An keiner Uferstelle des Eferdinger Beckens, ausgenommen in
dem aber schon am unteren Ende des Beckens gelegenen Ottensheim,
hétte der gesamte Stromverkehr besser erfafit werden kénnen als in
Aschach; im Bereich der Stromebene verteilte er sich auf mehrere
schiffbare Donauarme und beniitzte u. a. das Eferdinger Gscheid
und das Ofenwasser als silidliche, die ,alte Donau“ (Landshag—
Goldworth — Ottensheim) als nérdliche Durchfahrt. Aschach besall
als Zollstation des Traungaues an der Donau dieselbe giinstige Lage
wie im Netz der Landwege die zweite alte Zollstdtte an der Traun-
gau-Westgrenze, Lambach. Auch der Lambacher Zoll, 1061 (the-
loneum in Lambach) erstmals genannt!??), wurde frith errichtet. Die
vita Adalberonis verweist darauf, Graf Arnold II. habe die Burg
Lambach dort erbaut, wo seit altersher Maut- und Zollabgaben ent-
richtet wurden!?!) (,ubi vectigalia et tributa secundum antiquam
legem a transeuntibus solvebantur®). Die Zollstitte Lambach lag an
jener Stelle, wo sich die von Salzburg durch die Verkehrspforte von
Frankenmarkt und von Braunau iiber den Hausruck fithrenden Ost-
west-FernstraBen vereinigten und zugleich der Verkehr aus dem
Salzkammergut in den Ostwestverkehr einmiindete. Wenn der Lam-
bacher Zoll im Weistum von Raffelstetten nicht erwédhnt ist, 146t dies
darauf schlieBen, daf die spiter wichtige Salzstrafle Salzburg — Lam-
bach — Wels — Linz damals im Durchgangsverkehr des bairischen
Salzes noch keine griéfiere Rolle spielte.

Der Zollort Aschach ist in der Zollordnung nicht namentlich
genannt, das Weistum begniigt sich mit der Angabe: ,nach der Aus-
fahrt aus dem Passauer Wald“; die Zollstelle war jedenfalls hin-
reichend bekannt. Dieser Verzicht auf die Nennung des Ortsnamens
steht nicht vereinzelt. Auch der wichtige Handelsplatz Enns (Lorch)
wird nicht genannt, sondern lediglich der Ubergang der ,strata
legitima* {iber die Enns.

Aschach war auch spiter, bis zur Errichtung des Linzer Zolles,
die wichtigste Donauzollstitte zwischen Passau und Ybbs. Eine
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Beurkundung des Aschacher Zolles fiir das ausgehende 11.Jahr-
hundert liegt vor in dem Bericht des Abtes Heinrich von Formbach
iiber die Griindung des Klosters Formbach'*®), das um 1094 von den
Formbachern gestiftet wurde. Das Kloster besaBl von den Griindern
her Zollbefreiung in Aschach, ,iusticiam, quam habuimus ascha in
tributis firmiter sine contradictione a venerabilibus fundatoribus
nobis collatis“. Diese Gerechtigkeit war ,per violentiam secularium
dominorum® zum groBten Teil verloren gegangen, aber nach vielen
Bemithungen durch Wernhart von Schaunberg im Jahre 1196 wieder
hergestellt worden (,,ut non exigatur a nobis pedagium vel naulum,
sed sine obstaculo et tributo liberum deinceps semper habeamus
transitum®). Der Aschacher Zoll hatte sich demnach wie der Lam-
bacher Zoll in den Hinden der Herren von Lambach-Wels befunden.
von denen er an die Formbacher iiberging!®®). Auch dem Kloster
Reichersberg war die Zollbefreiung in Aschach verloren gegangen
und wurde im Jahre 1190 wieder hergestellt: ,iusticia ipsius ecclesie
in ascha, que vulgo muta dicitur, quia iam X annos iniuste abalienata
fuerat, est requisita“1??). Das Kloster hatte die Mautbefreiung durch
30 Jahre, seit 1150, in ruhigem GenuB gehabt, um 1180 war sie
infolge der Nachlédssigkeit verloren gegangen, bis sie Propst Gerhoch
wieder zugesprochen wurde. Die Mautbefreiung in Aschach ist 1221
auch als altes Recht des Klosters Niederaltaich nachgewiesen. Die
Schaunberger bestitigen in diesem Jahre dem Abt alle die

yalten recht®, die er hatte ,an unser Mautt datze Aschach und obhalt
seiner vas an unser Mautt kament hintze Aschach mit neuen Podinen, da
ist er uns nichts von schuldig in wan des vorbenannten alten rechts*!2).

Spiter ist die Aschacher Maut in der Innehabung der Schaunberger:;
bemerkenswert ist deren Versuch, die Aschacher Maut nach Neuhaus
zu verlegen, und die Errichtung einer Filiale der Aschacher Maut in
Eferding!®?).

Der Linzer Zoll ist erst fiir die Zeit beurkundet, da Linz baben-
bergisch geworden war; die Erwerbung der Stadt vollzog sich um
1210. Die ersten Zollbefreiungen in Linz sind unter Herzog
Leopold VI. (1195 — 1230) nachgewiesen; die von Leopold erteilten
Privilegien fiir das Agidispital in Passau bestatigte Herzog Heinrich
von Bayern, ab 1276 Pfandinhaber von Oberosterreich!®). In der
Reihenfolge ihrer Errichtung treten Linz und die iibrigen oster-
reichischen Donauzollstationen in den Zoll- und Mautprivilegien des
Klosters Metten in Erscheinung. Auf Grund der Privilegien der
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Herzoge Leopold V. (1177 — 1194) und Friedrich I. (1194 — 1198}
hatte das Kloster fiir seine Giitertransporte an den Mauten der
osterreichischen Herzoge je 32 Pfennige Pauschalabfindung jéhrlich
in Stein und Ybbs (,apud Steine et . . . Ipspurch vel quocunque
muta nostra transferatur®) zu erlegen. Herzog Leopold VI. bestitigte
1198 diese Privilegien'') und fiigte zusitzlich noch die Mautfreiheit
an der Enns (Mauthausen) hinzu, in der Privilegienbestitigung von
1252 durch Herzog Ottokar!®?) kommt zu der Zollbefreiung in Stein
und Ybbs und der Fiirfahrt an der Enns (Mauthausen) auch noch die
Zollbefreiung an der — seither errichteten — Zollstédtte Linz. 1280
war beabsichtigt, den Salzzoll, der in Stein, der Nachfolgerin der
Zollstidtte Mautern des Weistums von Raffelstetten, erhoben wurde,
auch in Linz zu erheben. Wegen der dadurch drohenden Beeintriich-
tigung des Verkehrs auf der Donau schien jedoch eine solche Mal3-
nahme nur tragbar, wenn gleichzeitig der Salzzoll in Stein auf-
gehoben wurde!3?).

Die Zollstédtte Linz ist also nicht in der Ungarnzeit abgekommen
und spdter nach Mauthausen verlegi'®t), sondern erst durch
Leopold VI. errichtet worden. Die Bedeutung des friihmittelalter-
lichen Handelsplatzes Linz wird nicht iiberschitzt werden diirfen
Linz war in erster Linie Umschlagplatz des bairischen Salzes fiir den
Verkehr nach Norden, wozu es als Ausgangspunkt mehrerer alter
Saumwege sehr geeignet war. Deutlich genug ist daneben aber auch
Rosdorf als Ausgangspunkt dieses Verkehrs angefiihrt, und knapp
unterhalb von Linz verlief ein Handelsweg iiber Tabersheim in die
Riedmark.

Auf diese bescheidene Stellung von Linz weisen auch die wenigen
den Ort betreffenden urkundlichen Nachrichten, die wir aus dem
frithen Mittelalter besitzen. Als Karl der GrofB3e nach der siegreichen
Beendigung der Awarenkriege das Gebiet an der unteren Traun und
Enns und in der Riedmark dem Hochstift Passau zuwies, gab er das
vor der ErschlieBung des Nordwaldes fiir den Handel des Karolinger-
reiches augenscheinlich minder wichtige Linz aus der Hand und ver-
liech die Herrschaft Linz, Burg und Kirche (Martinskirche), zuerst
seinem Kaplan Rodland, 799 dem Hochstift Passau'®), hingegen
bestimmte er 805 Lorch, das als Stiitzpunkt des Donauhandels dienen
konnte und viel besser als Linz auch die Ost-West-Landwege
beherrschte, zu einem der Grenzhandelspldtze des Reiches im Ver-
kehr mit den Slawen und Awaren. Enns ist auch im Raffelstettener
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Weistum als Handelsplatz am Ennsiibergang der Ost-West-Straen
des Alpenvorlandes und am Knotenpunkt der WasserstraBlen
Donau und Traun hervorgehoben. Nach den Ungarnkriegen treten
Enns und Wels als wichtigste Handelsmittelpunkte im Traungau in
Erscheinung. Wels ist als solcher durch die frithe Erwidhnung seines
Marktes (bannum mercati in loco Wels, 1061) und durch die Ur-
kunden iiber die Traunbriicke gekennzeichnet!®¥). Enns spielt im
12. Jahrhundert neben Regensburg und Wien eine Rolle als Um-
schlagplatz des Donauhandels, der sich von den siliddeutschen und
den rheinischen Stddten bis nach RuBland erstreckt; es ist Sitz
bedeutender Jahrmaéarkte, die wir nach ihrem Warenverkehr und
ihren weitreichenden Handelsbeziehungen als ,Ostmessen® anspre-
chen diirfen'®?). Entscheidend fiir den Aufstieg beider Orte war nicht
nur ihre giinstige Lage an wichtigen Punkten der Ost-West-Wege,
sondern auch die Tatsache, daBl sich Wels und Enns im Besitz einflu3-
reicher Geschlechter, der Lambacher und der steirischen Ottokare,
befanden, die sie nachdriicklich forderten, was fiir Enns besonders
deutlich sichtbar ist.

Wesentlich anders lagen die Verhiltnisse in Linz. Tritt uns der
Ort in der Raffelstettener Zollordnung als Umschlagplatz des bai-
rischen Salz- und des bohmischen Agrarexports, als Treffpunkt der
bairischen und bohmischen Kaufleute entgegen, ohne vermutlich
selbst an diesem Handel in stirkerem MaBe beteiligt gewesen zu
sein, so fehlt flir die Zeit nach den Ungarnkriegen, als der Ost-West-
Handel voll einsetzte und sich auch der Nord-Siid-Handel tiber die
Alpenpisse allmihlich zu beleben begann, durch Jahrhunderte jede
Nachricht iiber den Handelsplatz Linz, der in dieser Zeit sichtlich
hinter der Entwicklung der Nachbarorte Wels und Enns zuriickblieb.
Nichts deutet darauf hin, daf3 sich Linz besonderer Forderung durch
seine Inhaber, zuerst Passau, dann die Haunsperger, erfreut habe.
Erst die Erwerbung des Ortes durch Leopold VI. und seine Einglie-
derung in den babenbergischen Machtbereich bringt im Verein mit
der steigenden Bedeutung der Nord-Siid-Fernhandelsrouten Salz-
burg — Linz — Freistadt — Béhmen und Pyhrn — Wels — Linz eine
entscheidende Wendung und 6ffnet Linz den Weg zum Aufstieg.

War im 10. Jahrhundert Aschach die oberste Donauzollstéitte des
bairischen Grenzabschnittes, waren Rosdorf und Linz die beiden
wichtigsten Umschlagpldtze des bairischen Salzes an der oberdster-
reichischen Donaustrecke, aber nicht Zollstitten, dann ist auch der
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Weg gewiesen fiir die Losung der vielumstrittenen Rosdorf-Frage.
Rosdorf, der Hauptsalzumschlagplatz des Eferdinger Beckens zur
Karolingerzeit, kann nun an jener — fiir die Errichtung einer Zoll-
stelle nicht geeigneten — Uferstrecke der Donau im Eferdinger
Becken gesucht werden, in deren Bereich sich der Name Rosdorf
vom Y. bis zum 15. Jahrhundert tatsdchlich nachweisen lat: am
linken Donauufer im Gebiet der Pesenbachmiindung. Im Jahre
85313%) schenkt Graf Wilhelm an das Kloster St. Emmeram in Regens-
burg auller dem ausgedehnten ,Lus“, der sich zwischen Aist und
Naarn von der Donau bis in den Nordwald erstreckte, grdfieren
Besitz, zu dem u. a. auch Weingarten um Rosdorf gehorten (,quic-
quid ad rosdorf habere videbatur®). 1111 ist Florianer Besitz aus
einer Schenkung des Hochstiftes Passau, je ein halber Mansus in
bercheim und rostorfh, genannt'*®). Der Besitz in Rosdorf und
Bergheim wurde in der Folge mit der Erwerbung der Pfarre Feld-
kirchen durch das Stift St. Florian (1143) bedeutend erweitert. Er
wird unter den siidlichsten Stiicken des grofien Besitzkomplexes auf
dem Wimberg in den Florianer Stiftsurbaren noch 1378, de agro in
Rostorf!*?), und 1404, de agro in Rdssdarf'¥) angefiihrt, hingegen
nicht mehr, wenigstens nicht unter dem fritheren Namen, im Stifts-
urbar von 1445; in der Nachbarschaft Rosdorfs ist in beiden Urbaren
Florianer Besitz in Waltenstein bei Posting, in Walding (Watzen-
bock), in Hart (6stlich von Miillacken), Ach (nérdlich von Goldwdrth)
und in Eidendorf (bei Oberwallsee) aufgezihlt.

Bei Bergheim-Freudenstein ist um 1190 ein Rosbach genannt.
Engelberg von Blankenberg vergabt an Kloster St. Nikola in
Passau Hofe in Aigelsberg, Windsteig, Hirzmann (alle drei im Um-
kreis von Niederwaldkirchen), Landshag, Bergheim und eine Miihle
am Rosbach, molendinum in rivo Rosbach'#?); die Giiter sind in geo-
graphischer Reihenfolge von Norden nach Stiden aufgezéhlt. 1303
erklirt Ulrich der Priischenk, sich mehrere Giiter des Klosters Nie-
dernburg (Passau) widerrechtlich angeeignet zu haben, darunter auch
Wald und Acker oberhalb von Freudenstein!®®). 1307 wurden dem
Kloster fiir das Gut in Freudenstein, das sich ,,von Oedenpach indert-
halb des wegs ze Lynteich untz in Rospach“ erstreckte, von den
Priischenk Giiter in Raffelding und Perwent im Tauschweg uber-
geben!#); Lynteich ist der Linnimaier nordéstlich von Freudenstein!#s).
Rosbach (RoBbach) heiBt heute noch der Bach, der im Massiv nordlich
von Freudenstein entspringt, den Ort durchflieBt, sich beim Austritt
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in die Donauebene als , Miihlbach®, in ein sichtlich kiinstlich ange-
legtes Bett gefaB3t, nach Osten wendet, den Keferbach, 16. Jh. Khef-
ferpach!*), aufnimmt und unter diesem Namen bei Hagenau in die
Donau miindet, bzw. sich im Haidergraben an Purworth voriiber zur
Rodl bei Hoflein fortsetzt. Zwischen Hart und Freudenstein liegt am
Massivabfall die Ortschaft Rosenleiten, 1449 Rosnleiten, 1526 Rosen-
leutn!#”), bei Bergheim findet sich die Ortsbezeichnung Rosshamb!#).

Die urkundlichen Belege fiir Rosdorf weisen somit in den Umkreis
des bei Freudenstein entspringenden Rosbaches.

Der bedeutendste und frith genannte Donauort im Miindungs-
bereich des Rosbaches ist Goldworth, nahe dem schiffbaren nord-
lichen Donauarm gelegen, der im 17. Jahrhundert als ,alte Nau-
fahrt“, im franziszeischen Kataster als ,alte Donau“ bezeichnet ist;
unmittelbar an diesen Donauarm war bei Goldwérth die kleine Sied-
lung Rutzing (Ruetzing, Roitzing) vorgeschoben, heute der siidlichste
Ortsteil Goldworths, im Volksmund ,Ruetzinger Dorf“ genannt.
Goldworth war Donauladstidtte eines wirtschaftswichtigen Gebietes.
Sein Hinterland, der Massivrand von Landshag bis Ottensheim, ist
wie der Aschachwinkel altes Weinland; in Goldworth selbst betrieb
man Goldwischerei, die dem Ort den Namen (1075 Goldarewerde)
gab. Die Saumwege der Miihlsenke und des westlichen Linzer Wal-
des, die im Raum von Landshag —Ottensheim den Donauweg erreich-
ten, wurden friihzeitig vom Fernverkehr beniitzt; die via regia, die
an der Kirche St. Nikola (norddstlich von St. Martin) voriiberfiihrte,
ist 1142 genannt!#?).

Nicht nur an den verkehrswichtigen Punkten des West-Ost-Land-
weges Passau — Wien, sondern auch an den als Landungsplédtze und
Ladstdtten geeigneten Uferstellen der Donau hat friihzeitig das Hoch-
stift Passau Besitz zu erwerben getrachtet. Es hatte ein natiirliches
Interesse an Stiitzpunkten der Schiffahrt auf der Donau, seinem
wichtigsten Handels- und Reiseweg nach dem Osten, nicht zuletzt an
Umschlagplitzen des Salzhandels, aus dem es betrédchtliche Ein-
nahmen, u.a. den Zoll der Salzschiffe in Passau, bezog. An allen in
der Raffelstettener Zollordnung genannten Donauorten ist passau-
ischer Einflu und Besitz nachweisbar, in Linz, Raffelstetten, Lorch-
Enns, Ybbs-Persenbeug, Mautern; das passauische Eferding gehorte
sicher zu den nicht namentlich (,vel ubicumque*) angefiihrten Han-
delsplidtzen des Eferdinger Beckens. In diesem Zusammenhang hatten
auch die Besitzerwerbungen des Hochstifts im Gebiet westlich der
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