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FRANZ PFEFFER:

DIE HASELGRABENSTRASSE IM LINZER STADTGEBIET

Als Beitrige zur Geschichte des Linzer FernstraBennetzes sollen an
dieser Stelle in zwangloser Folge einige Einzelabhandlungen geboten wer-
den, die sich vorwiegend mit der Entwicklung der Trassenfiihrung dieser
Fernwege, also mit ihrer Baugeschichte befassen. Sie erlauben es, auf
manche stadtgeschichtlich bemerkenswerte, topographische Einzelheiten
ndher einzugehen, als dies bei der vorgesehenen zusammenfassenden Be-
handlung dieses Themas! moglich sein wird.

Der vorliegende Beitrag ist der HaselgrabenstraBe, der heutigen
Leonfeldener BundessiraBe, gewidmet, dem uralten Verkehrsweg, der von
Linz nordwirts durch den Haselgraben fiihrt, in der PaBlandschaft von
Hellmonstdt den Hohenzug des Linzer Waldes liberschreitet und sich hier
bzw. in Leonfelden nach Hohenfurt—Krummau und Oberhaid —Kaplitz
—Budweis verzweigte. Bekanntlich weist dieser Fernweg insofern eine
wechselvolle und darum interessante Geschichte auf, weil er in seiner Fiih-
rung Vorziige und Nachteile vereinte. Der Haselgrabenweg verlduft durch
eine erst spiat und auch heute noch verhédltnisméBig diinn besiedelte Hoch-
landschaft, denn mit dem Linzer Wald, den diese Wegverbindung zu durch-
queren hat, ragte das einstige Nordwaldgebiet des Miihlviertels am weite-
sten gegen die Donau vor?; die siedlungsmiBige ErschlieBung dieses Teiles
des Nordwaldes erfolgte erst im 12. bzw. 13. Jahrhundert 3. Hingegen reichte
in der Gusen-Aist-Senke, im eigentlichen ,Zentralraum® des Miihlviertels,
das altbesiedelte Land weit nach Norden hinauf. Dafl der Fernverkehr
zwischen der Donau und Béhmen diese altoffene und damit die erwiinschten
Stiitzpunkte bietende Durchgangslandschaft bevorzugte, 146t sich aus der
friih bezeugten Bedeutung der Donauiiberginge und Verkehrspldtze Sankt
Peter — Steyreck, Raffelstetten— Luftenberg und Enns —Mauthausen er-
schlieBen, von denen Lorch—Enns bis ins 12. und 13. Jahrhundert (Stapel-
platz des Regensburger Handels, dltestes bekanntes Stadtrecht Osterreichs!)
mit Linz in deutlichem Wettbewerb stand. An der Vereinigung der von
Enns und Linz durch die ,Freistddter Pforte“ (zwischen Sternwald und
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Freiwald) nach Béhmen strebenden StraBen erwuchs daher schon im
12. Jahrhundert die landesfiirstliche Stadt Freistadt zu dem von Natur aus
bedeutendsten Handels- und Verkehrsplatz des Miihlviertels.

War aus diesen Griinden den iiber Freistadt verlaufenden Verkehrs-
wegen ein natiirlicher Vorrang eingerdumt, so stellte der Haselgrabenweg
anderseits die geographisch kiirzeste Verbindung zwischen Linz und B&éh-
men her. Er zog deshalb seit jeher den Durchgangsverkehr an und bildete
damit eine ernstliche Konkurrenz fiir die Miihlviertler Haupthandelsstrae
Linz— Gallneukirchen —Freistadt —Budweis. Infolge der Freistddter
Handelsprivilegien tritt die Haselgrabenroute allerdings erst in der Neuzeit
vollberechtigt in das Miihlviertler Fernstraiennetz ein.

Mit dieser verkehrspolitischen Entwicklung des Haselgrabenweges léuft
die Geschichte seiner technischen Ausstattung parallel. Wir konnen in sie
tieferen Einblick nehmen, als dies bei mancher anderen HauptstraBe mog-
lich ist, weil iiber die Baugeschichte der Haselgrabenstrafie im Linzer Stadt-
gebiet ein ausnahmsweise reiches archivalisches Material vorliegt.

DER SAUMWEG DURCH DEN HASELGRABEN — DIE ,VIA ANTIQUA
VERSUS BOEMIAM*

Die Trassenfiihrung des Haselgrabenweges im Linzer Stadtraum
(Tafel I) bestimmen zwei Fixpunkte: der nordseitige Landeplatz bezie-
hungsweise der Briickenkopf des Donauiiberganges Linz—Urfahr, wo der
Weg seinen Ausgang nahm, und die im Gelidnde eindrucksvoll hervor-
tretende Haselgrabenpforte, durch die er in das Massiv eintritt. Die von den
Randbergen des Massivs (Pdstlingberg, Lichtenberg, Keglergupf, Magda-
lenaberg, Pfenningberg) umschlossene Urfahrer Donaubucht, die der Weg
dabei zu durchmessen hat, trigt die alte Gegendbezeichnung ,Tal“. Noch
Gielge erwihnt 1814 in seiner Topographie? die ,Gegend Thal, welche die
kleinen Dorfer Katzbach, Furth, Dornach, Steeg und Heilham unweit der
Donau und dem Magdalenaberg begreift“. An unserer Strafle erinnert die
Bezeichnung des Gasthauses ,Jiger im Tal“ am Haselgrabeneingang, dem
nordlichsten Punkt des ,Tals“, an diesen heute verschollenen Alt-Linzer
Gebietsnamen.

Der Ausgangspunkt des Weges ist durch jene Uferstelle der Donau
gegeben, an der nach dem Austritt der Donau aus dem Massiv (Engtal
Ottensheim—Linz) eine héhere, hochwassergeschiitzte Geldndestufe (260-
Meter-Hohenlinie) ganz knapp an den Strom herantritt. Im Urfahrer Stadt-
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niveau prigt sich diese dem Stromufer zustrebende Zunge héheren Gelédn-
des spiirbar aus: in ihrer Mittelachse steigt die Urfahrer HauptstraBe von
der Donau nordwirts sanft bergan, wihrend die vom Briickenkopf nach
Westen und Osten auslaufenden StraBen in tieferes Geldnde absteigen.

Der ehemalige Urfahrer Marktplatz (,,Platzl“), der sich unmittelbar am
Briickenkopf entwickelte?, ist der &lteste Knotenpunkt der hier einstrahlen-
den Fernwege. Die urspriingliche Wegverbindung Linz—Freistadt (,Linzer
Steig“) verlief vom ,Platzl" ostwarts in der Richtung der heutigen StraBen-
ziige Kirchengasse - Verldngerte Kirchengasse - Am Damm - Heilhamer Weg
(Tafeln I, IX, XI, XII unten), schwenkte in Heilham in die heutige Prager
Bundesstrafie ein und erreichte in mehrfach wechselnder Trassenfiihrung
iiber den uralten Verkehrspall der ,Trefflinger Pforte"® Gallneukirchen
und Freistadt. In Steg, spiter in Katzbach, zweigte von der Freistddter
StraBe der Donauuferweg Urfahr—Mauthausen —Grein— Niedergster-
reich, die spitere ,Haudererstrafie“, ab. Vom ,Platz]” nach Westen verlief
im Zuge der alten Ottensheimer StraBe der erst im 18. Jahrhundert zur
FahrstraBe ausgebaute Ufersteig Urfahr—Puchenau— Ottensheim, der
hier an die ,via regia“ Ottensheim — Neufelden — Aigen — Krummau an-
schloB. Von ihm zweigte landeinwirts die ebenfalls sehr alte Wegver-
bindung Urfahr—Pdéstlingberg— Amberg— Gramastetten—Oberes Miihl-
viertel ab, die sich in ihrem Anfangsstlick mit dem Altweg Urfahr — Ppst-
lingberg — Lichtenberg — Griobling — Schiefeck — Zwettl — Leonfelden —
Boéhmen (,,Schefweg") deckte’.

Genau nach Norden strebt die mittlere Verbindung der Urfahrer Fern-
wege, der Haselgrabenweg, vom ,Platzl“ dem Haselgrabeneingang zu. Er
hélt dabei nicht die kiirzeste Trasse ein, sondern folgt, in der deutlichen
Absicht, das tiefstgelegene Geldnde des ,,Tals* zu vermeiden, dem Massiv-
rand, was ihn zu einer leicht bogenférmigen Fiihrung zwingt (Tafel I).
Der Weg, der durchwegs oberhalb der 260-Meter- bzw. weiter nérdlich
oberhalb der 270/280-Meter-H6henlinie bleibt, konnte so die aus dem Mas-
siv nach Stidosten durch das ,Tal“ der Donau zuflieBenden Biche (Dieflen-
leiten-, Holl-, Haselbach) nahe dem Massivrand iibersetzen, wo sie bei
Uberschwemmungen den Verkehr weniger behinderten als in der Talebene
selbst. Diese war frither feuchter, sumpfiger Boden, wie verschiedene Orts-
namen andeuten: Harbach, dlter Horbach, vom althochdeutschen horo =
Morast, Kot, Sumpf, Schlamm; Schlanten, Schlantenfeld (Tafel II), vom
althochdeutschen slintan = schlingen, schlucken, Wasser einsaugen?®.

In Urfahr zeichnen sich mehrere, gegen Harbach und den Haselgraben-
eingang gerichtete Altwege ab. Ein alter Weg ist jedenfalls die Urfahrer



200 Franz Pfeffer

HauptstraBe, die senkrecht zur Donau vom ,Platz]l“ nach Nordwesten ab-
zieht. Dieser Weg verlief frither vom Hochhausergut in flachem Bogen am
Massivrand nach Harbach, machte also die scharfe Kriimmung der heutigen
Leonfeldener Bundesstrafe nicht mit. Wir haben hier eine #lteste Trasse
des Haselgrabenweges (Saumweges) vor uns, die spdter auch vom Fahrver-
kehr beniitzt wurde. Sie ist auf &lteren Karten noch als Strafe (Tafeln VIII,
IX und, XII unten) bzw. als Flurgrenze (Tafel XI) dargestellt.

Zwei andere Altwege fiihrten vom alten Freistddter Weg (Kirchengasse-
Verldngerte Kirchengasse) nordwirts zur heutigen Leonfeldener Strafie.
Der eine verlief 6stlich an dem von der ,Donaugstétien” (Uferabhang) be-
nannten Gstéttnergut (heute Kirchmeirfabrik) voriiber zur heutigen Gabe-
lung der Prager und Leonfeldener Bundesstrafie bei der Friedenskirche;
hier schwenkte er genau in die Richtung der Leonfeldener Strafle (alte Ein-
miindung) ein, stellte also deren siidliche Fortsetzung zur Donau dar
(Tafel IX unten). Auch dieser Weg konnte vom Verkehr in den Haselgraben
beniitzt worden sein, der in diesem Falle dstlich des , Platzls* vom Frei-
stidter Weg abzweigte. Der Richtung dieses Altweges folgt heute die schon
1903 benannte, aber erst vor kurzem bis zur Freistidter Strafle voll aus-
gebaute WildbergstraBie. Thr Name leitet sich moglicherweise noch vom
alten Verkehrszusammenhang her; auch die heutige Leonfeldener Bundes-
straBe ist im josefinischen Lagebuch als ,Wildberger StraBe“ bezeichnet.
In der zukiinftigen Verkehrsentwicklung kénnte der parallel zur Urfahrer
HauptstraBe verlaufenden Wildbergstrae zusammen mit der Ferihumer-
strafe und dem Hinsenkampplatz im Netz der Urfahrer AusfallsstraBen
neuerlich eine Rolle zufallen, die ihrer vermutbaren alten Verkehrs-
tradition entspréche.

Eine zweite alte Querverbindung zwischen der fritheren und jetzigen
Freistddter Stralle ist die GstottnerhofstraBe (Tafel IX unten). Sie ist nicht
der einstige ,Bahnweg“ der Pferdeeisenbahn® sondern wurde von der
Bahnlinie gekreuzt; an dieser Kreuzung ist eines der Wichterhduser der
Bahn (Tafel XI) bis heute als Wohnh&uschen erhalten geblieben.

Welcher dieser Wege sich zuerst als Saumweg nach Béhmen ausbildete,
ob der Verkehr spiter wechselnd die eine oder andere Trasse beniitzte, 1461
sich natiirlich nicht mehr mit Sicherheit feststellen.

In seinem weiteren Verlauf beriihrte der Weg die alten Siedlungen
Harbach und Wies, die an seinem Ubergang iiber den DieBenleitenbach
(Harbach) bzw. den Héllbach entstanden (Tafel I). Die gleiche Bindung
einerseits an einen alten Verkehrsweg, anderseits an einen Wasserlauf,
also an die Bachiibergénge der Altwege, weisen auch andere Weilersied-




Die HaselgrabenstraBe im Linzer Stadtgebiet 201

lungen der Urfahrer Bucht auf, so an der Freistiddter Strafie Heilham, Steg,
Dornach und Katzbach, an der alten Steyrecker Strafe Furth.

Nach seinem Ubergang iiber den Héllbach hatte der Weg ein bemerkens-
wertes Durchgangsgebiet erreicht, auf das deshalb etwas néher eingegangen
werden soll, weil sich hier im Zusammenhang mit der Natur- und Sied-
lungslandschaft spiter interessante Trassenverschiebungen des Hasel-
grabenweges ergaben und auch sonstige straBengeschichtliche Probleme
auftauchen. Unser Weg durchlief hier zwischen Holl- und Haselbach das
Territorium der Herrschaft des Salzburger Benediktinerinnenstiftes Nonn-
berg (Tafel II), dessen Stiftsarchiv bedeutungsvolle Nachrichten iiber
die StraBengeschichte dieses Gebietes bewahrt.

Die Ostseite der Haselgrabenpforte (Tafel I) ist flankiert vom
Hohenriicken von Winkel —Bairing—St. Magdalena, der sich zwischen
Haselbach und Katzbach siidwirts erstreckt und im Magdalenaberg
(663 Meter) seine hochste Erhebung aufweist. An seinem Siidabfall erhebt
sich die alte Kirchensiedlung Haselbach (12. Jahrhundert capella Haselpach,
1373 Haselpachkirchen), die seit dem 16. Jahrhundert nach der Kirchen-
patronin auch St. Magdalena heiBt (1550 Sandt Marie Magdalene pey Lintz,
1619 HaBlpach, bei St. Maria Magdalena genant, 1635 Magdalena ). Wie
der Ortsname St. Magdalena ist jedenfalls auch der Bergname Magdalena-
berg eine jiingere Bezeichnung. Benedikt Pillwein erwihnt in seinem Linzer
Stadthandbuch von 1837 fiir den Magdalenaberg die Bezeichnung ,Ried-
markberg®; er sagt, das Pfarrdorf St. Magdalena liege ,beim Eingange des
Haselgrabens, am FuBe des Riedmarkberges'!. Ob hier tatséchlich ein alt-
gebriuchlicher Name vorliegt, muB8 freilich dahingestellt bleiben, doch ist
in diesem Zusammenhang immerhin zu erwihnen, dafl die alte Gebiets-
bezeichnung ,Riedmark“ gerade fiir das Gebiet unmittelbar ostlich des
Haselgrabens, der seit altersher die Riedmark vom ,Rotelland” schied, sehr
lebendig war. Das erweist unter anderem eine vom Geographischen Institut
in Weimar herausgegebene Oberosterreich-Karte aus der Zeit um 1800, die
zwischen Pfenningberg und Breitliisserwald die Gegendbezeichnung ,In
der Riehmen® (miBverstandene Ubersetzung des oberdsterreichisch-mund-
artlichen ,In der Riama® = Riedmark ins Hochdeutsche!) enthidlt. Auch in
dlterer Zeit ist die Bezeichnung ,Riedmark® gerade fiir deren westlichsten
Streifen am Haselgraben haufig zu treffen. So ist Ober- und Niederwinkel
in der Gemeinde Alfenberg wiederholt zur Riedmark gerechnet: Rudolf von
Winkel nennt sich 1240 Rudolf de Winchil de Riedmarchia ! und Wolfart
von Winkel bezeichnet 1373 seinen Hof zu Nieder-Winkel als ,ligent in der
Riedmarich '3, Der Zagler in Kitzelsbach heiit 1566 ,Zagler in der Ried-
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march”, Der Altname ,Riedmarkberg® entspréche also ganz der geschicht-
lichen Bedeutung der Haselgrabengrenze. Mit einer viel bescheideneren
Bezeichnung muB sich der Gipfel in der Linzer Umgebungskarte 1:30.000
(1920) begniigen; er nennt sich hier schlicht ,Sepphiibel” (vom benachbarten
Bauernhaus ,,Sepp*“).

Der westliche Brudergipfel des ,Sepphiibels* ist der ,Keglergupf®
(Kote 536, nach #lterer Messung 546 Meter), die siidlichste Erhebung des
Hohenzuges zwischen Haselbach und Héllbach. Dieser Berg erscheint in den
Nonnberger Urbaren '* seit 1412 als ,Kogel“ (,,Chogel”, ,, Khogl"“); im jose-
finischen Lagebuch ist er als ,Koglgupf, ,Kogl Gugel*, ,Koégler Gugl“
bezeichnet!s. Die am Hang bzw. FuB dieses Kogels gelegenen Hofe
(Tafel II, Griindberg Nr. 10 und 13) heiBen Ober-Kogler (Kogler, Gogler,
Kegler) und (Unter)-Kogler '*.

Auf der Hohe des ,Kogels“ findet sich die alte Gegendbezeichnung , Auf
der Burg®, die sich offenbar von der hier befindlichen keltischen Héhen-
siedlung herleitet'”. In drei Hofnamen lebt diese Bezeichnung weiter. Der
Oberburgerhof (Tafel II, Griindberg Nr. 7) heifit ,auf der Purkch*
(1412), , auf der obern Purkch“ (1494), seit dem 16. Jahrhundert ,auf der
obern purg®, 1544, 1646 ,auf der obern Burg®, 1601 ,Burgerbauer®, 1645
s,an der oberen Burg“, 1648, 1655 ,Obernburg“'®. Der Niederburger
(Tafel II, Griindberg Nr. 6) nennt sich 1412 ,auf der nyder Purkch®,
seit dem 16. Jahrhundert ,auf der nidern purk®, ,Nydernpurg®, 1601
»Unterburger®, 1647 ,an der unter Burg®, 1654 ,auf der Unterburg®, 1735
wauf der Untern Burg“'. Von der ,Burg“ tridgt seinen Namen schlieBlich
das Gut Burggern, heute auch Griindberghof genannt (Tafel II, Griind-
berg Nr. 5). Es heifit 1412 ,am Purkchgeren®, 1413 ,Purkgeren®, 1445
Purkchgern®, 1451 ,Purkgern®“, 1494 ,Purgkern“, 1601 ,Purckher**.
»Gern* ist ein spitzzulaufendes Geldndestiick®', in unserem Falle der
zwischen dem Hollbach und dem von Griindberg kommenden Biéchlein
nach Siiden vorragende letzte Ausldufer des Hohenriickens ,,Auf der Burg®.
Der Name mulite sich spiter die verschiedensten Entstellungen gefallen
lassen: Burggeher, Purtgeher, Purthgeher, Puerttgeher, Burgecher, Buch-
gerer, Buchgeher und andere *2,

Der Keglergupf fillt nach Osten steil zum Kegler- (Gogler-) feld (Flur-
bezeichnung fiir die Talebene zwischen Jager im Tal und Burgbachmiihle)
ab (Tafel V). Seinem ebenfalls steilen Siidabfall ist die flache Kuppe
des Griindberges (374 Meter) vorgelagert. In der Senke zwischen dem Siid-
hang des Keglergupfs und dem Griindberg, auf der Wasserscheide zwischen
Hasel- und Hollbach, liegt die aus den drei Althdfen ,Wagner®. ,Hiesl®
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und ,Lippl* bestehende Siedlung Griindberg (Tafel II, Griindberg
Nr. 1—3). Thr Name zeigt verschiedene Abwandlungen: 1412 ,Grinperg",
»Grymperg*, ,Grynperig®; 1445, 1494 ,Grintperg"; 1601 »,Grimberg*; 1651
..Griindtberg®; 1657 ,Griindberg®, ,Grindberg®; seit dem 16. Jahrhundert
,Gruntperg®, ,Griindtperg“*; josefinisches Lagebuch: ,Grimberg“, ,Grim-
perg*, ,Grinperg®, ,,Grinnperg“?®; franziszeischer Kataster: ,Griinberg"” 2%,

Griinberg-Griindberg wird im Hinblick auf die Namenform , Griind-
berg* mit mittelhochdeutsch grint (= Schmutz, grindiger, sandiger, grusiger
Boden) in Verbindung gebracht ?. Doch ist moglicherweise auch die Namen-
form ,Griinberg® zur Erkldrung heranzuziehen. Die Rodung des Griind-
berges erfolgte durch die Griindberger Hofe. Nach den &lteren Nonnberger
Urbaren von 1412 ff. zahlten die Héfe am Griindberg ,Reutpfennige™:

Item im Grinperg von drein rawten LX den.;

Item aber in den Grymperg (Hintperg) XL rawt den.;

Item aber daselben von zwayn rawten in Hintperg (Grintperg) dint

man XL den.; '

Item Wolfel am Kogel XX rawt den. .

Die Abgabe der Reutpfennige entfillt nur auf die Héfe am Griindberg
und auf den Kogler, auf keinen der anderen Nonnberger Hofe *5. Offenbar
hat also Nonnberg, das den Landstrich zwischen Haselbach und Hdllbach,
zwischen der Donau (Furth) und der heutigen Nordgrenze des Linzer Stadt-
gebietes im Westen des Haselbaches, der Uberlieferung nach im Jahre 1040
vom Kaiser erhielt, das bereits besiedelte Land *® nur am Griindberg durch
Rodung erweitert. Im Gegensatz zu den Altsiedlungen des Nonnberger
Gebietes in der Urfahrer Ebene, deren bezeichnende Namen (,Auf der
Wies”, Tafel II, Griindberg Nr. 17, 21, 22; ,Im Feld“, Tafel II, Steg
Nr. 18—20) auf alten Siedelboden hinweisen, sind die Griindberger
Hofe als ,Reute” (Rodungen) bezeichnet. Auf der Hochfldche oberhalb von
Griindberg weist der Name ,Auf der Burg“ wieder auf altbesiedeltes Land
hin; die frithbayrische Besiedlung hat hier an den keltischen Siedlungs-
boden angekniipft. Der vermutbare Siedlungsverlauf im Nonnberger
Gebiet — Altsiedlung in der Donauebene und auf dem Massiv, jlingere
Rodungssiedlung am steil abfallenden und lidnger, zum Teil bis heute mit
Wald bedeckt bleibenden Massivrand (vergleiche Tafel I) — wiirde mit
dem im Miihlviertel auch sonst festzustellenden Vorgang der Besied-
lung iibereinstimmen: schon in der Urzeit waren auler den Donauebenen
auch die Hochflichen des Massivs bewohnt, die Massivriander, die Engtéler
im Inneren des Massivs und der eigentliche Nordwald wurden erst spéter
und nur mehr teilweise in Kultur genommen .
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Der Name Griindberg-Griinberg mag also mit der Rodung zusammen-
héngen; die Kote 374, die letzte, vorgeschobene Kuppe des Héhenriickens
zwischen HO6ll- und Haselbach, konnte nach ihrer Entwaldung, da sie nun
mit Wiesen und Ackern bedeckt war, als ,,Griiner Berg" bezeichnet worden
sein. Diese Namendeutung scheint sich besonders aufzudréangen, wenn im
Friihling die baumlose, dcker- und wiesengriine Kuppe des Berges sich
hell vom dunklen Hintergrund der benachbarten Waldhéhen abhebt.
»Grinberg" stiinde also in unserem Falle in einer Reihe mit den durch
Rodung gewonnenen ,Lichtenbergen” und im Gegensatz zu den bewaldet
bleibenden ,Schwarzenbergen“; auch manche anderen ,Griin“-Orte des
Miihlviertels diirften Rodungsinseln im Wald bezeichnen, wihrend im
Alpenraum solche Namen héufig den Gegensatz des Waldlandes zum Fels-
gebirge ausdriicken.

Keiner ndheren Erkldrung bedarf der in den dlieren Quellen fiir die
Siedlung Griindberg héufig vorkommende Ortsname ,Hintberg“: 1412,
1445, 1451, 1494 ,Hintperg"; 1592 ,Hiinderperg”; 1612 ,Hindtperg“; 1657
n»Hinderberg®; 1638 ,Hindtperg"“; seit dem 16. Jahrhundert ,Hintperg",
»Hinderperg®, ,Hintperg®, ,Hindtperg"“?®. Die Griindberger Héfe im Ein-
schnitt zwischen Griindberg und Keglergupf liegen, vom Tal aus betrachtet,
,hinter dem Berg®, hinter dem Griindberg.

Da sich der Bergname Griindberg nur auf die Kote 374 bezieht und der
nordlich von ihr aufragende Riicken die alten Eigenbezeichnungen
»Kogel“, ,Keglergupf“, ,Auf der Burg® trigt, widerspricht es der alther-
gebrachten Namengebung, wenn der Keglergupf, wie dies gelegentlich
geschieht, ,Griindberg"* genannt wird .,

Das Hauptgewisser unseres Gebietes ist der Haselbach (Tafeln I, IV, V).
Er spaltet sich bei seinem Eintritt in das ,Tal“, knapp oberhalb des
Gasthauses Jédger im Tal, in zwei Arme. An der 0stlichen Talseite, am
FuBe des Magdalenaberges, flieBt der Hauptbach oder , Altbach“; von
ihm zweigt unterhalb der Burgbachmiihle (Tafel II, Griindberg Nr. 12) an
der Ostseite das Miihlwasser der Kirchmiihle ab, das in einem, am Bergfu3
kiinstlich angelegten Gerinne der Miihle zugeleitet wird und sich unterhalb
von ihr wieder mit dem Altbach vereinigt.

Der westliche Arm des Haselbachs, der Miihlbach®, verlduft am Fu@
des Keglergupfes und durchquert das , Goglerfeld“ (,Keglerfeld®). Er treibt
die Burgbachmiihle und miindet heute bei ihr in den Altbach.

In der siidlichen Fortsetzung des Miihlbachs finden wir von der Burg-
bachmiihle bis gegen die Hiuser im Feld hin einen auffallend breiten und
tiefen Graben, der bis zu seiner im Friihjahr 1960 begonnenen Verrohrung
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und Zuschiittung vom Klausenbach durchflossen war und auch als
»Klausenbach* bezeichnet wird. Dieser Graben ist bis zu dreieinhalb Meter
tief und an der Sohle bis zu flinf Meter breit 3¢, konnte also unméglich durch
den wenig wasserreichen Klausenbach gebildet worden sein.

Zur Kldrung der urspriinglichen, auch fiir die StraBenentwicklung
maBgebenden Gewisserfithrung am Haselgrabeneingang stellte Herr
Dr. Dipl-Ing. V. Janik, Linz, folgendes Gutachten zur Verfiigung, fiir
das auch an dieser Stelle bestens gedankt sei:

wDer Eintritt des Haselbaches in das ebene Linzer Becken beim Gasthaus
Jéger im Tal bedingt durch die trichterférmige Erweiterung des Tales eine
Abnahme des Gefilles und eine Ablagerung der Geschiebefracht und der
Schwebstoffe.

Infolge dieser verénderten Laufbedingungen trat eine Bachgabelung auf der
wiirmeiszeitlich aufgeschiitteten Niederterrasse ein, die ftrotz aller spiteren
Verdnderungen heute noch stellenweise erkennbar ist. Der ostliche, wasser-
reichere Hauptarm, der jetzige Haselbach, wurde in jlingerer Zeit reguliert und
verbaut. Im Westen dagegen zog sich entlang des Steilhanges »Kegler« ein
zweiter Arm, in den knapp oberhalb der Burgbachmiihle ein kleiner Zufluf,
das Gerinne des Klausenbaches mit dem Griindbergbach, einmiindete. Dieser
Arm floB gegen Siliden im jetzigen Klausenbachgraben weiter, In geschichtlicher
Zeit wurde dieser westliche Arm zwischen Jiger im Tal und Burgbachmiihle als
Miihlbach ausgebaut und verwendet, jedoch kann man stellenweise an einigen
Merkmalen noch seine alte, selbstiindige Bachfunktion erkennen. Die Nieder-
terrasse, an dieser Stelle als »Goglerfeld« bezeichnet, hat siidlich vom J#ger
im Tal eine schwache Neigung gegen Westen, dem Steilhange »Kegler«, also
dem westlichen Haselbacharm zu, und der Bacharm selbst hat an einigen Stellen
eine schmale Talaue mit eigenem Auboden angelegt. Der Klausenbachgraben
stidlich der Burgbachmiihle ist sehr breit und tief in die Niederterrasse ein-
geschnitten, verlduft aber weiter im Siiden in die verlandeten, nassen Wiesen
von Obersteg,

Infolge der intensiven menschlichen Eingriffe, wie Bachverbauung, StraBen-
bauten und StraBenverlegungen usw. konnen der ehemalige Hauptlauf des
Haselbaches sowie seine Armbildungen und die Bachldufe seiner Zufliisse nur
noch teilweise rekonstruiert werden. Die Odmiihle, am Ausgang des Haselbach-
grabens, wurde noch oberhalb der Bachgabelung angelegt; die Burgbachmiihle
verwendete nur das Wasser des westlichen Haselbacharmes (ausgebaut zum
Miihlbach) und die geringen Wassermengen des oberen Klausenbaches und des
Griindbergbaches. Es ist sehr wahrscheinlich, da von der Burgbachmiihle weg
dieses Wasser gleich in den nahegelegenen Hauptarm des Haselbaches hinein-
geleitet wurde. Das untere Klausenbachtal, siidlich der Burgbachmiihle, wurde
daher schon damals (nach Erbauung dieser Miihle) auBler Funktion gesetzt, es
ist dadurch ausgetrocknet und verlandet. In diesem Graben wird derzeit ein
Hauptkanal verlegt und nach Zuschiittung der Kanalrohre wird er ganz ver-
schwunden sein.
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Bei.der Regulierung des Haselbaches wurde siidlich von St. Magdalena der
nach Osten flieBende Haselbacharm ausgebaut, Ein zweiter Arm hat von hier
die Richtung gegen Stiden. Es ist moglich, daBl sich in Obersteg der ehemalige
»Klausenbacharm« wieder mit dem Haselbach vereinigte. Weiters miindet in
diesen siidlich flieRenden Arm der Hollmithlbach und das Gewdsser fliefit bei
Steg rechtwinklig in einen ehemaligen Donauarm.

Dieser Siidlauf des Haselbaches scheint frither der stirkere Arm, das heilit,
der wasserreichere Hauptarm, gewesen zu sein. Er hat stellenweise eine aus-
geprigte Talaue, die der ausgebaute, dstliche Arm nicht aufweist. Seine Wasser-
fithrung wurde jedoch durch die Bachregulierung wesentlich verringert. Wahr-
scheinlich spielten hier die Momente der Uberschwemmungsgefihrdung bei der
FluBverbauung eine groBie Rolle, da der Siidarm durch ein stirker verbautes
Gebiet fiihrt, wihrend der ostliche Arm durch weniger verbaute und kultivierte
Flichen bei Furth floB. Sicherlich war vor der Donauregulierung der Gewdisser-
riickstau gefihrlicher, wodurch ofters Uberschwemmungen und grifiere Schiden
verursacht wurden.

Der 6stliche Haselbacharm nahm die Gerinne der Griben von St. Magdalena
bzw. Elmberg auf, die heute zum Teil westlich des Auhofes in den nassen Wiesen
versickern; zum Teil wurde fiir diese Gewdsser ein neues Bett Ostlich vom
Auhof geschaffen. Die jetzige Miindung des Haselbaches direkt in die Donau bei
Furth wurde bei der Donauregulierung kiinstlich angelegt und der Donauarm,
in den der ostliche Haselbacharm friiher miindete, wurde funktionslos.

Wie ersichtlich, hat die Landschaft durch die Donau- und Bachregulierung
und durch sonstige menschliche Eingriffe grofie Verénderungen erfahren und
in etlichen Jahrzehnten wird bei anhaltender Bautétigkeit von den ehemaligen
Haselbacharmen nur noch wenig zu erkennen sein.“

In dem heute vom Klausenbach durchflossenen Graben haben wir also
den alten Westarm des Haselbaches vor uns. Die Linzer Umgebungskarte
1:30.000 zeigt dieses Gerinne bis zu den Héusern im Winkel; aber schon im
Kataster (1826) reicht es nur noch bis zu den Hiusern im Feld.

Wenn sich, wie zu vermuten ist, dieser westliche Haselbacharm ur-
spriinglich weiter nach Siiden fortsetzte, diirften die bemerkenswerten
Namen der Héfegruppe ,Im Winkel“ (Tafel II, Steg Nr. 15—17) mit ihm
in Beziehung zu setzen sein. Diese Hofe heifien:

,Im Ellbogen“: 1412 ,im Elpogen®, 1413 ,Elnpogen“, heute ,Ober-
Ellenbogen* %;

oIm Winkel®: 1412 »Winkchel“, ab 16. Jahrhundert ,Mitter-Ellen-
pogner®, ,,Guet®, ,am mittlern Ellenbogen®, heute ,Unter“~ oder ,Mitter-
Ellenbogen* %;

,Grieshof*, ,Griesmayr“ oder ,Schlanten®: 1412 ,am Slanten“, 1579
,die Schlanten®, ab dem 16. Jahrhundert , der Slanten®, spiter ,,GrieBhof”,
heute ,Griesmayr*; den Namen Schlanten trdgt auch noch ein benach-
barter Hof; die hier sich erstreckende Flur heiBt bis heute Schlantenfeld *.
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Mit ,Ellbogen“ bezeichnete man scharfe, rechtwinkelige FluBkriim-
mungen; das rechtwinkelige Aschachknie éstlich von St. Agatha heiit 777
»Elinpoga“, heute ,in der Boign“ . Der schon erwihnte Name Schlanten
leitet sich von feuchtem, sumpfigem Geliénde, Griesmayr (mittelhoch-
deutsch griez = Sand) von sandigem Ufer her. Alle diese Namen stiinden
in Ubereinstimmung mit der rechtwinkeligen Einmiindung des einstigen
westlichen Haselbacharmes in den Altbach, der sich hier, knapp oberhalb
des Grieshofes, in seine beiden Miindungsarme, den nach Siiden gerichteten
Steger und den nach Osten flieBenden Dornacher Arm spaltet, so daBf das
Gelédnde im ,, Winkel"” reichlichst bewéssert war.

Der Klausenbach, der beim Kogler in den alten Westarm des Hasel-
baches miindete und diesem seinen heute gebriuchlichen Namen gab, ist
nach dem Waldgebiet am Keglergupf benannt, wo er, etwa 200 Meter
sitdéstlich des Oberburgerhofes, entspringt. Dieser Wald heif3t »Klausen®;
er erscheint im Lagebuch als ,Klausen-Holz“ (,Klausen, ein Holzgrund®)
im Besitz der drei Griindberger Hofe, zweier Hofe im Feld (Georg Aumayr,
Tobias Aumayr) und der Burgbachmiihle. Am Griindberg finden wir die
Flurnamen ,Klausenwiesl®, beim Oberburger yKlausenwiesl”, ,Klausen-
feld, ,Klausenfeldanger“#. Fiir den Klausenbach sind auch die Namen
Koglerbach (nach seinem Ursprung am ,, Kogel“ = Keglergupf) und Biirger-
bach gebrauchlich. In der Namenform ,Biirgerbach® hat sich bis heute
die frithere Hauptbezeichnung ,Burgbach“ (ebenfalls nach dem Bach-
ursprung auf der ,Burg®) erhalten.

Das Gelénde zu beiden Seiten des Baches trigt den alten Gebietsnamen
»Im Burgbach“ (vergleiche die Siedlungsnamen Harbach, Bachl), der es
von den Siedlungsrdumen , Wies“, ,Feld“ usw. unterscheidet. Die an der
Miindung des Burg- (Klausen-, Kogler-) baches in den alten Westarm des
Haselbaches gelegene Miihle heifit ,Miihle im Burgbach“: 1412 »ain mull
im Purkchpach®, 16. Jahrhundert ,ain mull im Purgpach®, ,Miihl im
Burgpach*, 1593 ,Miihle in Purpach® (,,Puechpach®), 1612 , Miiller im Burg-
bach®, 1650, 1651, 1657, 1658, 1659 , Miihle (Miillner) in Purtbach®, 1658
»Miiller im Puertbach®, 1669 ,Miiller im Burgbach® . In der josefinischen
Militdraufnahme finden wir die Bezeichnung ,In Burdbach M. “, bei Schiitz
(1787) ,in Burtbach M.“, im Lagebuch ,Buchbach-, Burbach-, Purbach-
miihle“, im Kataster , Purbach-, Puebachmiihle®, bei Souvent (1857) ,,Pur-
bachmiihle®. In den heutigen Karten ist ,Burgbachmiihle“ zu w»Puchbach-
miihle® (hochdeutsche Ubersetzung des miBverstandenen mundartlichen
Bur[g]bach) entstellt; sie hat aber, am ,Haselbach* gelegen, mit einem
»Buchenbach® nichts zu tun.
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Auch das Koglergut ist in den Nonnberger Urbaren 1412 als ,Guet im
Purkchpach* (,Purgpach®, ,Burgpach”) bezeichnet 9,

Aus dem Namen Burgbachmiihle kénnte man schlieBen, daB das Miihl-
wasser, das sich bei der Odmiihle vom Altbach trennt, am FuB der ,Burg®
flieBt und die Miihle treibt, einst Burgbach hieB. Doch lautet der Miihlen-
name immer ,Miihle im Burgbach®, welche Wortfiigung auch noch in der
josefinischen Aufnahme beibehalten ist (,In Burdbach M.%). ,,Im Burgbach*
ist damit als Gebietsname gekennzeichnet; die Miihle lag ,im Burgbach“,
wurde aber vom Westarm des Haselbachs betrieben.

Die Besiedlung hat am Eingang des Haselgrabens friihzeitig ein dichtes
Netz von Altwegen ausgebildet (Tafeln II, X).

Der hier durchlaufende Haselgraben-Saumweg behielt auch am Hasel-
grabeneingang die alte und zugleich kiirzeste Richtung am Massivrand,
abseits der hochwasserbedrohten Niederung bei. Er verlief vom Héllbach im
Zuge der heutigen Bundesstrafie iiber das Diernhofergut zum Kogler. Hier
wandte er sich an den FuBl des Keglergupfs und ging an der ,, Kogl-Gstétten®
bis zur Odmiihle, wo er den — noch ungeteilten — Haselbach iibersetzte. In
seinem weiteren Verlauf, auf den hier nicht ndher eingegangen werden soll,
stieg er im Zuge der alten HaselgrabenstraBe iiber die Speichmiihle und
Wildberg zur Hohe von Hellmonsdt empor, wo er sich nach Leonfelden
und Schenkenfelden bzw. Reichenau gabelte.

Die Fithrung des Saumsteigs am Haselgrabeneingang kennen wir des-
wegen, weil im Jahre 1739 die neue Salz- und Kommerzialstrafie in der
Richtung des einstigen Saumweges angelegt werden sollte, der bei den
Verhandlungen um diesen StraBenneubau als ,uralter Gangsteig und
Kirchenweg“ mit Angabe topographischer Einzelheiten wiederholt erwéhnt
wird 44,

Vom Haselgrabenweg zweigen knapp nach dessen Ubergang iiber den
Héllbach zwei parallel zum Talweg verlaufende Hoéhenwege ab
(Tafeln II, X, XI). Der ostliche Hohenweg fiihrt im Zuge der heutigen
StadtstraBen Auf der Wies und Kirchmiihlstrafe zum Haselbach (Kirch-
miihle), von dem er steil nach St. Magdalena emporsteigt; hier iiberschritt
ihn spiiter die Pferdeeisenbahn auf einer noch erhaltenen, steingewdlbten
Briicke. Heute ist der steil ansteigende Altweg, der sich von St. Magdalena
iiber Bairing und Winkel nach Hellmonsddt fortsetzt, durch die in zahl-
reichen, weit ausschwingenden Schleifen zur Hiéhe emporziehende Ober-
bairinger Strafe Steg — St. Magdalena — Oberbairing — Oberwinkel —
Pelmberg — Althellmonsédt — Hellmonsddt (GemeindestraBe Nr. 5301)
ersetzt. Als typischer Hohenweg hielt der Altweg nach Erreichung des Berg-
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riickens genau die Wasserscheide zwischen Haselbach und Katzbach/GroBe
Gusen ein; er ist, spdter auch vom Fahrverkehr beniitzt, noch in seinem
ganzen Verlauf, der in den Steilstrecken tiefe Hohlwege und alte Pflasterung
zeigt, verfolgbar. Noérdlich von Oberwinkel fiihrt die kiirzeste Wegver-
bindung, die allerdings das Tal des Helmbaches zu iiberqueren hat, {iber
Auedt — Holzl nach Althellmonsédt und Hellmonsédt. Die Fahrstrafie
umgeht heute das Helmbachtal an seiner Wurzel und verlduft von Ober-
winkel in &stlich ausschwingendem Boden iiber Pelmberg nach Hell-
monsodt.

An der Westseite des Haselgrabens, ebenfalls auf der Wies vom Talweg
abzweigend, fiihrt ein Héhenweg iiber Griindberg (tiefe Hohlwege) zu den
Burgerhiusern und weiter nordwérts, wo er sich mit dem ,Schefweg"
Linz— Zwettl vereinigt*, der einen 8stlichen Arm iiber Kirchschlag zur
Glasau entsendet.

Beide Hohenwege konnten als Vorldufer des Talweges, als dlteste, seit
der Urzeit beniitzte Fernwege von Linz nach Béhmen in Betracht gezogen
werden %. Da sie auf weite Strecken durch das heutige Linzer Stadtgebiet
verlaufen, soll auf die Frage ihrer Verkehrsbedeutung bzw. ihres Verhilt-
nisses zum Talweg kurz eingegangen werden.

Der Talweg ist urkundlich als sehr alte Verbindung nach Béhmen
bezeugt. Er wird schon im 12. Jahrhundert anldBlich der Ubergabe der
Herrschaft Wildberg an Gundakar von Steyr-Starhemberg als ,alter Weg
nach Béhmen® bezeichnet. Die ,alte StraBe ostlich der Burg Wildberg, die
im Volksmund SaumstraBe heiBt und nach Béhmen fiihrt* (a castro igitur
Wildperch ad orientem est quaedam antiqua via Sawmstraze vulgariter
appellata, quae ducit versus Bohemiam), der ,alte, nach Béhmen gerichtete,
sogenannte Saumweg® (secundo vero parte Castri Wiltperch antiqua via,
que Saumwech dicitur, versus Boemiam directa), wurde im Jahre 1198 zur
Ostgrenze der Herrschaft Wildberg, im Jahre 1212 zur Ostgrenze des
Kirchensprengels von Hellmonstdt bestimmt®’. DaB unter dieser ,via
antiqua® der auf der Talsohle des Haselgrabens nach Hellmonsadt fiihrende
Weg und in seiner Fortsetzung der Weg Hellmonsédt — Eckartsbrunn —
Rittsteiger—Habruck—Schenkenfelden—Oberhaid—Budweis Zu ver-
stehen ist, ergibt sich aus den urkundlichen Nachweisen iiber den dltesten
Umfang der Herrschaft Wildberg, die urspriinglich nur bis zu diesem Weg
reichte. Die entscheidenden Grenzbelege im einzelnen zu erldutern, wiirde
hier zu weit fithren; wir werden auf sie demnéchst in einer Untersuchung
{iber die Umgrenzung der Miihlviertler Herrschaft der Herren von Hauns-
perg niher eingehen.

14 Historisches Jahrbuch
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Da der Saumweg durch den Haselgraben bereits im 12. Janrhundert
als ,alter Verkehrsweg nach Béhmen* bezeichnet ist, darf er als einer der
dltesten Fernwege des Miihlviertels angesehen werden. Mit dem Handels-
verkehr, der ihn beniitzte, steht jedenfalls der Miinzfund von Hellmonsddt
(40 Miinzen der Jahre 582 bis 695) in Beziehung, dessen Fundzeit in den
Beginn des 8. Jahrhunderts gesetzt werden kann*; eine genauere Fest-
stellung des Fundplatzes konnte moglicherweise zur Kldrung der #ltesten
Wegverhilinisse beitragen.

Vom Haselgrabenweg leitet sich auch ein alter Siedlungsname ab. Ober-
halb von Wildberg finden wir zu beiden Seiten des alten Talweges die
Ortsbezeichnung ,Strich* (,Strick“): 1499 ,am Strickh*, 1787 ,im Strik*.
Strich (althochdeutsch strih, mittelhochdeutsch strich, islindisch strik)
hat unter anderem die Bedeutung ,Weg“, ,Strafle“: ,an mangem strich
ich trabte“; (die Jéger), ,die an dem striche lagend“; der ,Strich“ des
sammelnden Bettelmédnches. Die ,Strick- oder Strichreiter” sind eine Art
Gendarmerie im 18. Jahrhundert*. Ahnlich bedient sich der heutige
Sprachgebrauch des lateinischen linea (= Strich, Linie) zur Bezeichnung
eines Verkehrsweges (Verkehrs, linie“). Als Bezeichnung der Strafie Linz—
Hellmonsddt—Zwettl erscheint ,Strich“ auch in der #ltesten Beschreibung
der Westgrenze des Landgerichtes Freistadt von 1499. Die Grenze ging , auf
nach der Tunaw in den HaBlgraben und mitten in dem Haselpach daselbs
herein fiir Wiltperg gen Helmanséd mitten durch die Hofmarch . . ., darnach
von Helmanséd aus dem selben Strich nach herein in die kurtz Zwettl.
Darnach schaidt der Tehinpach die March“. Der Grenzzug folgte dem Hasel-
bach, dann der mittelalterlichen Hauptstraie Hellmonsédt—Rudersbach—
Sonnberg—Zwettl und verlief am Elmeckerbach nordwirts weiter .

Wenn der Talweg am Haselgrabeneingang im Jahre 1739 als ,uralter
Gangsteig und Kirchenweg” bezeichnet ist, konnte sich das ,uralt® noch
auf jene frithe Zeit beziehen, da die Bewohner des Haselgrabens ihren
Kirchweg nach Linz hatten. Die Haunsperger erbauten im 11. oder 12. Jahr-
hundert ihre Burg Wildberg im Haselgraben; von ihr aus wurde in der
zweiten Hélfte des 12, Jahrhunderts die Rodung und Besiedlung der PaB-
zone von Hellmonsédt in Angriff genommen. Sie war um 1200 so weit
gediehen, daB Gundakar von Steyr-Starhemberg an die Erbauung der
Kirche Hellmonsédt denken konnte, deren Sprengel im Jahre 1212 ab-
gegrenzt wurde. Der Kirchenbau diirfte bald darauf erfolgt sein; die erste
Erwéhnung der Pfarre Hellmonsédt geschieht im Jahre 1366 5!, Hellmonsodt
gilt als Tochterpfarre der passauischen Altpfarre Gallneukirchen; ein aus-
driicklicher Beleg fiir diese Filiation fehlt allerdings. Aus verkehrsgeo-
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graphischen Griinden und weil die von Westen herzustofiende Altpfarre
Gramastetten das Westufer des Haselbachs nur auf einer kurzen Strecke
(unterhalb der Speichmiihle) beriihrte, erschiene ein urspriinglicher Zu-
sammenhang des Gebietes von Wildberg-Hellmonsédt mit der Pfarre Linz
nicht ausgeschlossen. Der Hinweis auf den ,uralten Kirchenweg" kann sich
allerdings auch auf eine spitere Zeit und auf jenen siidlichen Teil des
Haselgrabens beziehen, der nach Bildung des Hellmonsodter Pfarrsprengels
weiterhin pfarrlich zu Linz gehorte %2,

Neben den urkundlichen Belegen spricht fiir das hohe Alter des Tal-
weges durch den Haselgraben auch seine ausgezeichnete Anpassung an das
Geldnde. Der Weg vermittelt den kiirzesten und ausgeglichensten Anstieg
auf die Hohe von Hellmonsidt. Er erreicht unterhalb der Odmiihle die
300-Meter-, bei der Speichmiihle die 400-Meter-, unterhalb der Burg-
siedlung Wildberg die 500-Meter-, oberhalb von ihr die 600-Meter-, unter-
halb der Glasau die 700-Meter-H6henlinie; die Lidnge dieser allméhlich von
300 bis 700 Meter ansteigenden Wegstrecke betrdgt rund acht Kilometer
(durchschnittliche Steigung fiinf Prozent). Ein kurzer Steilanstieg (um
15 Prozent) ergab sich nur im letzten Teilstiick, wo der Weg in einer Linge
von eineinviertel Kilometer von der Eckmiihle im obersten Haselgraben
iiber das Glitzeneck (heutige Doppelschleife der Bundesstrafle) und den
Niedermayrhof zur Hoéhe von Althellmonsédi-Hellmonsddt (824 Meter)
emporgestiegen sein diirfte, widhrend die spitere FahrstraBe tliber die
Glasau ging.

Die Saumwege des Miihlviertels verliefen vor dessen vélliger Er-
schlieBung auf alle Fille iiber lange Strecken durch unbesiedeltes, von
mehr oder minder dichtem Urwald bedecktes Land und waren daher, wie
etwa der Linzer Schefweg, als Waldpfade (,stratae silvestres”) zu be-
zeichnen. Die lockere Bewaldung der Talsohle des Haselgrabens, die der
Bachname Haselbach andeutet, diirfte also den Verkehr auch in dltester
Zeit kaum von der Beniitzung des so eindeutig im Gelédnde vorgezeichneten
Talweges abgehalten haben 3.

DaB3 neben dem Talweg auch die Hohenwege zu beiden Seiten des
Haselgrabens sehr alt sind, ist nicht zu bezweifeln, da ja die friihe Besied-
lung dieses Gebietes bezeugt ist. Sie wird fiir die Keltenzeit durch die
Hohensiedlung auf der ,,Burg® (440 bis 480 Meter) nachgewiesen; wie weit
die urzeitliche Siedlung hier gegen den Rand des Nordwaldes reichte bzw.
wie weit sie den etwas hoheren Bairinger Riicken ergriffen hatte, miiBte
allerdings erst durch Bodenfunde geklirt werden. Die Hohenwege konnten
sich jedenfalls schon im Zusammenhang mit der urzeitlichen Siedlung
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ausgebildet haben. Die Frage, ob sie damals auch dem Fernverkehr dienten,
wird sich schwer eindeutig beantworten lassen. Selbst urzeitliche Boden-
funde, wie sie an der Westseite des Haselgrabens vom ,Leitenmichl* in
Eben (zwischen Kirchschlag und Glasau), an der Ostseite vom ,Stummer
in der Leiten“ (Ortschaft Wildberg Nr. 28, Gemeinde Altenberg) vor-
liegen®), machen keine sichere Aussage iiber einen hier sténdig durch-
ziehenden Fernverkehr. Ubrigens sind ihre Fundplédtze zu wenig genau
lokalisiert, daB sie auf die eine oder andere Wegtrasse bezogen werden
kénnten; im Interesse der Siedlungs- und StraBenforschung wire bei Fund-
berichten die Angabe der Parzellennummern sehr wiinschenswert.

Ein einstiger Vorrang der Hohenwege vor dem Talweg wire anzuneh-
men, wenn der Haselgraben dem Durchzug des Saumverkehrs ernstliche
Hindernisse entgegengesetzt hitte. Das war aber nicht der Fall; vielmehr
sind die H6henwege nicht nur lidnger als der Talweg, sondern weisen auch
eine beschwerlichere Trassenfiihrung auf.

Viele Umsténde sprechen also dafiir, daB der Talweg, der im 12. Jahr-
hundert als ,alter* Bohmerweg bezeugt ist, damals nicht erst seit einigen
Jahrhunderten, also etwa seit der Zeit der Raffelstettener Zollordnung
(10. Jahrhundert) in Gebrauch war, sondern schon viel friither, bereits in
der Urzeit, vom Fernverkehr begangen wurde, und daB dementsprechend
die Hohenwege vorwiegend dem ortlichen Verkehr dienten, wie dies seit
dem frithen Mittelalter durch die Bedeutung des Talweges ausdriicklich
bezeugt ist, dem gegeniiber die Hohenwege als ,Linzer Wege“ der ein-
heimischen Bevélkerung erscheinen.

Neben dem uralten Saumweg durch den Haselgraben und den Héhen-
wegen, die am Hoéllbach von ihm ausstrahlten und damit diesen Platz zu
einem Ortlichen Verkehrsknotenpunkt machten, sind noch die Altwege zu
den beiden Miihlen unseres Gebietes, der Burgbach- und Odmiihle, hervor-
zuheben (Tafeln II, XI). Die Burgbachmiihle ist die &lteste Miihle des
nonnbergischen Herrschaftsgebietes und schon im &#ltesten Nonnberger
Urbar von 1412/13 erwidhnt, wihrend die Miihle in Steg erst 1445 auf-
scheint®. Die Odmiihle ist bereits um 1380 genannt. Von St. Magdalena
fiihrte je ein Altweg zur Burgbach- und Odmiihle. Von Siiden her strebte
ein Miihlweg tiber die Héfe im Feld der Burgbachmiihle zu; er heift im
Kataster ,Puebacher Miihlweg“ und trigt heute die StraBenbezeichnung
»Haselgrabenweg“. Der Hohenweg von der ,Burg" iiber Griindberg ist
1600 als ,Miihl- und Linzer Weg“ bezeichnet, der durch Wagen und Reiter
beniitzt wurde®; er verzweigte sich bei den Griindberger Héfen iiber den
Kogler zur Burgbach-, iiber den Kégler zur Odmiihle.
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VOM SAUMWEG ZUR FAHRSTRASSE

Der Weg durch den Haselgraben wurde jedenfalls bis tief ins Mittel-
alter nur vom Saumverkehr benutzt; er konnte daher im 12. und 13. Jahr-
hundert als ,Saumweg*, , SaumstraBe“ bezeichnet werden. Noch im Jahre
1362 schlichtete Herzog Rudolf IV. einen Streit zwischen den Stiddten Linz
und Freistadt ,von des chlainen Saltzes wegen, das man auf Sawmrossen
gen Beheim fiieret” 5,

Eine Zunahme des Verkehrs durch den Haselgraben ergab sich, als von
der Mitte des 12. Jahrhunderts an die ErschlieBung des Linzer Waldes
begann und auch dieser Teil des Nordwaldes in Siedelland umgewandelt
wurde. Im Jahre 1212 ist vom geplanten Kirchenbau in Hellmonsédt die
Rede; 1241 ist Leonfelden, 1264 Zwettl und seine Kirche erstmals erwihnt.
Mit der Besiedlung dieses Waldgebietes entstanden erhohte &rtliche Ver-
kehrsbediirfnisse, denn der Haselgrabenweg hatte nun der Versorgung
seines engeren Umlandes zu dienen. Die an seiner Trasse entstehenden
Siedlungen boten aber auch dem Durchgangsverkehr Stiitzpunkte. Bemer-
kenswert ist, dal in den dltesten Freistddter Handelsprivilegien, die
auf die letzten Babenberger Herzoge Leopold VI. (1198 bis 1230) und
Friedrich II. (1230 bis 1246) zuriickgehen und 1277 von Rudolf 1. bestitigt
wurden®, noch keine Bestimmungen iiber die HandelsstraBen enthalten
sind. Erst im 14, Jahrhundert (1361) beginnen die von nun an immer wieder
erneuerten, ausdriicklichen Verbote der HaselgrabenstraBe und die Vor-
schreibung der Strafie Linz—Freistadt fiir den Fernhandel®. Offenbar
hatte also im 14. Jahrhundert der Anteil der nun in regelmiBigen Ab-
stdnden mit Marktsiedlungen, Hellmons6dt (erste Erwdhnung als Markt
1415), Zwettl (1380), Leonfelden (1356) besetzten kiirzesten Verbindung von
Linz nach Béhmen am zunehmenden Fernverkehr ein betriichtliches Aus-
maB erreicht.

In diesem Zeitraum, der beildufig mit dem AbschluB der Besiedlung
des Linzer Waldes zusammenfillt, hat sich jedenfalls die Umwandlung des
alten Saumweges in eine Fahrstrae vollzogen. Diese muBte sich im Engtal
des Haselgrabens schon infolge der Gelindeverhiltnisse im wesentlichen
mit dem Saumsteig decken. Eine frithe Trasseniénderung 148t sich, wie
schon erwéhnt, nur fiir die Anstiegstrecke Eckmiihle—Hellmonsddt ver-
muten; ein grundlegender Eingriff in das alte Weggefiige geschah erst mit
dem Neubau der heutigen Leonfeldener StraBe im 19. Jahrhundert.

Hingegen fanden in der Urfahrer Bucht Verlagerungen der Wegrichtung
statt, die einerseits der Verbesserung der Verkehrswege dienten, ander-
seits von den Interessen der Grundbesitzer des dicht besiedelten Gebietes
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bestimmt waren, die dem zunehmenden Durchgangsverkehr naturgemdB
nicht gerade freundlich gegeniiberstanden.

Zunéchst ist auf die Neugestaltung des FernstraBennetzes im Bereich
von Urfahr hinzuweisen. Wihrend sich die alten Fernwege, der ,Linzer
Steig* (Linz—Freistadt), der Ottensheimer bzw. Gramastettener Steig
(»Schefweg") und der Saumweg durch den Haselgraben unmittelbar am
Urfahrer Briickenkopf verzweigt hatten, beniitzte spiter der Verkehr
Linz—Freistadt zwischen Urfahr und Heilham nicht mehr die alte, un-
mittelbar an der Donau verlaufende Trasse Kirchengasse—Am Damm—
Heilhamer Weg, sondern jene der heutigen Prager BundesstraBle (Frei-
stddter StraBe) iiber den Hartmayrhof; zu dieser Verkehrsverlagerung mag
die Bedrohung des alten, ufernahen Weges durch die Donau-Hochwésser
beigetragen haben. Die Urfahrer HauptstraBe wurde nun zur Hauptein-
fahrt nach Urfahr; sie ist 1586 als ,Urfahrgasse“ bezeichnet und erscheint
auf Linzer Stadtdarstellungen von 1626 und 1670 (Tafeln VI, VII) als
HauptstraBe. 1640% ist die ,Weinberger und Freinstetter Landstrafl
iiber den Harthoff“, 16129 die sich an ihr entwickelnde Siedlung Pflaster
(,Pflasterhdusl”) bezeugt. Ortsnamen wie Pflaster in Urfahr und Pflaster
bei Gallneukirchen (1545) am Ubergang der Freistddter StraBe iiber den
Linzerberg, Steingasse, Steinstral, Steinweg kiinden von altem Stein-
belag der Strafien, die nunmehr durch den Wagenverkehr einer wesentlich
stdrkeren Belastung ausgesetzt waren.

Als HauptstraBe erscheint die heutige Freistddter StraBie unter anderem
auch auf einer franzosischen Militédrskizze von Linz aus dem Jahre 1741
(Tafel VIII) und auf der von Franz Knitl im Jahre 1753 gezeichneten
Karte des Umbaues der SalzstraBe Linz— Gallneukirchen— Freistadt—
Wullowitz (Tafel IX oben); der Verkehr Linz—Freistadt sollte damals
wieder auf den alten Saumweg Kirchengasse—Am Damm-—Heilham
(,Linzer Steig®, ,Poststeig*) zuriickverlegt werden, welches Projekt jedoch
nicht zur Ausfithrung kam.

Die heutige Freistddter StrafBe ist also nicht erst 1743 ®, sondern wesent-
lich friither zum Hauptweg geworden. Damit erfolgte auch eine Verédnde-
rung der HaselgrabenstraBie. Die Verzweigung der alten Saumwege nach
Leonfelden und Freistadt riickte vom ,Platzl“ nach Pflaster hinaus; bis
dorthin beniitzte der Verkehr Linz—Leonfelden und Linz—Freistadt nun
die gleiche Trasse. In diesem Zusammenhang wurde die abkiirzende alte
Wegverbindung Urfahr—Harbach am Massivrand (Tafeln VIII, IX unten,
XIV unten) aufgelassen (Tafel XI) und die Leonfeldener Strafie auBerhalb
der Pflasterhiusl geradlinig zur neuen Freistddter StraBe gefiihrt; an der
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Vereinigung beider StraBien erhob sich eine Wegsdule (Tafel IX oben). Seit-
her weist der Verkehrsweg Linz—Leonfelden in Pflaster den heutigen
Doppelknick auf. Solche, auf moglichste Zusammenlegung des Verkehrs
abzielende Neutrassierungen der HauptstraBen erfolgten im Zuge der
Strafenneubauten des 18. Jahrhunderts wiederholt, wenn dadurch die
StraBenerhaltungskosten vermindert werden konnten. So ersetzte man
z. B. die beiden alten PoststraBen Neubau—Doppl—Linz und Neubau—
Kleinmiinchen—Ebelsberg durch den Bau einer einzigen neuen Haupt-
straBe Neubau—Neue Welt (Linz, Ebelsberg), die allerdings dem Verkehr
von Salzburg sowohl nach Linz wie nach Wien einen kleinen Umweg auf-
erlegte; die spdtere Entwicklung hat den alten, kiirzeren StraBenziigen
wieder zu ihrem Recht verholfen, indem die Verbindung Ebelsberg—
Kleinmiinchen—Wegscheid noch im 18. Jahrhundert zur HauptstraBe
(,DauphinestraBe”, spater Bundesstrafie) ausgebaut wurde und die alte
PoststraBle Linz—Doppl—Neubau (—Wels—Salzburg) heute als Teilstiick
der Kremstal-BundesstraBe ihre Rolle als wichtige Linzer AusfallstraBe
wieder innehat.

Eine auffdllige Fithrung erhielt der Fahrweg durch den Haselgraben
in der Siedlung Harbach. Wiahrend der Saumweg hier urspriinglich wohl
geradlinig verlief, bog die Fahrstrale am Diellenleitenbach von der Ge-
raden ab, folgte zunidchst dem rechten Bachufer ein Stiick aufwarts, iiber-
schritt erst dann den Bach und schwenkte wieder in die alte Richtung ein.
Diese bis um 1860 bestehende Trasse, die im Anfangsstiick der heutigen
»Harbacher StraBe“ erhalten geblieben ist, umging also die Héfegruppe
von Harbach bogenférmig im Westen. IThre Ausbildung geschah méoglicher-
weise unter dem Druck der Grundbesitzer, die den Fahrverkehr zur
Schonung der landwirtschaftlichen Griinde an das Ufer des DieBenleiten-
bachs verwiesen, wo er in den bereits bestehenden Altweg Bachl—Harbach
einmiinden konnte.

Die EinfluBnahme der Anrainer auf die Richtung der FahrstraBe wird
sehr deutlich auch am Haselgrabeneingang sichtbar. Sie bewirkte hier
zwischen der Wies und der Odmiihle eine Fiihrung des mittelalterlich-
neuzeitlichen Fahrweges, die von der Trasse des alten Saumweges nicht
unwesentlich abwich (Tafeln I, IV, V). Der Fahrverkehr schlug von der
Wies, die zielstrebige Trasse des Saumweges verlassend, zunichst die
Richtung gegen St. Magdalena ein, indem er den Altweg Wies—Feld—
St. Magdalena beniitzte. Bei den Hofen im Feld zweigte die alte FahrstraBe
im rechten Winkel nach Norden ab. Sie folgte nun unmittelbar dem Ost-
ufer des westlichen Haselbacharmes (,Klausenbaches“) bis zur Burgbach-
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miihle, dann verlief sie am Westufer des Haselbaches (Altbaches) bis zur
Odmiihle, wo sie, wieder mit dem Saumsteig vereinigt, den Bach iibersetzte.
Diese Teilstrecke der alten Haselgrabenstrafle, die 1739 als ,alte Salz-
straBe“, im josefinischen Lagebuch als ,alte Wildberger StraBe“ be-
zeichnet ist, blieb im Geldnde nur teilweise erhalten, was ihre Auffindung
erschwerte. Noch heute dient ihr Teilstiick Wies—Feld als Stadtstrafle
+Auf der Wies“ dem Verkehr; es zeigt beim Abstieg zum Klausenbach das
bis zu drei Meter eingetiefte Profil einer Altstrafie, die frither ein noch
tieferer Hohlweg war. Die Abzweigung der ,alten SalzstraBe® nach Norden
ist im Anfangsstiick der KlausenbachstraBe erhalten. Wihrend aber die
heutige StraBe den Klausenbach bald verldBt und sich westwirts zur
Leonfeldener BundesstraBe wendet, verlief die ,alte Wildberger StraBe"
am Ostufer des Baches weiter. Bei der Burgbachmiihle dient ein kurzes
Stiick dieser StraBe noch heute als ,Haselgrabenweg” dem Verkehr. Im
ebenen Wiesengeldnde am Klausenbach ist keine Spur dieses Straflenzuges
mehr zu erkennen. Der einstige StraBenkérper zeichnet sich nur noch in
den Parzellengrenzen ab. An die streifenférmigen Acker- und Wiesen-
parzellen, die vom Haselbach zum Klausenbach streichen und besitzméfig
im Jahre 1826 zu den je drei Hofen im Feld und im Winkel gehorten,
schlieBt sich unmittelbar am 6stlichen Klausenbachufer eine Kette von
Zwergparzellen an (Tafeln IV, V, XI), die in ihrer Breite (Ost-West)
dem einstigen StraBenkérper, in ihrer Linge (Nord-Siid) der Breite der
ostlich anrainenden Acker- und Wiesenparzellen entsprechen, wobei je
eine StraBen- und eine Ackerparzelle besitzméBig zusammengehoren
(Parzellennummern der Katastralgemeinde Katzbach):

Abgekommener anschlieBende

StraBenkérper Acker und Wiesen Besitzer (1826)
Parzelle Nr. 116 Parzellen Nr. 115, 112, 113 Aumayr
Parzelle Nr. 117 Parzellen Nr. 118, 114 Burner (Tobiesen)
Parzelle Nr. 119 Parzellen Nr. 120, 120%/: Bauer im Feld
Parzelle Nr. 122 Parzelle Nr. 121 Griesmayr
Parzelle Nr. 123 Parzelle Nr. 124 Ellbogner
Parzelle Nr. 126 Parzelle Nr. 125 Unter-Ellbogner
Parzelle Nr. 127 Parzelle Nr. 128 Bauer im Feld
Parzelle Nr. 130 Parzelle Nr. 129 Griesmayr
Parzelle Nr. 131 Parzelle Nr. 132 Ellbogner
Parzelle Nr. 141 Parzellen Nr. 140, 133, 134 Unter-Ellbogner
Parzelle Nr. 138 Parzelle Nr. 139 Ellbogner
Parzelle Nr. 137 Parzellen Nr. 136, 135 Griesmayr

Parzelle Nr. 159 Parzelle Nr. 160 Burner (Tobiesen)
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AuBer diesen Kleinparzellen, die das Areal der alten StraBe festhalten,
erinnert auch noch die im Kataster aufscheinende Flurbezeichnung ,StraB-
feld“ fiir das Gelinde am Klausenbach an die mittelalterliche SalzstraBe.

Von der Burgbachmiihle nordwirts bis zum Jéger im Tal deckte sich
die ,alte SalzstraBe“ mit der heutigen BundesstraBe. Weiter nérdlich ist
sie in der kurzen Sackgasse erhalten, die vom Jéger im Tal gegen die
einstige, heute abgekommene Haselbachbriicke bei der Odmiihle fiihrt.

Die mittelalterlich-neuzeitliche FahrstraBe zwischen der Wies und der
Odmiihle, deren Trasse heute alle Erscheinungsformen von dem wieder
ins Griinland zuriickgesunkenen StraBenkérper bis zum Betonband der
BundesstraBe aufweist, folgte also nicht der kiirzesten und bequemsten,
am hochwassergeschiitzten Massivrand verlaufenden Trasse des Saum-
weges. Vielmehr war dem Fahrverkehr ein hakenférmiger Umweg auf-
erlegt, wobei die Fahrstrae von der hoheren Geldndestufe, die der Saum-
weg durchzog, geradezu in die iiberschwemmungsgefdhrdete Talebene
hinabstieg, um erst spiter wieder die Hohenstufe zu erreichen (Tafel I).
In diesem Falle hat ganz offensichtlich der Widerstand der Grundbesitzer
die unmittelbare Weiterentwicklung des Saumweges zur Fahrstrafle ver-
hindert. Der Wagenverkehr, vielleicht schon der zunehmende Durchtrieb
der Saumpferde wurde auf den schon bestehenden Altweg Wies—Feld und
weiterhin unmittelbar an die Bachufer verwiesen, wo der geringste Grund-
verlust eintrat und die h#ufig iiberschwemmten Griinde ohnehin wenig
nutzbar waren; am Haselbach scheint die StraBe halb im Bachbett ver-
laufen zu sein. Die Besitzer der am Saumweg gelegenen Nonnberger Hofe
wehrten sich, wie wir sehen werden, auch noch im Jahre 1739 energisch,
allerdings nur mehr mit teilweisem Erfolg, gegen den Ausbau des Saum-
weges zur FahrstraBe. Hier liegt ein anschauliches Beispiel vor, wie die
Ausprigung der jlingeren FahrstraBe im Gegensatz zur dltesten Verkehrs-
linie von verkehrsfremden Motiven bestimmt war.

Ein Zeuge der ,alten SalzstraBe“ ist die nonnbergische Taverne auf
der Wies (Tafel I1I), die seit dem Beginn des 15. Jahrhunderts in den Nonn-
berger Urbaren aufscheint; sie spielte als Wegwirtshaus an der alten Salz-
straBe durch den Haselgraben die gleiche Rolle, die an der StraBe Linz—
Gallneukirchen — Freistadt im heutigen Stadtbereich die Taverne in Katz-
bach inne hatte. Schon im Jahre 1443 beschwerten sich die Linzer, daf3 ,die
am Urfahr enthalb Thunav und die Tafernen auf der Wis und in Katzbach®
entgegen dem Meilenrecht ausschenkten und noch dazu das Ungeld nicht
entrichteten 3, Wegen des Ungelds hatte Nonnberg eine lange Auseinander-
setzung mit den Behorden, die sich von 1517 bis 1569 hinzog %.
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Uber den beildufigen Zeitpunkt der Ausbildung der ,alten SalzstraBe“
gaben uns die Nonnberger StraBenakten AufschluB. Der Fahrweg Wies—
Feld — Klausenbach — Burgbachmiihle—Odmiihle ist 1739 als ,alte, seit
undenklichen Jahren“ bzw. ,seit etlich hundert Jahren praktizierte Salz-
stralle“ bezeichnet. Er war also jlinger als der ,uralte“ Gangsteig und
Kirchenweg (Saumweg). Wenn die ,alte SalzstraBe“ im Jahre 1739 ,seit
einigen Jahrhunderten“ im Betrieb war, fillt ihr Aufkommen wahrschein-
lich ins spitere Mittelalter, also in jene Zeit, da der Verkehr durch den
Haselgraben an Umfang zuzunehmen begonnen hatte.

DIE HASELGRABENSTRASSE IM STRASSENBAUPROGRAMM KARLS VI

Wie schon erwihnt, war die HaselgrabenstraBe im Mittelalter durch
landesfiirstliche Verordnungen vom internationalen Durchgangsverkehr
ausgeschlossen, auf die Verkehrsversorgung ihres Umlandes im Linzer
Wald beschrinkt, und dem Fernhandelsverkehr, vor allem dem Salz-
handel, seit dem 14. Jahrhundert der Weg iiber Freistadt vorgeschrieben.
Dieser Freistiddter ,StraBenzwang" erfloB nicht etwa aus dem Bestreben,
den Verkehr aus dem vom passauischen Wildberg ,beherrschten* Hasel-
graben wegzuverlegen, sondern um die schon von Natur aus begiinstigte
Stellung der landesfiirstlichen Stadt und Grenzfestung Freistadt noch
weiter zu festigen. Durch die Freistddter Privilegien wurde unter anderem
das seit 1235 gleichfalls landesfiirstliche und bald darauf mit der landes-
fiirstlichen Herrschaft Waxenberg vereinigte Leonfelden, das an der Hasel-
grabenstraBe die gleiche Stellung einnahm wie Freistadt an den StraBen
der Aistsenke und Haslach an jenen der Miihlsenke, wirtschaftlich schwer
geschidigt.

Bei der verkehrsgeographischen Bedeutung der Verbindung Linz—
Leonfelden — Hohenfurt — Krummau bzw. Oberhaid — Budweis konnte
deren AusschlieBung vom Fernverkehr nur eine Episode bleiben. Die
Freistddter Privilegien, die in ihren ersten Wurzeln in die Zeit zuriick-
reichten, da der Linzer Wald noch der ErschlieBung und Besiedlung harrte
und Freistadts Beglinstigung mit den siedlungs- und verkehrsgeschicht-
lichen Gegebenheiten nicht in Widerspruch stand, begannen sich bald gegen
die wirtschaftlichen Gesamtinteressen des Staates zu richten. Sie zwangen
dem Agrarexport Béhmens, der — seit den Zeiten der Raffelstettener
Zollordnung — fiir dieses Land ebenso wichtig war wie fiir die Versorgung
Osterreichs, zeitraubende und kostspielige Umwege auf. Deshalb hatte
schon Rudolf IV. die Leonfeldener StraBe kriegsbedingt fiir die Lebens-
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mitteleinfuhr voriibergehend freigegeben. Im Jahre 1364 machte er jedoch
diese Freigabe wieder riickgingig. Erst ab 1492 war die Leonfeldener
StraBe fiir die Lebensmitteleinfuhr aus Bshmen nach Osterreich dauernd
freigegeben und damit die erste Bresche in den Freistddter StraBenzwang
geschlagen.

Einen entscheidenden Umschwung brachte dann die Einbeziehung
Bohmens in das Absatzgebiet des Gmundner Salzes, die durch Maxi-
milian I. eingeleitet worden war. Neben der alten Schellenberger Salz-
strafe Linz—Freistadt—Bohmen und der nun rasch an Bedeutung ge-
winnenden Gmundner SalzstraBe Enns— Mauthausen — Freistadt —
Bohmen wurden jetzt von der Gmundner Salinenverwaltung auch die
,obere* StraBe (HaselgrabenstraBe) und sonstige von der Donau oberhalb
Linz ausgehende Bohmerwege fiir die Verfrachtung des Gmundner Salzes
herangezogen. Bei den Bemiihungen um die Ausschaltung des Schellen-
berger Salzes vom bhmischen Markt waren diese ,,oberen“ SalzstraBen
um so wichtiger, als sie ja in jene Absatzgebiete fiihrten, die abseits der
SalzstraBe Linz—Freistadt—Budweis—Prag lagen und, wie etwa Krummau
und Prachatitz, dem tiiber Passau durch den Bayrischen Wald und das
obere Miihlviertel verfrachteten Schellenberger Salz am leichtesten erreich-
bar waren. Damit man hier dem Wettbewerb des fremden Salzes wirksam
begegnen konnte, erhielten die Mirkte des mittleren und oberen Miihl-
viertels das Recht des Handels mit Gmundner Salz nach Béhmen. Nach der
Salzhandelsordnung von 1542 durften die Ottensheimer Salz nach Neu-
felden, Oberneukirchen, Hellmonsddt, Zwettl und Schenkenfelden ver-
kaufen, es aber auch b6hmischen Fuhrleuten, die Lebensmittel brachten, als
Gegenfracht mitgeben®. Im Jahre 1574 erteilten die ,jiingst oben bey dem
Salzwesen gewesten herrn commissary” den Auftrag, das Salz fiir Béhmen
von Linz aus nach Budweis auf der ,oberen StraBen” (Haselgrabenstrafle)
zu fithren, was natiirlich eine Beschwerde der Freistddter hervorrief 7. 1575
hatte der Vizedom Gienger zu erheben, was den Freistddtern durch die
angeordnete Verlegung des ,groBen khueffer hanndls“ auf die oberen alten
Ladstédtten, das ist an die Umschlagplédtze des Schellenberger Salzes an der
oberen Donau (Ottensheim, Landshag, Obermiihl usw.), auch durch dic
wEroffnung der obern Lanfeldnerischen Strafien” entzogen werde®. Am
8. Juli 1594 schreibt Helmhart Jorger an die Stadt Freistadt, daB die Stadt
wegen der 2000 Kufen, die fiir Linz und der 7000 Kufen, die fiir Ottensheim
bewilligt wurden, nicht benachteiligt sei; wenn aber der Rat glaube, daB
er in seinen Privilegien dennoch gestort wurde, dann solle sich die Stadt
beim Kaiser beschweren, denn er (Jorger) werde gewill nichts gegen die
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vom Kaiser gegebenen Privilegien anordnen. Der Stadtrat beschloB darauf,
in dieser Angelegenheit an den Kaiser zu schreiben ¢,

Im 16. Jahrhundert war also die Haselgrabenstrafe in die Reihe der
offiziellen Ausfuhrwege des Gmundner Salzes eingetreten. Sie trigt seither
die Bezeichnung ,SalzstraBe®, so bei den Verhandlungen des Jahres 1739
und auf der StraBenkarte von 1753 (,SalzstraB durch den Haslgraben®,
Tafel IX oben). Freistadts Versuche, diese Entwicklung aufzuhalten, waren
vergeblich. Ubrigens erlitt der Freistddter Verkehr durch die Eréffnung
der HaselgrabenstraBe fiir den Salzverkehr nach Béhmen insofern keine
allzugrofBle EinbuBe, als ja die Hauptmasse des Gmundner Salzes von Maut-
hausen iiber Freistadt nach Bshmen ging und im 17. Jahrhundert jahrlich
bis zu 10.000 Salzwagen die Stadt passierten.

Im 18. Jahrhundert riickt der Haselgrabenweg auch auf anderer Ebene
in den Mittelpunkt verkehrstechnischer Planungen. Seit 1705 werden Pro-
jekte einer Kanalverbindung zwischen Elbe-Moldau und Donau studiert;
nach einem der damals ausgearbeiteten Plidne, jenem Josef von Walchers,
sollte der Kanal durch den Haselgraben gefiihrt werden ., 1744 war auch
weiter westlich ein Salzausfuhrweg nach Bshmen eréffnet worden, indem
das Gmundner Salz auf der Donau nach Obermiihl gebracht und von hier
liber Neufelden nach Schiittenhofen, Klattau, Pilsen und Saaz verfrachtet
wurde 72,

Unter diesen Umsténden ist es nicht verwunderlich, daB§ wir im grofien
StraBlenbauprogramm Karls VI. (1711 bis 1740) auch die HaselgrabenstraBe
berticksichtigt finden. Die Erhaltung und der Ausbau der oberdsterrei-
chischen und damit auch der Miihlviertler SalzstraBien, also jener Strafien-
zlige, die im besonderen Dienst der Salzverfrachtung standen, bildete eine
besondere Sorge des Gmundner Salzamtes ™. Im Miihlviertel waren bisher
vorwiegend die SalzstraBen Linz—Freistadt—Budweis und Mauthausen—
Freistadt einigermaBen instand gehalten worden. Nun muBte gerade der
Ausbau der StraBen zweiter Ordnung, der , KommerzialstraBen*“, die das
Netz der Hauptverkehrswege (,,ReichsstraBen®) zu verdichten hatten, eine
Hauptaufgabe der damaligen Strafenverwaltung bilden. Daher lieB die
Gmundner Salinenverwaltung bzw. deren vorgesetzte Wiener Behérde, die
kaiserliche Ministerial-Banko-Deputation ™, einen Plan fiir den Ausbau der
Leonfeldener StraBle ausarbeiten. Im Jahre 1749 legte der Gmundner Salz-
amtmann Johann Georg Freiherr von Sternbach dieses Projekt der Regu-
lierung der HaselgrabenstraBe vor und erstattete ein ausfiihrliches Referat
iiber die Ausgestaltung des gesamten Strafenzuges bis zur béhmischen
Grenze. Die Fahrbahn der StraBe sollte durchgingig drei Klafter (= 5,69
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Meter) breit gehalten werden, ,auch wenn es um einige tausend Gulden
mehr kostet“. Die Baukosten waren mit 32.391 Gulden veranschlagt .

Die Haselgrabenstraflie sollte nach diesem Plan die technische Aus-
stattung einer ReichsstraBle (StraBe erster Ordnung) erhalten, als deren
Breite (ohne Bankett) noch durch die Instruktionen vom 5. Juli 1804
20 Schuh oder dreieindrittel Klafter (= 6,32 Meter) festgesetzt wurden7.
Da die StrafBle, die damals iiber Wildberg—Hellmonsédt—Rudersbach—
Sonnberg—Zwettl—Langzwettl—Dietrichschlag—Leonfelden verlief eine
Lénge von 16.344 Klaftern hatte 7, waren Baukosten von rund zwei Gulden
je Klafter vorgesehen.

Bereits im Jahre 1747 hatte die Freistidter Stadtverwaltung von dem
Umbauprojekt Kenntnis erhalten. Die Freistadter befiirchteten, daB nun
eine vollige Neuorganisation des Miihlviertler StraBennetzes bevorstiinde
und daB die von ihnen durch Jahrhunderte so erbittert bekdmpfte Hasel-
grabenstraBe wegen ihrer Kiirze zur kiinftigen Hauptverbindung zwischen
Oberdsterreich und Béhmen ausersehen sei. Sie leiteten daher eine Ab-
wehraktion ein, bei der sie sich nicht mehr wie frither auf ihre landes-
fiirstlichen Privilegien zu stiitzen vermochten, die Josef I. (1705 bis 1711)
zum letzten Male bestitigt hatie’, sondern Hilfe bei den am StraBenzug
Linz—Gallneukirchen—Freistadt—Budweis gelegenen Herrschaften such-
ten, die von der vermeintlichen Umlegung der Miihlviertler Hauptver-
kehrslinie bedroht gewesen wiren. Die Freistddter richteten am 30. Juni
1747 ein alarmierendes Rundschreiben an die Pfleger der Herrschaften
Weinberg, Waldenfels, Haus, Riedeck und Freistadt und an den Magistrat
von Budweis, in dem sie auf die geplante Anderung der LandstraBe hin-
wiesen, die nun von Linz durch den Haselgraben nach Krummau gehen
solle; dies schade nicht nur der Freistddter Biirgerschaft, sondern allen an
der bisherigen Landstrafle liegenden Orten™,

Von den Herrschaftspflegern antwortete als erster der Pfleger auf
Riedeck (und Wildberg), Franz Eric Purschka. Er schrieb dem Freistddter
Biirgermeister Joseph Giibatta, er habe am vergangenen Samstag (2. Juli)
in Linz erfahren, daBl sowohl der Salzamtmann Schmidt als auch andere
Freunde Purschkas der Meinung seien, die Straflenbausache wire ,lires
Gedicht"” und seitens des Salzamtes sei nur eine Reparatur des Weges durch
den Haselgraben vorgesehen, die aber, weil bisher noch keine Mittel hiefiir
bereitstehen, nicht so bald ausgefiihrt werden kénne. Die Vermessung des
Weges durch einen Ingenieur sei iiber Anordnung des Bankalitédtsdirektors
Graf Kinsky auf Grund eines eingeschickten Wegeplanes des Dr. Stigel-
mayr wohl durchgefiihrt worden, dieser Dr. Stigelmayr habe aber ,sehr
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eingriffig wider die Herren Salzoffizianten geschrieben”, weshalb diese
sehr ,piquiert“ seien und Dr. Stigelmayrs , Vorschlige desto eyfriger zu
refudieren“ trachteten. Purschka bat den Biirgermeister, von dieser Kor-
respondenz nichts verlauten zu lassen %0,

Am 5. Juli antwortete namens der Herrschaft Weinberg Franz Saxinger,
er habe seinem Herrn (dem Grafen Johann Wilhelm Thiirheim) den Inhalt
des Freistddter Schreibens vorgetragen. Der Graf bezweifle die Verlegung
der Strafle, werde sich aber, sollte wirklich etwas daran wahr sein,
bemiihen, die Sache bei den héchsten Stellen zu vereiteln®!,

Am 12. Juli bedankte sich der Magistrat von Budweis fiir die Mit-
teilung wegen der geplanten StraBenverlegung, bemerkt, dafl diese auch
Budweis und anderen Méarkten zum gréBten Nachteil gereichen wiirde und
ersucht um weitere Mitteilungen, damit man rechtzeitig dagegen ein-
schreiten konne &2,

Aus diesen Stellungnahmen geht hervor, daB die Befiirchtungen der
Freistddter, die Haselgrabenroute wiirde nun der Hauptverkehrsweg des
Miihlviertels werden, unbegriindet waren. Wie nicht anders zu erwarten,
behielten die SalzstraBen Linz—Freistadt und Mauthausen—Freistadt ihre
alte Vorrangstellung auch weiterhin bei. Im Jahre 1750 wurde der Ausbau
des StraBenzuges Linz—Gallneukirchen—Freistadt—Wullowitz in Angriff
genommen ®, {iber dessen Einzelheiten die schon erwihnte StraBenkarte
von Knitl (vergleiche den Ausschnitt Tafel IX oben) unterrichtet. 1770 folgte
der Ausbau der StraBe Mauthausen—Wartberg—G®&tschka 8. Beide StraBien
bildeten zusammen mit der StraBie Linz—Ottensheim—Neufelden—Rohr-
bach—Aigen—Krummau noch um 1850 das ReichsstraBennetz des Miihi-
viertels, wihrend die HaselgrabenstraBle eine schwankende Rangordnung
aufweist 8. Immerhin bezeichnet das von Dr. Stigelmayr ausgearbeitete
Neubauprojekt den Beginn der planmiBigen technischen Ausgestaltung
der ,via antiqua versus Boemiam“ zum modernen Verkehrsweg.

DER BAU DER ,NEUEN WILDBERGER STRASSE*
AM HASELGRABENEINGANG

Die von der Gmundner Salinenverwaltung bzw. von der Ministerial-
Banko-Deputation betriebene Verbesserung der Leonfeldener StraBle um-
faBte auch eine Neubaustrecke im heutigen Linzer Stadtgebiet; hier sollte
die alte SalzstraBe Wies—Feld—Klausenbach—Burgbachmiihle—Winkler
—Odmiihle aufgelassen und der Saumweg Wies—Diernhofer—Burgbach-
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miithle—Koglstétten—Odmiihle, wie schon kurz erwihnt, als neue Salz-
und KommerzialstraBe ausgebaut werden. Da die Verhandlungen wegen
der Grundabtretung fiir diesen StraBenbau schon im Jahre 1739 gefiihrt
wurden, steht das Neubauprojekt Wies — Odmiihle am Beginn der Er-
neuerungsaktion der Leonfeldener Strafle, deren Gesamtplan 1747 bis 1749
in Erscheinung tritt.

Der StraBenneubau Wies—Odmiihle spielte sich im Gebiet der Herr-
schaft Nonnberg zwischen Holl- und Haselbach ab. Ostlich grenzte die
Herrschaft Wildberg an, die sich urspriinglich im Siiden nur bis zur Speich-
miihle erstreckt hatte®. Schon im Jahre 1384 hatten jedoch die Starhem-
berger auf Wildberg durch Kauf von den Heilhamern die Odmiihle
erworben®, die im Hellmonsidter Weistum von 1481 (1524) als Grenz-
punkt der Herrschaft Wildberg erscheint; die ,Fiirstenfreiung® (von Wild-
berg) reichte im Siiden ,bifl an die Odmiihle am St6ég“®. Wir finden hier
den alten Ubergang des Haselgrabenweges iiber den Haselbach erstmals
bezeugt. Die ,Edmiillner-Briicke* erscheint im Lagebuch als Grenze der
Fischereirechte im Haselbach®; die groBe Wiese zwischen dem Jiger im
Tal und der Odmiihle (Katastralgemeinde Katzbach, Grundparzelle Nr. 84),
durch die heute die Leonfeldener BundesstraBe verlduft, ist im Kataster
als Besitz des Grafen Heinrich von Starhemberg ausgewiesen (Tafel V).

Mit der Durchfiihrung des StraBenneubaues war von der Banko-
Deputation der uns schon bekannte Wildberger Pfleger Franz Purschka
betraut, von dem auch das Umbauprojekt stammte. Purschka war geborener
Tiirke — die Hellmonsédter Pfarrchronik nennt ihn turca natus —, den
Graf Guido von Starhemberg nach der Eroberung Belgrads mit zwei
anderen Tiirkenknaben im tiirkischen Lager zuriickgelassen fand, aus
Mitleid zu sich nahm, in Ofen auf den Namen Franz taufen lieB und dann
auf seine oberdsterreichischen Besitzungen schickte. Hier wirkte Purschka
(f 1769) als Pfleger der Starhembergischen Herrschaften Wildberg und
Riedeck; er ist der UrgroBvater des Dichters Norbert Purschka .

Die Nonnberger Untertanen verweigerten bei den ersten Verhand-
lungen mit Purschka die Abtretung von Griinden fiir die neue StraBe, Die
Sache kam vor den Kaiser und es entspann sich ein Aktenwechsel, der im
Stiftsarchiv von Nonnberg erhalten blieb® und dem wir vielseitige Ein-
blicke in das Milieu eines StraBenneubaues des 18. Jahrhunderts verdanken.

Am 3. September 1739 richtete der Landeshauptmann von Ober-
osterreich, Graf Ferdinand Bonaventura von WeiBenwolff, folgendes
Schreiben® an den Verwalter der Nonnberger Giiter in Linz, Wolf Jakob
Deuring:
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»Meinen Grues zuvor. Ehrnvester. Es haben Ihro Kayl: und Kénigl: Cathl:
Mayt: vermég dero unterm 22. erlassen- und den 24. vorigen Monats Aug: ein-
gelangt: allergnéddigsten Rescripts mir Landshaubtmann bedeuthet, wasmalen
dieselbe dero allerhéchsten Diensts zu seyn befundten, das zu Verfiiehrung dero
Salcz-Guets ein neuer Weeg in dem sogenannten Haslgraben vom Wiirth auf
der Wisen bis zu dem Oedtmiillner auf Unkosten dero Aerarii erhoben werde,
wie dann auch dieselbe zu dessen Befiirder- und Bewerckstelligung die Besor-
gung dem herrsch: Pfleger zu Wiltberg Franz Purschcka aufgetragen.

Nachdeme aber gedachter Purschcka gehorsambst berichtet, das die an selber

Strassen mit ihren Griindten liegende, dem Frauen Closter am Nunberg zu
Salczburg gehérige 8 Unterthannen das zu Herstellung sothannen Weegs von
ihren Griindten erforderliche Stuckh, so von allen 8 Unterthannen Griindten
zusamen zwey Tagwerck Acker und Y/: Tagwerk Wisen austragen solle, ohner-
achtet der darvor einem jeden nach Proportion seines Antheils angebothenen
baren Vergiiettung ohne mein Landshaubtmannes Befelch herzugeben sich
waigern,
Solchemnach die Kayl: Ministerial Banco Deputation dahin antrage, daB8 von
mir erholte 8 Unterthannen zu Abtrettung so vill Grunds, als zu gemelten Weeg
nothwendig seyn wiirdt, gegen gleich darvor aus dero Salcz Ambt alhier zu Lincz
der billichen Schiczung nach betragend: erfolgender barer Bezahlung disponiert
werden. P

Wessentwegen dann allerhochst gedacht: Thro Kayl: Mayt: besagte Unter-
thannen nebst euch Closter Nunberg: Verwaltern ex officio flir mich zu erfordern,
und 6fters erwehnte Underthannen, zumahlen die nothwendige Machung
besagter StraBen zum gemeinen und dero Aerarii Besten gereichet, auf alle
weis dahin zu vermégen mir anbefohlen, damit selbe jennes, so darzue von ihren
Griindten erfordert wiirdt, gegen billicher Bezahlung oder Erseczung hergeben.

Als befehle in der Rém: Kayl: und Kénigl: Cathl: Mayt: Nahmen Ich euch
hiermit, das Ihr zu obigen Ende nebst Mitbringung mehr ermelter 8 Unter-
thanen auf den 16. diss. vormittag umb 9 Uhr fiir mich Landshaubtmann
erscheinen und euch abents zuvor durch den Ambts Thiirhietter anmelden lassen
sollet. Hierann beschiecht Sr: Kayl: Mayt: allergniddigsten Will und Mainung.
Lincz den 3. Sept. 1739.%

Deuring unterrichtete mit Schreiben vom 7. September 1739% die
Abtissin von Nonnberg von der drohenden Grundabtretung:

.Die Kays: Ministerial Banco Deputation suechet auf Angeben und ungleichen
Bericht deB Wildbergischen Herrn Pflegers Franz Purschcka anstatt der alten
seith undencklichen Jahren practicierten Salczstrassen von dem Wiirth auf der
Wisen bis zue dem nach Wildberg gehorigen Oedtmiillner im Haselgrahen iiber
und durch 8 — oder vilmehr 10 Closter Nunbergischen Underthanen ihre Acker
und Wisen eine gancz neue und von der alten weit abgelegene zu erheben, wie
aus beyligendter Landtshauptmannsch: Befelch-Schreibenscopia gnedig zu
vernemen.

Weilen aber zue bemelter Strassen, als welche dahin gemacht werden solte,
wo anjetzo der uralte Gangsteig und Kirchen Weeg gehet, und sich in Lénge
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iiber 1000 Klafter erstrecket, nicht nur zwey Tagwerck Acker und '/: Tagwerck
Wisen /: wie gedachter Hr: Pfleger einkomen lasset:/ sondern weitmehrer als
3000 Klafter von denen ohndeme sehr schmahlen und wenigen Nunberg:
Griinden erfordert wiirden, allermassen die intentionierte Strassen wenigstens
drey- und der darneben gewdnliche Gangsteig ebenfahls mehr als ein halbes
Klafter breith seyn miieste, ist ohnschwiir abzunemen, das Euer Hochwiirden
und Gnaden Underthanen von darumen ein ohnerseczlicher Schaden daraus
erwaxete, indeme das wenige, was denen dermahligen Besiczern wegen der
Abtrettung der hierzue erforderlichen Griinde anjeczo bezahlet wiirde, die nach-
folgende aus Mangel und Schmehlerung ihrer ohndeme wenigen Acker und
Wisen zue allen konftigen Zeiten zu bliessen und zu empfinden hetten, auch
schwiirlich mehr im Stand wéren, die landsfiirstl: sowohl als herrschaftl: An-
forderungen zu entrichten, welche Gefl diser Schmelerung der Griind ohn-
geachtet dannoch niemahls wiirden gemindert werden. Uber dises ist auch noch
die nothwendige beyderseitige Verzeunung in einer neuen Strassen, und die
durch die Fuehrleuth bey etwan sich ereignendtem nassen und kotigem'Wetter
besorgliche Verwiiestung der Zeun sowohl als der Acker zu betrachten, welches
abermahl zue imerwehrendten neuen Unkosten und grosten Schaden der Under-
thanen gereichete.

Ich zwar will bey dem den 16. dises anberaumbten Vorstand all mein mog-
liches anwenden, dises denen Underthanen so schidliche Vorhaben zu hinder-
treiben. All dieweilen aber ein gnediges Vorwort hierzue den besten Nachtruck
geben wiirde; gelanget an Eiier Hochwiirden und Gnaden der betraengten Under-
thanen undertenig und gehorsamstes Anflehen und Bitten, Hochdieselbe michten
gnedig geruehen, durch ein an Se: Excellenz Herrn Herrn Landshauptman
abgelassenes Missiv die genzliche Underlassung der neuintentionierten: und
hingegen die die Herstellung der alten etlich hundert Jahr practicierten Salz-
strassen zu bewiirken, an welcher schon in die 30 Jahr nichts ausgebessert worden
und deren vollstendige Reparierung kaum den dritten Theil deBjenigen aus-
tragete, was sonsten der neue Weeg kosten wiirde, Zu welcher gnedigen Gewehr,
und in die fernere hoche Hulden und Gnaden die Underthanen und mich in
tiefstem Respect empfehle.“

Die Abtissin richtete umgehend, am 11. September 1739, ein entspre-
chendes Schreiben an den Landeshauptmann, von dem sie am gleichen Tag
ihren Linzer Verwalter informierte®. Diese Intervention hatte offenbar
zur Folge, daB bei der Verhandlung am 16. September eine aus Landrat
Baron von Rifenfels, dem Landrichter und dem Pfleger von Ebelsberg
bestehende ,, Augenscheins-Commission® bestellt wurde®, die den geplan-
ten StraBenneubau an Ort und Stelle ndher untersuchen sollte. Uber das
»Verhoér“ am 16. September berichtete Deuring der Abtissin am 22. Sep-
tember®; er erwidhnte dabei, er habe bereits mit dem Vorsitzenden der
Kommission, Baron von Rifenfels, Fiihlung genommen, der ihm ver-
sprochen habe, sich fiir die Verbesserung der alten Strafie und gegen den
Neubau einzusetzen; der Neubau werde vermutlich auch deswegen unter-
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bleiben, weil fiinf der von der Grundabtretung betroffenen Bauern,
nimlich Johannes Eder, Tobias Aumayr und Georg Aumayr (die damaligen
Inhaber der drei Hofe im Feld), Peter Burger (Mitter-Ellbogner) und
Johann Denkmayr (Ellbogner) den Zehent an Graf Gundakar Thomas von
Starhemberg als Inhaber der Herrschaft Haus zu reichen hitten" und
dieser nicht zugeben werde, daB8 der Zehentertrag durch die Abgabe von
Baugrund fiir die StraBe sinke.

Die vom Landeshauptmann bestellte , Augenscheins-Commission* sollte
nach den ,Weinferien“ im Baugelénde zusammentreten. Knapp vorher,
am 9. November 1739, libergab Deuring dem Landeshauptmann und den
Mitgliedern der Kommission ein ausfiihrliches, 18 Seiten langes Gut-
achten®, um sie fiir die Ablehnung des StraBenneubaues zu gewinnen.
Er behauptete einleitend, Purschka als der iiber diese neue Wegherstellung
»begwaltete Depudations-Commissario* (Wegkommissidr der Ministerial-
Banko-Deputation!) betreibe unter dem Vorwand des allerhéchsten Diensts
und Nutzens den StraBlenneubau als ,partheyischer Projectant“ zu seinem
und seiner Herrschaft (Wildberg) Vorteil, damit er ,auf solcher neuen
Strassen seine Railen mit gréferer Bequembligkeit von und nacher Linz
verrichten mége“. Er habe im Einverstindnis mit dem unter seiner Juris-
diktion stehenden kaiserlichen Salzwegmacher im Haselgraben seit 18 bis
20 Jahren keine Verbesserung mehr an der StraBe zwischen der Wies und
Odmiihle vornehmen, keine Handvoll Erde aufbringen lassen, wihrend
ober- und unterhalb dieses Straflenstiickes stéindig Reparaturen ausgefiihrt
wurden. DaBl Purschka die StraBe ,mit Fleil ruinirt habe, um so den
Umbau zu erzwingen, konnten die Anrainer der StraBle und die Salzfuhr-
leute eidlich bezeugen und auch der kaiserliche Wegmacher wiirde es
bestiitigen, ,wann er nit zugleich ein Herrschaft Wildbergerischer Unter-
thann wire und mit dem daselbstigen Herrn Pfleger in ain Horn blaBen
mieste“.

Aus diesem Hinweis ist zu entnehmen, daBl der Umbau der Stralle Wies—
Odmiihle schon um 1720 geplant war. Das Projekt riickt damit in die Zeit
der Konzeption des grofen StraBenerneuerungswerkes Karls VI., das durch
das Wegpatent von 1724 eingeleitet wurde und zunichst die ,,Universal
Reperation® der fiinf HauptstraBlen des Habsburger-Reiches vorsah; zur
einheitlichen Verwaltung der StaatsstraBen (,Ararialstrafien“) wurden in
den einzelnen Lindern im Jahre 1737 eigene Wegkommissionen und Ober-
wegdirektionen errichtet .

Sodann setzte sich Deuring fiir die Erneuerung der alten Salzstrafle
am Klausen- und Haselbach ein. Diese Strafie sei zwar sehr ausgefahren
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und verdorben, aber von Natur selbst so befestigt und gepflastert, daB sie
mit weit geringerer Miihe und Unkosten hergestellt werden kénne als
der neue Salzweg iiber lauter ,grundweiche“ Acker und Wiesen. Der ,in
besagter Gegent filschlich angeclagte HaBlbach“ kénne sehr leicht von
seinem Lauf iiber die Strafe in gerader Linie , wohl verwahrlich neben
der Strafle hergeleitet der ,ebenfalls geclagte wenige Tief-Weeg" sowohl
mit dem in der Nihe verfiigbaren Schotter, als auch mit Einlegung einiger
Priigelbdume und ,Daraufwerfung eines nochmalligen Schoders und
beederseithiger Gstotten“ nicht nur ausgefiillt und erhoht, sondern ohne
Schaden der Nonnberger Untertanen verbreitert und mit den nétigen
Wassergriaben versehen werden. Die gleich auflerhalb des Wirtes auf der
Wies befindliche ,,Enge, Reyhe oder Krumweeg" lasse sich leicht erweitern;
mit , AbstoBung deB difen Krumweg etwas unbequember machenden
Gartheneggs“ kionne diese StraBenstelle ohne groBie Kosten verbessert
werden.

Diese Bemerkungen Deurings lassen das anschauliche Bild der ,alten
SalzstraBe“ vor uns entstehen, auf der der Verkehr einerseits durch den
Hohlweg (,,Tief-Weeg") beim Abstieg von der Wies zum Klausenbach und
durch die scharfe Strafenkriimmung (,Krumweeg") bei den Hofen im Feld
behindert war, wihrend zwischen Winkler und Odmiihle der Haselbach
iiber die Strafle rann. Deurings Vorschlag, den Bach hier in einem festen
Bett gerade neben der StraBe herzuleiten, sehen wir bei der heutigen
BundesstraBe verwirklicht.

Den geringen Kosten der Ausbesserung des alten Straflenzuges stellte
Deuring die Nachteile des Straenneubaues gegeniiber, den er mit einer
.Zoch ohne Wirth“ vergleicht. Wir erfahren die technischen Daten der
neuen Strafle, die bei einer Lange von ,iiber 1000 Klafter” (1,89 Kilometer)
eine ,DoppelstraBe auf zwei Wigen weit“, also zweibahnig werden sollte.
AuBerdem sollte neben der Strafle der von alters hergebrachte Kirchen-
und Gangsteig ,absonderlich freigelassen“ werden, also weiterhin das
FuBigdngerbankett bilden. Beiderseits des neuen ,Salz- und Gehwegs* war
je ein mindestens zwei Schuh breiter Wassergraben vorgesehen. Den
Grundbedarf fiir diese Anlage berechnete Deuring mit mehr als 2000
Quadratklafter (= 7193 Quadratmeter); Purschka hatte zweieinhalb Tag-
werk (= 8500 Quadratmeter) gefordert. Deuring rechnete aber auch noch
1000 Quadratklafter, die den Grundbesitzern durch die Ziunung und die
notwendigen Ackerraine ,zur Umbthuung des Pfluegs und Eggen® ver-
lorengehen wiirden, hinzu und kam damit auf einen Grundverlust von
3000 Quadratklafter (= 10.789 Quadratmeter).
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Gegen die ausgezeichnete Trassenfiihrung der neuen StraBe Wies—
Diernhofer—Kogler konnte Deuring keine technischen Bedenken vorbrin-
gen. Hingegen nahm er gegen die Trasse Kogler—Odmiihle, die hier vom
Haselbach weg an die westliche Talseite verlegt werden sollte, Stellung.
Es wiirde ,von der Koglgstitten, bey deren FueB die neue StraBen angelogt
und vorbeygefiihrt werden mieste, die vollige Verschittung dieses neuen
Weegs im Fruhjahr bey aufgehendter Gfrithr und Gebirgschnee gahr
ehebaldig zu beférchten und zu gewarthen sein, allermaBen die vorldufige
Zaichen dises von Natur ganz lokheren Schodterbergs in loco questionis
von selbsten zu sehen sein werden und sich auch beynebens zaigen wirdt,
daB denen armen Nunbergischen Unterthannen in selbiger Gegendt durch
disen neuen Weeg ihr hochst bediirftiger Holzschlag gestéhret und be-
nohmben wurde®. Das geologische Bedenken gegen den ,lockeren Schotter-
berg” und der Hinweis auf die ,Lawinengefahr* scheinen anzudeuten, daf
Purschka die neue Trasse in den untersten Hang der ,Koglgstdtten®, also
westlich vom Miihlbach verlegen wollte, welche Richtung dann auch fiir
den ,uralten Gangsteig“ (heutige MiihlbachstraBe?) anzunehmen wire.

SchlieBlich wandte sich der Nonnberger Verwalter ,sollemnissime®
gegen die Behauptung des Salzwegkommissérs Purschka, daB auBerhalb
(siidlich) der Odmiihle kaiserliches Salz ,getrinkt“ worden sei und daher
»zur Umbfahrung dises beschuldigten Bachs“ die neue StraBe notwendig
sei. Ein ,Salztranken“ komme viel éfter zwischen der Odmiihle und Wild-
berg vor, wo der Haselbach die alte Salzstrafie in solcher Tiefe iiberflute,
dal3 Purschka gleich unterhalb des Schlosses mit seinem Wagen die StraBe
nicht passieren konnte; man mdge also auf Wildberger Territorium eine
neue SalzstraBe anlegen.

Uber den Ausgang der Verhandlungen des Jahres 1739 geben die Nonn-
berger StraBenakten, die mit den Gutachten Deurings vom 9. November
1739 enden, keinen AufschluBf mehr. Doch kénnen wir aus anderen Quellen
entnehmen, dafBl hinsichtlich der Trassenfiihrung der neuen Strafe schlieB-
lich ein Kompromill zustande kam: Zwischen der Taverne auf der Wies
und der Burghbachmiihle wurde gemidB dem Purschka-Projekt der ,uralte
Gangsteig® zur ,neuen Wildberger StraBe“ umgebautf, hingegen be-
schrinkte man sich zwischen Burgbach- und Odmiihle mit dem bloBen
Ausbau der ,alten Salzstrafie. Damit erméBigte sich auch die Grund-
abtretung. Nach Purschka sollten acht, nach Deuring ,acht oder vielmehr
zehn Klosteruntertanen Nonnbergs“ Acker und Wiesen abgeben!®. Nach
dem Besitzstand von 1826 rainten an die projektierte Strafie Wies —
Odmiihle Griinde der nonnbergischen Héfe auf der Wies (Wiesmayr, Hof-
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statt, Wirt), im Winkel (Ellbogner, Mitter-Ellbogner, Griesmayr), im Feld
(Bauer, Georg und Tobias Aumayr), des Diernhofer, Kogler und Burgbach-
miillers (insgesamt zwolf Hofe) an; die Angaben Deurings waren also sicher
nicht iibertrieben. Da zwischen Burgbach- und Odmiihle die alte Trasse
beibehalten wurde, entfiel hier die Grundabtretung. Sie hétte in diesem
Abschnitt durchwegs die drei Hofe im Feld betroffen, die der Starhem-
bergschen Herrschaft Haus (Reichenstein) zehentpflichtig waren; diese hat
mdéglicherweise die Vorschlige Deurings unterstiitzt, wie es der nonn-
bergische Verwalter gehofft hatte.

Da wir nach der Eingabe Deurings vom 9. November 1739, die wenige
Tage vor dem Zusammentritt der Kommission erfolgte, von weiteren Ver-
handlungen zwischen Nonnberg und der Landeshaupimannschaft nichts
mehr horen und Deuring iiberdies einen Teilerfolg erzielt hatte, ist der
StraBenneubau bzw. Ausbau in der abgednderten Form jedenfalls bald
darauf erfolgt. Die josefinische Militdraufnahme (Tafel X), die in
Oberdsterreich in den Jahren 1769 bis 1772 durchgefiihrt wurde %, zeigt
bereits die ,neue Wildberger Strafie“ vom ,Wirthshaus auf der Wis“ iiber
den Diernhofer (,Disenhofer”) und die Miihle ,,im Burdbach® zur Odmiihle
(,Eben M.“, ,Ohl-Stampf“). Zu beachten ist, daB die Militdiraufnahme und
die nach ihr hergestellte Oberésterreich-Karte von C. A, Schiitz (1787)
manche Ungenauigkeiten aufweist. So ist z. B. die Odmiihle viel zu weit
nordlich, in der Héhe von Bairing, eingezeichnet; sie gehort dorthin, wo
die Strafle den Haselbach tliberschreitet und wo der von Osten (St. Mag-
dalena) kommende Miihlweg in sie einmiindet.

Eine genaue Darstellung der ,neuen Wildberger Strafle“ bietet erstmals
die Mappe des franziszeischen Katasters (Tafeln IV, V). Wir sehen den
neu angelegten StraBenzug bei der Taverne auf der Wies (Katastral-
gemeinde Postlingberg, Wegparzelle 1290'/z) in rechtem Winkel von der
»alten SalzstraBe“ (Wegparzellen 1290, 1290/2, 1291) zur héheren Geldnde-
stufe abzweigen, auf der er, an den Héfen Diernhofer und Kogler voriiber,
zur Burgbachmiihle verlduft (Katastralgemeinde Katzbach, Wegparzelle
1500). Hier miindete die ,neue Wildberger Strafie“ (Katastralgemeinde
Postlingberg, Wegparzelle 1292/1), in die vom Klausenbach heranziehende
»alte Salzstrafe® ein, die sich hier, den Miihlbach in flachem Bogen iiber-
setzend, zum Haselbach wandte. Dieser Bogen der alten StraBe, dessen
unmittelbar siidlich anschlieBendes Teilstlick, wie bereits erwdhnt, als
Teil des , Haselgrabenweges“ noch heute dem Verkehr dient, wurde auch
bei der ,neuen Wildberger Strafe® zunidchst beibehalten (Katastral-
gemeinde Postlingberg, Wegparzellen 1293, 1292).
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Wahrend wir in dieser Teilstrecke der ,neuen Wildberger StraBe“ von
1739 den einstigen Saumweg und, von einigen kurzen Strecken abgesehen,
die heutige BundesstraBe vor uns haben, deren Trasse also hier durch das
Purschka-Projekt geschaffen wurde, ist die anschlieBende Trasse der
»neuen StraBe* zwischen Burgbach- und Odmiihle die umgebaute ,alte Salz-
strafie“ (Katastralgemeinde Katzbach, Wegparzellen 1520/2, 1520/4, 1522;
Katastralgemeinde Postlingberg, Wegparzelle 1206 — dieses Teilstiick der
FernstraBe ist mit dem hier abzweigenden Fahrweg Kegler—Griindberg—
Burgerhdéfe zu einer Wegparzelle zusammengefaft),

Die ,neue StraBe“ Wies—Odmiihle hatte nach dem Kataster eine Lénge
von rund 900 Klaftern, eine Breite von 3 bis 3,8 Klaftern; diese Abmes-
sungen stimmen mit den im Jahre 1739 erwihnten technischen Daten
annéhernd {iiberein. Nach dem Voranschlag fiir das Gesamtprojekt der
Erneuerung der HaselgrabenstraBe (1749), der Baukosten von durchschnitt-
lich zwei Gulden je Klafter vorsah, wire die neue StraBe (Wies— Odmiihle
auf 1800 fl. zu stehen gekommen. Deuring hatte in seinem Gutachten die
Kosten (ohne Grundeinlsung) auf ,iiber 1500 fl.* geschétzt,

Die ,alte“ und ,neue Salzstrafie“ von 1739 erscheinen nebeneinander
als ,alte” und ,neue Wildberger Strafie” im josefinischen Lagebuch (1785
bis 1788) in der Grenzbeschreibung der Katastralgemeinde Postlingberg.

Wir geben nachstehend den in Frage kommenden Text der Péstlingberger
Grenzbeschreibung des Lagebuches, beginnend vom dreifachen Grenz-
punkt der Gemeinden Urfahr, Postlingberg und Katzbach (Tafel IV, A)
und der Ubersichtlichkeit halber in sieben Abschnitte gegliedert, wieder
und stellen ihm die entsprechenden Teile der Grenzbeschreibung des
Katasters (1826) gegeniiber, in der die ,neue Wildberger StraBie“ als
~Kommerzialstraflie“ bezeichnet ist:

Lagebuch 102 Kataster 193
1. Dann gehet die Scheidung zwischen ... und geht von diesem Punkt auf
des Griesmair Winkel und des 13 Klafter gegen Norden, von da
Wiesmair Neu Wiesen durch ein bricht sie sich unter einem rechten
ohnehin ausgemarchter Stein, dann Winkl gegen Osten auf 61 Klafter an
folget des Schieliers griines Gehag, das Wiesenend des Michl Schiifier.
darauf stosset des Gaffels griines Hier bricht sich die Grenze unter
Parts-Gehag, allwo der March- einem beinahe rechten Winkl gegen
stein XXXII. Norden, zwischen den Rain des

Ambrosen und Wirtsfeld auf 125
Klafter zu den mit Nr. 32 bezeich-
neten Grenzstein. Dieser steht hart
an dem sogenannten Fellinger-
weEg.




