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Bausteine zur Heimatkunde.

sehen, Stifters Beschreibung des ,,alten Schlosses* unterscheidet sich von diesem Bilde eigent-
lich nur dadurch, daB zwischen den Ecktiirmen mit Fenstern versehene, also bewohnbare
Gebaudeteile stehen, wihrend bei’ Stifter nur von einer Mauer die Rede ist. Wenn er sich
so genau an sein Vorbild hielt, was hitte er fiir einen Grund gehabt, aus dem Wasserschlof3
ein FelsenschloB zu machen? Allerdings sagt Stifter, daB das alte Gemiuer auf einem Felsen
‘stehe, und spricht von einer Allee, die einmal gegen die Zugbriicke des alten Schlosses hinauf-
gefithrt habe. Ein hochaufragender Felsen ist von Stifter nicht gemeint, sondern nur felsiger
Grund, auf dem das von Wasser umgebene SchloB steht. Zu dem wehrhaften Wohnsitz
eines Grundherrn auf felsiger Hohe fiihrte meines Wissens nie und nirgends eine Allee hinauf.
- Ich wiiBte die Wahl des Wortes ,,hinauf* im gegebenen Falle nicht zu erkliren. SchlieBlich
erzihlt Stifter noch von dem ,neuen weiBen Haus“: ,,Wenn man von der Ferne kémmt,

meint man, es sei unmittelbar an das alte SchloB angebaut, welches hinter ihm emporragt.“

Dazu geniigen einige Meter.

Dagegen sagt Stifter, jeden Gedanken an ein FelsenschloB ausschlieBend, daB das alte Ge-

miuer ,,durch einen breiten, mit einem Obstbaumwald bedeckten Graben von dem neuen
Hause getrennt ist“, durch einen Graben; aber nicht einen Garten, wie man bei Prof. En-
zinger auf Seite 145 liest. Auch eine Hohenburg kann einen Graben, sogar mehrere Griben
haben, aber es ist ganz undenkbar, da8 darin ein Wald von Obstbdumen Platz hitte.

Heinrich Blume (Wien)
‘Die Buesenmiihl
Ein Nachruf

- Die mit Riesenschritten fortschreitende Technik brachte vielen Einrichtungen, die frisher
zum Landschaftsbild gehérten, ja es harmonisch erginzten, den Untergang. Zu den ein-
schneidendsten Anderungen der Landschaft gehéren jene der Fliisse durch die Kraftwerke,

die nun auch dem uns bisher vertraut gewesenen Bild der Donau ein véllig neues Geprige -

verleihen, Diese Kraftwerke werden die gesamte Kraft des Stromes ausniitzen.

Auch schon frither bediente man sich, allerdings nur in einem ganz verschwindenden AusmaB
der Kraft der stromenden Donau, namlich zum Mahlen des Getreides. Schon seit alter Zeit
sind Schiffmiihlen auf dem Strom in Gebrauch gewesen, deren eine groBe Anzahl bekannt
ist, von denen aber die meisten bereits im_19. Jahrhundert verschwanden.

‘Die Schiffmithlen bestanden aus zwei Schiffen, zwischen denen sich das Miihlrad drehte.
Das dem Ufer niher gelegene Schiff trug ein Hiuschen mit dem Miihlwerk. Es hie8 das
Hausschiff, wihrend das dem Strom zugekehrte, das bloB als Auflager fiir das Grindel
diente, das Weitschiff hieB. Diese beiden Zillen hatten Granselstdcke und trugen an der
Stoir Fiirschlachtel. Das Hausschiff war 18 bis 20 Meter lang, das Weusch1ﬂ'war kiirzer und
schmiler. Gewéhnlich waren die Schaufeln des Miihlrades an drei Radkranzen befestigt,
deren jedes aus 4 Teilen bestand, den sogenannten Radbuckeln.-

Im Oberlauf der Donau gab es zahlreiche Schiffmiihlen?. Auf der bayerischen Donau haben
sich bis in unsere Tage zwei solche bei Neuburg erhalten. Heute sind sie auch verschwunden.
Von den vielen Schiffmiihlen von Passau, deren es vor dem Dreiligjihrigen Krieg 12 in

1 Ernst Neweklowsky, Die Schiffahrt und FlgBérei im Raume der oberen Donau, 1 (1952) S. 209 ff.
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der Innstadt gab (5 sind auf einem Bild im Oberhausmuseum noch zu sehen), bestand am
Ende des 19. Jahrhunderts keine mehr. Zahlreiche Schiffmiihlen gab es in Niederésterreich
und besonders bei Wien. Sie gehéren heute alle der Vergangenheit an. Auch auf der ober-
&sterreichischen Donau bestanden Schiffmiihlen, wenngleich sie hier nicht so zahlreich waren
als in der niederdsterreichischen Stromstrecke. Eine Schiffmiihle hing durch 2 % Jahrhunderte
an der holzernen Linzer Briicke. Sie ist im Jahre 1826 aufgelassen worden. Das Germanische
Nationalmuseum in Niirnberg besitzt ein Bild dieser Schiffmiihle, eine sepialavierte Feder-
zeichnung von der Kiinstlerhand Johann Adam Kleins vom 6. Februar 18152 Von den
anderen oberdsterreichischen Schiffmiihlen sind jene am linken ‘Ufer oberhalb Landshag,
beim Spital in Steyregg und oberhalb Mauthausen bereits vor lingerer Zeit aufgelassen
worden. Eine Schiffmiihle gegeniiber von Wilhering hat Jakob Alt im Bilde festgehalten. An
die einstige Schiffmiihle an der Urfahrwind, an die noch der Name eines Gasthauses und
einer Haltestelle der Miihlkreisbahn gemahnt, und die im Oberésterreichischen Landes-
museum im Modell zu sehen ist, werden sich noch manche Linzer erinnern koénnen. Sie
bestand bis 1908, Bis 1954 bestand noch eine Schiffmiihle gegeniiber Brandstatt und bis
zum Jahre 1956 die Buesenmiihl.

Diese letzte Schiffmiihle an der oberen Donau, 2 Kilometer oberhalb Untermiihl, in der
Gemeinde Kirchberg am linken Stromufer gelegen, die nachweisbar seit 600 Jahren in
Betrieb war, schien der Zeit zu trotzen. Nach wie vor drehte sich das Miihlrad, von der
Stromung der Donau bewegt. Wohl hatte sie ihre Gestalt gegen frither ein wenig gedndert.
Das Mithlwerk befand sich nicht mehr auf dem Hausschiff, sondern war im Jahre 1896
auf das Land verlegt worden, wohin die Kraft durch ein 72 Meter langes Transmissionsseil
iibertragen wurde. Immerhin war sie noch eine Schiffmiihle. Nun ist auch sie dahin! Der
Ausbau der Donau-Kraftwerke bedrohte schon lingst ihren Bestand. In der Nacht vom
2. auf den 3. Marz 1956 besiegelte eine wegen des EisstoBes durch das Kraftwerk Jochenstein
bewirkte plotzliche Absenkung des Wasserspiegels ihr Schicksal. Sie wurde ,lindfallend®
und so schwer beschidigt, daB an ihre Weiterverwendung nicht mehr zu denken war. Unter
den Triimmern, die von ihr noch iibrig sind, fand der Verfasser im Sommer des Ungliicks-
jahres auBer den beiden Miihlzillen und Teilen der Hiitte noch das 10 Meter lange Grindel,
einige von den 20 Radschaufeln, das schwere Kammrad, das 2,40 Meter im Durchmesser
hatte, und Reste der Radkrinze, von deren Viertelteilen (den Radbuckeln) noch einige soweit
in Ordnung waren, daB sie fir das Oberésterreichische Landesmuseum und das Donau-
museum in Petronell erworben werden konnten.

Der letzte Besitzer der Buesenmiihle, Herr Anton Leidinger, wird sein Miillergewerbe
nunmehr auf dem Lande ausiiben. Einer seiner Vorfahren, August Huemer, hat die Miihle
nach Angabe Leidingers im Jahre 1734 von einem gewissen Krohofer gekauft. Thm folgte
im Besitze sein Sohn Josef Huemer und diesem dessen Sohn Johann Huemer. Der weitere
Besitznachfolger war der auBercheliche Sohn Johann Huemers, Franz Leidinger, dem
dessen Sohn Ludwig folgte, welcher im Jahre 1941 starb. Sein Besitznachfolger war Anton
Leidinger, der treu am Erbe seiner Ahnen hing. Der Untergang der Schiffmiihle, den er
nun erleben muBte, ist nicht nur vom technikgeschichtlichen, sondern auch vom land-
schaftlichen Standpunkt aus zu bedauern. Ernst Neweklowsky (Linz)
3 Ernst Neweklowsky, Die Linzer Schiffmiihlen, Historisches Jahrbuch der Stadt Linz 1955 8. 53.
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Abb. | Die Buesenmiihl 1909
Aulnahme: Dipl.-Ing.

Franz Rosenauer

Oben: Abb. 2 Die Buesenmithl 1940, Aulhahme: FErnst Putz

Unten: Abb. 3  Die Buesenmiihl vom Land aus, Aufn.: Franz Moser

Abb. 4/5 Reste der Buesenmiihl 1956,
4: Grindel und Radbuckel
5: Die Mithlzillen
Aufnahme: Dr, Ernst Neweklowsky




