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Oberosterreichs StraBennetz in der Romerzeit

Zur rémischen Topographie zwischen Inn und Enns

Von Franz Pfeffer (Linz)

Wean wir im vorliegenden Beitrag zur vielumstrittenen Frage des rémischen StraSennetzes
in Oberésterreich Stellung nehmen, geschieht es einerseits, um einige in letzter Zeit erschienene
Veréffentlichungen zu diesem Thema etwas ausfiihrlicher zu wiirdigen, andrerseits, um
neue Erkenntnisse hinsichtlich der Fithrung der romischen ReichsstraBen und der Lage ihrer
Stationen mitzuteilen, die sich bei den Vorarbeiten fiir die verkehrsgeschichtlichen Karten
im , Atlas von Oberésterreich ergeben haben.

Die umfassende und sorgfiltige Verzeichnung der Rémerfunde Oberdsterreichs durch
Rudolf Noll* gibt die Méglichkeit, die Fundpliitze der R6merzeit mit dem heutigen Haupt-
straBennetz des Landes (Bundes- und LandesstraBen) in Beziehung zu setzen. Wir sehen
unsere Hauptstraien mit wenigen Ausnahmen von Fundketten wechselnder Dichte begleitet;
an diesen StraBenziigen liegt die Hauptmasse des bisher bekannt gewordenen rémischen
Fundgutes. Ohne den Aussagewert des Fundmaterials zu iiberschitzen, kénnen wir auf die
rémerzeitliche Beniitzung dieses Hauptwegenetzes — selbstverstandlich nicht durchwegs in
spurgleicher Trassenfithrung — schlieBen, obwohl wir iiber diese StraBen mit Ausnahme
der drei ReichsstraBen Enns—Salzburg, Enns—Passau und Wels—PyhrnpaB keinerlei
schriftliche Uberlieferung besitzen und auch gar nicht erwarten diirfen. Sicherlich hat es ja
bereits in der Romerzeit neben den vollausgebauten StaatsstraBen, die etwa den mittel-
alterlichen und neuzeitlichen , Reichs“- oder ,,PoststraBen®, den heutigen , BundesstraBen
vergleichbar sind, auch alle anderen uns heute vertrauten Wegkategorien von den StraBen
zweiter und dritter Ordnung (,,Landes-, Bezirks-, GemeindestraBen*) bis zu den rein értlichen
Verbindungswegen gegeben.

Die meisten heutigen HauptstraBenverbindungen Oberésterreichs kénnen also als ,,Rémer-
straBen“ gelten, so auBer der Wiener, PyhrnpaB- und Nibelungen-BundesstraBe etwa die

1 R. Noll, Rémische Siedlungen und StraBen im Limesgebiet zwischen Inn und Enns (Oberésterreich). Der
Rémische Limes in Osterreich 21 (1958). 112 S. (abgekiirzt: Noll.) — Der Band enthilt neben einem Riick-
blick auf die rémerzeitliche Forschung in Oberdésterreich und einer zusammenfassenden Darstellung des
rdmischen Oberésterreich die Verzeichnung und kritische Wiirdigung des bisher publizierten rémischen
Fundgutes (mit Literaturangaben), die nach Ortsgemeinden gegliedert ist (S. 22—88). Dem Straflenwesen
ist der Abschnitt Verkehrswege (S. 89—110) gewidmet. In der beigegebenen Ubersichtskarte 1:250.000 {mit
angedeuteter Gelindedarstellung) sind alle Rémerfunde, dankenswerter Weise auch die Streufunde, verzeich-
net. Das Buch Nolls ist ein unentbehrlicher Behelf der landeskundlichen Forschung, fiir dessen Erarbeitung
Qberdsterreich dem Verfasser zu groem Dank verpflichtet ist.
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Salzach-Inn-UferstraBe Salzburg — Oberndorf —St. Pantaleon —Tarsdorf—Rothenbuch —
Ranshofen —Braunau — Schirding —Wernstein — Passau, die Mattigtal-Mondsee-Strae
Braunau —Mattighofen —StraBwalchen —Mondsee, die KremstalstraBe Kirchdorf—Krems-
miinster —Linz bzw. Enns, die EnnstalstraBe Erzberg—Weyer —Losenstein —Ternberg—
Steyr —Enns mit Abzweigung von Weyer nach Aschbach-Amstetten®. Erginzend wire der
Nord-Siid-Weg zu erwihnen, der in Inzersdorf von der PyhrnstraBe abzweigt und iiber
Pettenbach —Vorchdorf —Lambach —Haag a. H.—Ried i. I.—Aurolzmiinster —Antiesen-
hofen —Schirding nach Passau verlief (heutige Pettenbacher Landesstra8e Inzersdorf—Lam-
bach, frithere Braunauer BundesstraBe Lambach—Ried i. I., Hausruck-Bundesstrae
Ried i. I. — Antiesenhofen, Obernberger Bundesstrafie, Passauer BundesstraBle Schirding—
Passau). Aus dem Durchzugsgebiet dieser westlichen Seitenroute der Pyhrnstrafie liegen
Romerfunde® aus Inzersdorf, Lederau, Teuerwang, Vorchdorf, Blankenberg, Dorfham,
Neidharting, Wimsbach, Lambach, Aichkirchen, Bachmanning, Gaspoltshofen, Watzing,
Geboltskirchen, Weibern, Haag a. H., Geiersberg, Aurolzmiinster, Ort i. L., Schirding,
Wernstein vor. Die erste frithmittelalterliche Erwahnung dieses StraBenzuges als via publica
erfolgt 992/93 bei Pettenbach4. Vom &stlichen Seitenast der PyhrnstraBe, der von Klaus durchs
Steyrtal nach Steyr und Enns fiihrt, besitzen wir zwar keine Funde, doch ist die Beniitzung
dieser Wegverbindung zwischen PyhrnpaB und Enns, die im Mittelalter als Haupthandels-
straBe zwischen Steyr und Venedig diente, deswegen nicht auszuschlieBen®. Dies gilt auch
fur die , SalzstraBe“, die von Hallstatt durchs Trauntal zur Donau fithrte (Funde in Hall-
statt, St. Agatha, Steeg, Au, Goisern, Ischl, Ebensee, Traunkirchen, Altmiinster, Laakirchen),
aber noch wenig untersucht ist. Der Umgehung der unwegsamen Steilufer des Traunsees
konnten die StraBen des Atterseegebietes gedient haben, auf denen man sowohl durch das
WeiBenbachtal wie durch das Ischltal ins innere Salzkammergut gelangt.

Von den Ost-West-Verbindungen, auf deren rémerzeitliche Beniitzung Funde hinweisen,
wire etwa die heutige Passauer Bundesstrae Linz—Eferding —Peuerbach—Passau zu
nennen (Funde an der Hirschleitenbachmiindung, in Wilhering, Ufer, Schénering, Raffel-
ding, Eferding, Hinzenbach, Wackersbach, Daxberg, Waizenkirchen, Etzelsdorf, Schirding,
Wernstein). Sehr alt diirfte auch der Weg sein, der von der Passauer BundesstraBe in Peuer-
bach abzweigt und iiber Grafendorf—Miinzkirchen —Saming nach Passau fithrt (jung-
steinzeitliche Funde aus Teucht bei Peuerbach, Gaisbuchen, Eck, Konigsedt, Romerfunde
aus Oberbubenberg, Kirchberg bei Neukirchen, Miinzkirchen); im Jahre 1549 erscheint er
als StraBe, ,s0 man hinab auf Schaumburg reiset*S, Romerzeitliche Beniitzung darf auch fiir
den StraBenzug Gmunden— Vorchdorf — Voitsdorf — Kremsmiinster — Rohr — Sierning —
Steyr —Aschbach (Amstetten) vorausgesetzt werden (Funde in Schlagen bei Gmunden,
Vorchdorf, Theuerwang, Ried i. Tr., Dirnberg, Kremsmiinster, Oberrohr, Bad Hall, Sier-
ning, Steyr), der das Salzkammergut und seine Salzlagerstitten auf dem kiirzesten Wege

2 Eine Ubersicht der bisher niher untersuchten rémischen NebenstraBen bringt Noll S. 105—110.

8 Hinsichtlich der Rémerfunde sei auf das ,,Ortsverzeichnis® im Werk Nolls (S. 22—88) verwiesen.

4 usque in publicam viam, que pergit de Pettinpah usque ad Egininstein. O6. UB. 2, 8. 69, Nr. 51.

5 Stadtrecht von Steyr 1287 (06. UB. 4, S. 70,Nr. 75): Mauten an der Strafle von Steyr nach Venedig in Klaus
und Rottenmann, — R. Egger, Oberésterreich in romischer Zeit, Jahrb. d. O6. Mus. Ver. 95 (1950) S, 154 u.
Karte (rémische NebenstraBe ,,St. Pankraz—Lorch*). :

¢ Archiv fiir dsterr. Geschichte 102 (1913) S. 337,
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entlang dem Alpenrand mit Niederésterreich verband und dem heute, mit teilweise anderer
Trassenfithrung; die Voralpen-BundesstraBe Amstetten —Steyr —Kremsmiinster —Gmunden
folgt?.

Diese wenigen Beispiele mégen fiir die in den natiirlichen Gegebenheiten begriindete Bestin-
digkeit der Verkehrsrichtungen sprechen. Aber auch fiir die Trassenfithrung der StraBen
darf ein weitgehendes Beharrungsvermégen vorausgesetzt werden. Aufgabe der StraBSe war
es ja zu allen Zeiten, die vorteilhafteste Verbindung herzustellen, also zeitsparende Kiirze
des Weges mit mdglichst giinstiger Anpassung an das Gelinde zu vereinen. Von diesen
gleichbleibenden Gesichtspunkten war schon die Ausprigung der ,, Urwege* bestimmt, die
noch durch das ganze Mittelalter unveréndert in Gebrauch blieben; die einst dem Tragtier-
verkehr dienenden Saumwege beniitzte trotz ihrer oft mérderischen Steilheit der Wagen-
verkehr noch lange weiter. GréBere Verinderungen des mittelalterlichen StraBennetzes
sind in Oberésterreich erst seit Beginn der Neuzeit nachweisbar ; besonders seit dem 18. Jahr-
hundert geschehen tiefe Eingriffe in das alte Weggefiige.

Das romerzeitliche Wegnetz Oberdsterreichs wird sich also klarer abzeichnen, wenn wir ein-
mal eine Darstellung der mittelalterlichen Hauptwege Oberdsterreichs besitzen. Eine solche
Darstellung muB allerdings auf der Auswertung des straBengeschichtlichen Quellenmaterials
in weitestem Umfange aufgebaut sein. Sie hat sowohl die ,,innere® Geschichte einer StraBe zu
beriicksichtigen (verkehrsgeographische Grundlagen, politische, strategische und Grenz-
verhiltnisse, Wandlungen der ,zentralen Orte%, Aufstieg und Niedergang einzelner Ver-
kehrsverbindungen, Frachtgiiter und Haupthandelsrichtungen, landesfiirstliche StraBen-
privilegien und -ordnungen, StraBenstreitigkeiten, Mauten, Zélle, Herrschaften usw.), wie
auch die Zeugnisse der ,auBeren” oder ,Baugeschichte* auszuwerten (StraBenfiihrung im
Gelinde, Pendeln der Hauptverkehrswege, ParallelstraBen, Trassentypologie, bauliche
Entwicklung, StraBenpflege, Neubauten und Neubaupline usw). Der RiickschluB von diesem
mittelalterlichen auf das rémische Wegnetz diirfte, wenn die besonderen Verkehrsbediirfnisse
der Romerzeit in Betracht gezogen werden, nicht allzu problematisch sein. Ehe eine solche
Grundlage fiir Oberdsterreich besteht, wird man von der Einzeichnung der Nebenverbin-
dungen und der , Einheimischenwege® in eine rémische StraBenkarte besser absehensS,

Eine nur teilweise Verwertung der Zeugnisse des mittelalterlichen Wegnetzes bei der Fest-
stellung rémischer HauptstraBen, etwa die bloBe Heranziehung der vom Verkehr abgeleiteten
Orts-, Hof- und Flurnamen, kann leicht auf ,,Abwege* fithren, da solche Namen in der
Regel nicht allzuviel iiber die Bedeutung eines Weges aussagen. Sie bezeichnen oft auch recht
untergeordnete Verbindungen, fiir die weder eine wichtige mittelalterliche oder gar rémische
Verkehrstradition nachweisbar oder auch nur wahrscheinlich ist. ,Gewisse StraBen-, Orts-,
Haus-, Flurnamen usw. glaubt man vielfach als Anhaltspunkte fiir den einstigen Verlauf
eines romerzeitlichen Weges heranziehen zu kénnen ... Es handelt sich hiebei um das
unzuverlassigste und daher gefahrlichste Hilfsmittel®.“ Tatsichlich vermégen solche Namen
als unterstiitzende Hinweise brauchbar zu sein; als entscheidende Belege romischer Haupt-

verbindungen scheiden sie aus.
? H. Jandaurek, Die AltstraBen an der unteren Enns und im Raume von Steyr. Mitt. d. O6. Landesarchivs 3
(1954) 8. 13¢—139 — F. Pfeffer, Das Land ob der Enns (1958) S. 74—104.

8 Dies tut auch Noll, vgl. S. 8, 105.
? Noll S. 90—91.

67




Oberdsterreichische Heimatblitier

Zu warnen ist in diesem Zusammenhang auch vor der Uberschitzung der ,,AltstraBen als
svermeintlich sicherer Zeugnisse des historischen Alters oder Ranges eines StraBenzuges.
Es gibt genug Beispiele, daB sich unter StraBenkérpern, die heute modern ausgebaut sind
und keine , AltstraBenmerkmale® aufweisen, doch ,, Urwege* und ,,RémerstraBen® verbergen.
Gerade die HauptstraBen waren, besonders seit dem Wiederbeginn der staatlichen Fiirsorge
fiir den StraBenbau, den groBten baulichen Verinderungen — manchmal unter Beibehal-
tung ihrer urspriinglichen Trasse! — unterworfen, wihrend minder bedeutende Wege sich
viel eher ihr altartiges Aussehen bewahren konnten. Wenn also eine StraBe heute kein
altertinmliches Bild mehr zeigt, kann sie trotzdem eine ,RomerstraBe* sein! Andrerseits
kénnen sich StraBenziige, die durch urkundliche Belege sicher als ehemalige alte Hauptwege
nachweisbar sind, aber durch Verkehrsverlagerungen (Ausbau eines Parallelweges) aus dem
Verkehr gezogen wurden, in verhiltnismiBig kurzer Zeit, besonders in ebenem Gelinde,
so weitgehend verlieren, daB sie heute kaum noch aufzufinden sind. So ist etwa die rémische
und mittelalterlich-neuzeitliche Haupt- und PoststraBe Neubau—Kleinmiinchen (alte
PoststraBe“, , Flotzerweg®) heute stellenweise nur noch ein Ackerrain, obwohl sie erst um
die Mitte des 18. Jahrhunderts vom Hauptverkehr verlassen wurde?®. Die alte StraBe zwischen
Wels und Steyr (,,ScharnstraBe*), die auch die Landes- und Landgerichtsgrenzen trug, zu
Beginn der Neuzeit jedoch den Fernverkehr an eine ParallelstraBe abgab, ist in ihrem Ver-
lauf nur noch aus einer Herrschaftskarte des 17. Jahrhunderts festzustellen'!; im Gelénde ist
sie als , AltstraBe“ nicht erkennbar, weil sie streckenweise zum Verbindungsweg eines ein-
zelnen Hofes, zu einem biauerlichen Fahrweg ohne Kennzeichen der einstigen Bedeutung
herabsank, in anderen Teilstiicken neuzeitlich ausgebaut wurde. Die heutige Nibelungen-
BundesstraBe Eferding —Passau ist, wie spiter noch niher auszufiihren sein wird, als romische
und mittelalterliche Hauptverbindung eindeutig nachweisbar; als der Hauptverkehr sich
auf sidliche ParallelstraBen verlagert hatte, kam die StraBe streckenweise ab, bis sie erst
im 19. Jahrhundert wieder durchgehend ausgebaut wurde.

In einer Karte der mittelalterlichen HauptsiraBen Oberdsterreichs wird einmal auch die
Typologie der Fithrung alter Fernwege ersichtlich werden. Die alten StraBenziige suchten
bekanntlich — wie die Grenzlinien — gern wasserscheidende Héhen auf, weshalb uns ihr
Verlauf und Name sehr hiufig in Grenzbeschreibungen iiberliefert ist. Die Fithrung @iber die
Hohen schiitzte vor Bodenfeuchtigkeit, Uberschwemmung und Schneeverwehung und bot
freien Ausblick; vor allem fithrten solche HohenstraBen haufig durch Gebiete, die dichter
besiedelt und daher verkehrsfreundlicher waren als etwa Engtiler ohne landwirtschaftlich
nutzbaren Boden. So , talscheu® waren aber die alten FernstraBen, auch jene der Romerzeit,
keineswegs, daB sie leicht durchgingige Taler, noch dazu, wenn diese die kiirzeste Verbindung
herstellten, grundsitzlich mieden. Bodenfunde lassen erkennen, daB z. B. der Haselgraben
oder das Donauengtal zwischen Passau und Eferding nicht, wie oft angenommen wird, vom
Verkehr umgangen, sondern seit alters her benutzt wurden. Gerne werden betont geradlinige
StraBenfithrungen als ,romisch* angesehen. Diese Eigenschaft weisen aber sehr haufig auch

10 H, Jandaurek, Oberésterreichische AltstraBen. Die StraSen der Romer (1951) (abgekiirzt: Jandaurek)
S. 112—114.
u F, Pfeffer, Das Land ob der Enns, Karte 4 (vor S. 81).
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die KunststraBenbauten des 18. Jahrhunderts auf, von denen manche heute bereits wieder
vom Hauptverkehr verlassen und zu , AltstraBen® herabgesunken sind.

Diese kurz skizzierten Grundsitze gelten selbstverstindlich auch fir die Feststellung des
romischen StaatsstraBennetzes, das als Haupttriager des Verkehrs zwischen den seit eh und
je ,zentralen Orten* in besonderem Mafle im Zeichen der geschichtlichen Kontinuitit,
einer von der Urzeit bis in unsere Gegenwa.rt fortwirkenden Verkehrstradition steht. Als die
Romer den Donauraum besetzten, fanden sie hier ein seit Jahrtausenden bestehendes Weg-
und Siedlungsnetz vor, dessen Hauptwege und Hauptsiedlungen sie nur den Bediirfnissen
ihres auch nach heutigen Begriffen modernen GroBstaates bzw. seiner feindbedrohten Grenz-
provinzen anzupassen brauchten. Die HauptstraBen wurden in staatliche Verwaltung iiber-
nommen, der kein geringes ,Budget zur Verfiigung stand, einzelne strategisch wichtige
Verbindungen, wie die LimesstraBe Eferding —Passau, neu ausgebaut. Diese ReichsstraBen
erhielten regelmiBigen Postverkehr, Poststationen, ,Rasthiuser®, es gab StraBenkarten und
,Fahrpline® — Einrichtungen, die in nachrémischer Zeit nach langer Unterbrechung erst
im Spatmittelalter und in der Renaissancezeit wieder eine shnliche Ausprigung erfuhren,
Dieselben HauptstraBen, deren sich diec Romer und vor ihnen schon die Illyrer und Kelten
bedient hatten, wurden auch im Mittelalter weiterbeniitzt; infolge der gleichbleibenden
Verkehrstechnik lag ja durch viele Jahrhunderte noch kein Anla8 vor, die urzeitlich-rémischen
Wege zu verlassen

Daher erweisen sich letzten Endes die mittelalterlichen Trassen unserer heutigen Bundes-
straBen als die verlaBlichsten Wegweiser bei der Suche nach den rémischen ReichsstraBen.
Durch unverinderliche verkehrsgeographische Grundgeseize in ihrer Richtung bestimmt,
durch ununterbrochene Verkehrstradition als Hauptverbindungen ausgewiesen, lassen sie
Schliisse auf die romerzeitlichen HauptstraBen zu und bewahren davor,  diesen wesentlich
anders geartete Trassenfithrungen zuzumuten. Sie schiitzen auch vor.der Verlockung, zu
den Angaben der antiken StraBenwerke, des Itinerarium Antonini und der Tabula Peutin-
geriana, die uns die Lingen der antiken StaatsstraBen in rémischen Meilen (mille passuum=
m. p.= 1482 m) iiberliefern, irgendwelche lingenmissig passende Altwege hinzufinden zu
wollen, deren es ja im Gelinde eine verwirrende Fiille gibt. :

L Die Binnenstrale am Alpenrand

(Wien—) Enns—Kleinmiinchen —Wels —Schwanenstadt —Frankenmarkt —Neumarkt —
Salzburg (—Augsburg)

Dieser StraBenzug ist im Itinerar und in der Tabula verzeichnet:

ITINERAR TABULA

Lauriaco—Ovilavis 26 Meilen (38.5 km) Lauriaco—Ovilia 14 Meilen (20.7 km)

Ovilia—Tergolape 14 Meilen (20.7 km)

Tergolape—Laciacis - 18 Meilen (26.7 km)

Laciacis—Tarnantone 14 Meilen (20.7 km)

Tarnantone—Jvavo 13 Meil. (19.3 km)

86 Meilen (127.4 km) 73 Meilen (108.1 km)

Ovilavis—Laciaco 32 Meilen (47.4 km) {

Laciaco—Jovavi 28 Meilen (41.5 km) {
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Da in der Tabula die Lingenangabe einer Teilstrecke von 12 Meilen (17.8 km) irrtiimlich
weggeblieben ist, deren Gesamtlinge somit auf 85 Meilen (126.0 km) zu erginzen ist, stim-
men die Angaben beider StraBenwerke im wesentlichen {iberein.

Der annzhernde Gleichlauf dieser wichtigsten rémischen Ost-West-Verbindung mit der
auch heute verkehrsreichsten Ost-West-StraBe Oberdsterreichs, der Wiener BundesstraBe
bzw. deren zlteren Trassen, kann als gesichert gelten!2. Zwei Abweichungen der rémischen
von der heutigen HauptstraBe wurden friiher angenommen. Die eine iiber Mondsee scheidet
schon wegen ihrer Linge aus. Die zweite am rechten Traunufer (Enns—St. Florian —Ans-
felden —Kremsdorf—Pucking —Schleilheim)?® wire lingenmiBig méglich gewesen und
auch sonst sprachen manche Erwigungen fiir sie. Neue Feststellungen iiber die Bedeutung
des Verkehrsraumes Enns—Ansfelden fiihrten jedoch zur Erkenntnis, daB dieses Gebiet
weder von der BinnenstraBe noch von der ebenfalls hier angenommenen LimesstraBels
durchzogen wurde, daB seine zahlreichen AltstraBen (,HérstraBe®, ,via australis® und
»occidentalis® von 1111 in St. Florian, ,, Mitterweg* in Enns und Ansfelden —Kremsdorf usw.)
vielmehr einem anderen Verkehrssystem, nimlich der Verbindung Enns—XKremstal zuzuord-
nen sein diirften. Die Donauladstitten im Raum der Ennsmiindung, Enns-Reintal und
Enghagen, spielten als Umschlagplitze des Donauverkehrs fiir das éstliche Oberdsterreich
seit alters her eine wichtige Rolle'®). Wie Linz und St. Peter-Zizlau fiir das westliche Ober-
osterreich und fiir Salzburg, diente Enghagen als ,, Weinhafen® fiir das éstliche Oberdsterreich,
das die niederdsterreichischen Weine iiber diesen Umschlagplatz bezog. Durch Robotvor-
schriften in den Urbaren sind u. a. die Weinfuhren von Enns-Enghagen nach Kremsmiinster
(1299) und nach Steyr (um 1525/26) bezeugt!s. Die kiirzesten Verbindungen zwischen
Enns und dem Kremstal bzw. den Orten am rechten Traunufer verliefen quer iiber die
Traun-Enns-Platte nach Ansfelden und von hier talaufwirts nach Kremsmiinster usw., chne
Ebelsberg zu beriihren, das in manchen Fillen wegen seiner StraBenmaut vielleicht absicht-
lich umgangen wurde. Das Wegnetz zwischen Enns und Ansfelden diirfte zum Teil diesem
Enghagener Ladstittenverkehr gedient haben, der erst mit der Erdffnung der Westbahn
Wien—Linz (1858) zu erléschen begann'?; ob diese Verkehrsbeziehungen etwa bis in die
Romerzeit zuriickreichen, entzieht sich allerdings unserer Kenntnis, Der fiir die Romerzeit
anzunehmende Verbindungsweg von Enns iiber Ansfelden (Rémerfunde St. Florian, Ans-
felden) ins Kremstal bzw. nach Wels ist jedenfalls unter die rémischen Nebenwege einzu-
reihen. Damit vermindert sich auch die bisher angenommene rémerzeitliche Bedeutung des
Trauniiberganges von Traun im Ost-West-Verkehr; diese Ubergangsstelle wird vorwiegend
dem Nord-Siid-Verkehr Kremstal —Linz gedient haben, soweit dieser nicht den Ebelsberger
Ubergang beniitzte. Auch die Gabelung der Binnen- und LimesstraBe verlagert sich auf das
linke Traunufer. Ebelsberg und Kleinmiinchen erhalten als Durchgangspunkte des Verkehrs
aller drei rémischen ReichsstraBen Oberdsterreich eine besondere Bedeutung im rémischen

12 Noll S. 92—-95.

13 Vgl F. Pfeffer, Die Linzer FernstraBen I. Jahrb. d. Stadt Linz 1953 (abgekiirzt: Pfeffer) S. 544—554, 557.

14 Jandaurek S. 199—203.

15 F, Pfeffer, Raffelstetten und Tabersheim. Jahrb. d. Stadt Linz 1954 S, 33—132,

16 G, Griill, Die Robot in Oberésterreich, Forschungen z. Geschichte Oberésterreichs 1 (1952) S,37—41, 59.—
1401: ,,Weynzicher* in Enghagen; E. Neweklowsky, Die Schiffahrt und FléBerei im Raume der oberen Donau2
(1954) S. 163,

17 E. Nezveklowsky-, Die Schiffahrt und FléBerei im Raume der oberen Donau 1 (1952) S. 504,
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Abb. 1: Das romische ReichssiraBennetz in Oberésterreich (Raum Passau—Enns—Schwanenstadt—Micheldorf ),
Aum:hnit)t aus der Tabula Peutingeriana (nach Friedrich Kenner, Die Romerorte zwischen der Traun und
dem Inn). v

Die romische StraBenkarte zeigt Donau und Inn (Doppellinien am linken und oberen Bildrand), an ihrer Ver-
einigung das Kastell Boiodurum (,,Solodurum*), éstlich davon den Gebirgszug des Sauwaldes. Die Straflenziige
sind durch einfache Linien, die Stationen durch Brechung der Linie dargestellt; die Ziffern geben die Entfer-
nung in rémischen Meilen (= 1.482 m) an. Der StraBenstrang der LimesstraBe ist nur bis Boiodurum (Passau-
Innstadt) gefiihrt, An der BinnenstraBe erscheinen die Stationen Lauriacum(,,Blaboriciaco*) —Enns, Ovilia—Wels
(doppeltiirmiges Stadtzeichen), Tergolape-Schwanenstadt, an der in Wels abzweigenden Pyhrnstrale Vetonianis
— Voitsdorf. In der Bildmitte zwischen Enns und Wels die vielumstrittene Einzeichnung von Marinianium,

HauptstraBennetz. Rémische Besiedlung ist fiir Ebelsberg durch Funde bezeugt; im Raum
von Kleinmiinchen ist nach der Klirung des Marinianium-Problems eine rémische StraBen-
station nachweisbar. Die beiden wichtigen Verkehrsplitze diirften ein gutes Beispiel bieten,
wie wenig die urkundliche Nennung eines Ortes fiir dessen Alter besagt. Ebelsberg ist erst
1071, Kleinmiinchen 1292, die Ebelsberger Traunbriicke 1215 erwihnt. Doch scheint Ebels-
berg mit anderem Besitz schon im 9. Jahrhundert an Kremsmiinster und mit diesem spiter
an Passau gelangt zu sein, bei dem es bis 1803 verblieb; infolge dieser stabilen Besitzverhilt-
nisse ist der wichtige Verkehrsplatz solange in keiner Urkunde genannt.

Marinianium (Kleinmiinchen-Wegscheid)

Diese bisher vielumstrittene Station ist nur in der Tabula, und zwar in sehr eigenartiger Weise,
verzeichnet: Zwischen Wels (Ovilia) und Enns (Blaboriciaco) zweigt 14 Meilen (20.7 km)
Sstlich von Wels, vom Strang der BinnenstraBe eine diinne, zittrige Doppellinie nach Nor-
den ab und biegt sodann als einfache Linie parallel zur BinnenstraBie nach Osten ab, wo
sie frei endet; iiber dem Ost-West-Strich steht die Stationsbezeichnung Marinianio, zwischen
Ovilia und der , Abzweigung® die Meilenzahl XIIII. Diese Linien wurden bisher als
Darstellung einer StraBe angesehen, die 14 Meilen 6stlich von Wels von der BinnenstraBe
abzweigte und in Marinianium endete; diesen Ort vermutete man im Fferdinger Becken
(Eferding, Aschach, Schénering, Fall), auch an der Ennsmiindung (Albing). Schon Momm-
sen suchte aber Marinianium an der Traunmiindung, K. Miller (1916) ,bei St. Martin,
vor der Kreuzung der von Wels nach Linz fithrenden StraBe mit der OchsenstraBe*.
Noll erhebt diese Ortung zur GewiBheit und beendet den Streit um Marinianium, indem
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er die merkwiirdige Darstellung der Tabula auch iiberzeugend zu erkliren vermag: der
Schreiber hatte vergessen, die Station Marinianium bei der 14. Meile von Wels einzutragen
und , hingte* sie nachtraglich durch das , Auslassungszeichen® der diinnen Doppellinie in
den StraBenstrang Enns—Wels ,ein“, wobei er allerdings nicht auch die auf den Stra-
Benabschnitt Marinianium-Lauriacum entfallenden 12 (26 weniger 14) Meilen nachtrug?s.
Marinianium ist somit die von Wels 14 Meilen (20,7 km), von Enns 12 Meilen (14.8 km)
entfernte zweite Zwischenstation der BinnenstraBe auf oberdsterreichischem Boden. Noll
verweist sie ,,bei linksufriger StraBenfithrung ... in den Raum etwas nordlich von Traun-,
St. Dionysen, rechtsufrig in den Raum von Kremsdorf, auf alle Fille in die Gegend eines
wichtigen Trauniiberganges®“. Da tiber die Fithrung der BinnenstraB8e am linken Traunufer
Einigung erzielt ist, muB Marinianium im Raum von Kleinmiinchen-Wegscheid gesucht
werden. Die romische BinnenstraBe darf hier der alten HauptstraBe Wels—Enns gleichge-
setzt werden, die von Neubau, die Richtung der heutigen Wiener BundesstraB8e verlassend,
direkt nach Kleinmiinchen verlief, ohne Wegscheid zu berithren?®); sie diente seit Beginn
der Neuzeit auch als PoststraBe. Nach dem Ausbau der StraBe Neubau —Wegscheid —Neue
Welt —Ebelsberg vom Hauptverkehr ausgeschaltet, erscheint die alte Hauptstrae Neubau —
Kleinmiinchen 1785 als , Foglfangerstra8e, die frither PoststraBe gewesen“®. Ob dieser merk-
wiirdige Beiname der einstigen PoststraB8e, der iibrigens in den heutigen amtlichen Bezeich-
nungen Vogelfingerplatz und VogelfingerstraBe weiterlebt, mit der Ausfuhr von Tiroler
(Imster) Kanarienvdgeln in die Tiirkei zusammenhiingt, bei der die Tiroler ,, Vogelkramer«
einen Teil ihres Weges nach Osten auf der StraBe zuriicklegten®? In der Josephinischen
Militiraufnahme ist die alte Poststrafie als ,Saltz-Schif-Knecht-FuBsteig- und Laufweg®,
im Josephinischen Lagebuch als , Fletzerweg“2? bezeichnet, Namen, die sie als Riickmarsch-
weg der Stadlinger Salzschiffleute und der TraunfléBer kennzeichnen; ,Laufweg® deutet
darauf hin, daf8 die Schiffleute, um am nichsten Morgen zu neuer Fahrt bereit zu sein, den
Heimweg streckenweise laufend zuriicklegten. Die alte Poststrafe Kleinmiinchen —Neubau
bietet eines der vielen Beispiele, daB aufgelassene einstige HauptstraBen wegen ihrer Kiirze
weiterhin, bis zur Einfithrung der Eisenbahnen und Autobuslinien, den ,,FernfuBgingern®
dienten, die erst in den letzten Jahrzehnten ganzlich ausgestorben sind.

Von der alten PoststraBe und rdmischen BinnenstraBe zweigte unmittelbar am westlichen
Ortsausgang von Kleinmiinchen die zweite uralte Ost-West-Verbindung Oberdsterreichs,
die OchsenstraBe Kleinmiinchen—Ubergang von Appersberg—StraSham —Alkoven —
Eferding —Engelhartszell —Passau, ab. Da an der Gabelung der alten PoststraBe und der
OchsenstraBe in Kleinmiinchen auch die kiirzeste Verbindung zwischen dem Linzer Donau-
iibergang und dem Trauniibergang von Kleinmiinchen-Ebelsberg, die Strafe Linz—Nie-
dernhart —Scharlinz —Kleinmiinchen, einstrahlte, zeigt sich sehr schén die verkehrssammelnde
Wirkung des wichtigen Trauniiberganges.

Dieser FernstraBenanlage entsprechend, wiirde man Marinianium am ehesten ummttelbar
am StraBenknotenpunkt Kleinmiinchen suchen. Dieser Ortung steht jedoch die Meilenan-

18 Noll S. 54—55. 1% Jandaurek S. 112—114.

20 F, Brosch, Flurnamen sprechen. Jahrb. d. Stadt Linz 1949 S. 339; Linzer StraBenverzeichnis 1959, S. 104
(Voge]fangerplatz ~weg).

21 H, Halm, Die Donau als WelthandelsstraBe. O8. Heimatblitter 6 (1952) S. 18.

22 F, Brosch, Jahrb. d. Stadt Linz 1949 S. 324—325; Jandaurek S. 114,
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gabe der Tabula entgegen. Messen wir von der Stadtmitte von Ovilava, die durch den
Meilenstein I (nahe der Kreuzung der heutigen Dr.-GroB8-StraBe und Magazinstrale) an-
nihernd fiir den Bereich desKreisgerichtes im Westen des heutigen Stadtkernes zu erschlieSen
ist, auf der straffsten StraBenverbindung, dem Mitterweg Wels—Pernau —Haidl, der Wiener
BundesstraBe Haidl —Marchtrenk—Neubau und der alten PoststraBe Neubau —Kleinmiin-
chen, nach Osten, dann ist an der Gabelung der alten Poststrae und der OchsenstraBe in
Kleinmiinchen, am westlichen Ende der Altsiedlung, der 16. Meilenstein ,,ab Ovilavis® anzu-
nehmen; der 14. Meilenstein miiBlte sich an der alten PoststraSe rund 500 Meter westlich
des Bahnhofes Wegscheid befunden haben. Die Station Marinianium ist also nérdlich von
St. Martin zu vermuten. Sie wire iibrigens vor den Uberschwemmungen der Traun hier
besser geschiitzt gewesen als in Kleinmiinchen selbst; jedenfalls erreichte in den Jahren 1899
und 1920 die Grenze der Hochwisser die Kleinmiinchener StraBengabel, wihrend sie bei
St. Martin weitab von der alten PoststraBe verlief?8, Im Zusammenhang mit der Limes~
straf3e kommen wir auf diese Frage noch einmal zuriick. .

Das nun endlich befriedigend festgelegte Marinianium darf als die rémische Poststation von
Lentia gelten, das selber vom romischen ReichsstraBennetz nicht berithrt wurde und daher
weder in der Tabula noch im Itinerar aufscheint. Als ,,Zubringer* von Linz zur Binnenstrafe
kamen die Altwege Linz —Niedernhart—Bergern —Wegscheid —Traun —Kremstal und Linz-
Niedernhart—Scharlinz, aber auch die heutige Wiener ReichsstraBle in Betracht.

Durch die Einfiigung Marinianiums in die BinnenstraBe ergibt sich in der Tabula eine
gleichmiBige Abfolge der Stationen und eine in beiden StraBenwerken harmonierende Ge-
samtdarstellung der BinnenstraBe:

ITINERAR TABULA

) . ] Lauriaco—Marinianio 12 Meilen (17.8 km
Lauriaco—Ovilavis 26 Meilen (38.5 km) { Marinianio—Ovili 14 Meilen E20_7 km%
Ovilia—Tergolape 14 Meilen (20.7 km)
Tergolape—Laciacis 18 Meilen (26.7 km)
Laciacis—Tarnantone 14 Meilen (20.7 km)
Tarnantone —Jvavo 13 Meilen (19.3 km)

Opvilavis—Laciaco 32 Meilen (47.4 km) {

Laciaco—Jovavi 28 Meilen (41.5 km) {

Tergolape (Schwanenstadt), Laciacis (Frankenmarkt),
Tarnantone (Neumarkt-Neufahrn)

Die Strecke Wels—Salzburg der BinnenstraBe miBt nach dem Itinerar 60 Meilen (88.9 km),
nach der Tabula 59 Meilen (87.4 km), bleibt somit hinter der heutigen StraBenlinge um
6 bis 8 Kilometer zuriick. Deshalb ist iiber die Lage der Stationen dieser Strecke bisher keine
volle Einigkeit erzielt. Hilt man sich genau an die Angaben der beiden StraBenwerke dann
ergében sich, von Wels aus gesehen, die Gleichungen Tergolape = Breitenschiitzing, Laciacis
= Horading, Tarnantone = StraBwalchen; man kommt aber dann mit der Meilenzah!
nur bis zu einem Punkt 7 km vor Salzburg, so daB die Tabula bei Tamantone—Juvavo
von 13 auf 18 Meilen, das Itinerar bei Laciaco—Jovavi von 28 auf 33 Meilen zu korrigieren

2 Ubersichtsplan der Stadt Linz mit Aufnahme des Donauhochwassers vom 3. Juni 1940 und der Hochwasser
von 1899 und 1920.
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wire2s, Die Gleichung Tergolape —Breitenschiitzing scheint durch die beim Bahnhof Breiten-
schiitzing aufgedeckten rémischen Baureste nachtriglich bestitigt zu werden; allerdings
spricht der Grabungsbefund nicht eindeutig gerade fiir eine Poststation. Die Lingenangabe
der Tabula kann aber zwanglos auch auf Schwanenstadt bezogen werden. Die heutige Wiener
BundesstraBe miBt zwischen Wels (Einmiindung der PyhrnpaB-BundesstraBe) und Schwanen-
stadt (Einmiindung der TraunfallstraBe im 6stlichen Stadtgebiet) 23.5km. Da die Meilen-
zihlung in Wels nach dem Standort des Meilensteines I der Strecke Wels—Enns in der
Gegend des Kreisgerichtes, rund 1 km westlich der Einmiindung der PyhrnpaB-BundesstraBe,
begonnen haben diirfte, ergibe sich eine Distanz Ovilia—Tergolape von 22.5 km; auf der
heutigen BundesstraBe wire in Oberharrern, also bei der vermuteten Poststation in Breiten-
schiitzing, -der Meilenstein XIII, &stlich von Staig der Meilenstein XIV und 300 Meter
ostlich der Einmiindung der TraunfallstraBe in Schwanenstadt der Meilenstein XV gestanden.
Fiir Tergolape-Breitenschiitzing wiren also nur XIII m. p. anzugeben gewesen, wihrend
die XIIII m. p. der Tabula bei Beriicksichtigung der Meilenabrundung nahe an das Ostende
von Schwanenstadt heranfiihren, wo rémische Besiedlung durch Funde (Bestattungsplatz,
Miinzen) nachgewiesen ist; die Sage berichtet, daB die rémische Siedlung Schwanenstadt
im Osten bis Breitenschiitzing gereicht habe. Mit der Gleichung Tarnantone = StraBwal-
chen sollte offenbar einem mittelalterlichen StraBenknotenpunkt auch eine rémische Station
zugeteilt werden. Gegen Laciacis — Hérading kann geltend gemacht werden, daB nicht dieser
Ort, sondern Frankenmarkt 27/28 Meilen (40.0/41.5 km) von Salzburg entfernt ist. Die
Gleichung Laciacis = Frankenmarkt wird tibrigens auch durch den Meilenstein von Mésen-
dorf gestiitzt, der als seine Entfernung von Salzburg 31 Meilen angibt; auf ihn bezogen, wire
der 28. Meilenstein von Salzburg nahe dem westlichen Ortseingang von Frankenmarkt
anzunehmen. Die Entfernung Schwanenstadt (Ortsmitte) — Frankenmarkt (Ortsmitte) betragt
auf der heutigen Wiener BundesstraBe 29.3 km, iibersteigt also die 18 Meilen (26.7 km) der
Tabula nur um 2.6km (13/, Meilen), diirfte also kein Hindernis fiir die Verlegung von Laciacis
nach Frankenmarkt bilden. Die nichste Station, Tarnantone, ist daher nicht in StraBwalchen,
sondern im Raum von Neumarkt-Neufahrn zu suchen.

Nach anderer Auffassung (Zenker 1918) lige der ,,Fehler” beider StraBenwerke im Abschnitt
Ovilavis —Laciacis und sei auf folgende Weise zu berichtigen:

Tabula: Ovilavis —Tergolape 28 Meilen (statt 14) ; Tergolape —Laciacis 14 Meilen (statt 18);
Itinerar: Ovilavis—Laciacis 42 Meilen (statt 32).

Tergolape wire dann Vécklabruck (mittelalterlich-neuzeitlicher StraBenknotenpunkt!),
Laciacis Frankenmarkt. Durch die Einfiigung von 10 Meilen (14.8 km) wiirde aber die
romische StraBe um 8 km linger als die heutige Wiener BundesstraBe. Uberdies brichte
die Gleichung Tergolape = Vacklabruck, die offensichtlich aus dem gleichen Grund ange-
strebt wurde wie Tarnantone=StraBwalchen, die Linge der Stationsabschnitte der Tabula
ganz aus dem Gleichgewicht: Wihrend alle anderen Teilstrecken die gleichmzBige Linge
von 12 bis 14 (18) Meilen aufwiesen, hitte der Abschnitt Ovilava/Wels—,,Tergolape/Véckla-
bruck® die doppelte Linge (28 Meilen) besessen. AuBerdem sind es von Wels nach Véackla-
bruck gar nicht 28 Meilen (41.5 km), sondern nur rund 23 Meilen (34.9 km). Ob daher

2 Jandaurek S. 130, 137, 143—145.
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diese ,,Berichtigung® empfehlenswert ist®, méchten wir umso mehr dahingestellt sein lassen,
als man sowohl das Itinerar wie die Tabula mit dem gleichen Fehler belasten miiBte. Vielmehr
diirfte sich der Lingenunterschied zwischen rémischer und heutiger StraBe, 7 km bei einer
Gesamtlinge Wels —Salzburg von rund 95 km, aus der strafferen Fithrung der romischen
StraBe bzw. aus der Meilenabrundung erkliren lassen. Es scheint uns gar nicht notwendig
zu sein, die mittelalterlich-neuzeitlichen Verkehrsmittelpunkte Vécklabruck und StraBwalchen
unbedingt im Stationsnetz des Itinerars und der Tabula unterzubringen. Diese Orte konnten
schon in der Rémerzeit eine groBere Rolle (als Poststationen fiir das Atterseegebiet bzw. fiir
das Mattigtal und das Mondseegebiet) gespielt haben; eine solche Rolle miissen wir wohl
auch Lambach zubilligen, wo die Nord-Siid-Verbindung Pyhrn—Passau, aber auch die
TrauntalstraBe in die BinnenstraBe einmiindeten. Die Tabula (eine ,,Weltkarte“!)} konnte
aber nicht alle wichtigen StraBensiedlungen anfiithren. Daher hindert nichts, Tergolape in
Schwanenstadt zu belassen und Tarnantone in Neumarkt-Neufahrn zu suchen, das der
Entfernung Tarnantone—Juvavo entspricht; Laciacis = Frankenmarkt ist ohnehin durch
das dreifache Zeugnis von Itinerar, Tabula und Mésendorfer Meilenstein gesichert.

Da uns die rdmischen Post- und Reisestationen mit den Stationen des mittelalterlich-frith-
neuzeitlichen Postwesens, das fiir Oberdsterreich seit der Zeit Maximilians I. bezeugt ist,
vergleichbar zu sein scheinen, geben wir diesem Beitrag auch eine Kartenskizze der ober-
osterreichischen PoststraBen des 16. —19. Jahrhunderts bei, in der die geschichtliche Entwick-
lung der Postlinien und ihres Stationsnetzes nach dem gegenwirtigen Stand der Forschung
ersichtlich ist. Vergleichen wir die Poststationen des Itinerars und der Tabula mit jenen der
PoststraBe Enns —Salzburg des 16. Jahrhunderts, dann ergibt sich folgende Gegentiberstellung :

16. JAHRHUNDERT ITINERAR, TABULA
Enns (1529) Lauriacum

Ebelsberg (1525) s .

Marchtrenk (1506, 1563 —68) } Marinianium

Wels (1634) Ovilavis

Lambach (1528, 1563) rémischer Name unbekannt
Schwanenstadt (1563 —1568) Tergolape

Vécklabruck (1524, 1634) rémischer Name unbekannt
Frankenmarkt (1558) Laciacis

Neumarkt (1558) Tarnantone

Alle romischen Poststationen finden wir also in topographisch gleicher oder doch sehr &hn-
licher Verteilung im 16. Jahrhundert wieder; neben ihnen erscheinen noch Lambach und
Vécklabruck. Wie in der Romerzeit beriihrte auch der neuzeitliche Direktkurs Wien —Salz-
burg die Stadt Linz nicht; fiir die Jahre 1692 —1705 ist ausdriicklich bezeugt, da8 er von Ebels-
berg iiber Kleinmiinchen (Marinianium) —Neubau an Linz voriiberging. Im 18. Jahrhundert
hatten die Tradition der rémischen Poststation Marinianium die Poststationen Klemmunchen
und Neubau iibernommen?6,

2 Noll S. 9495,

18 g.. ;{71: ?;15 Z;; 6Geschlchte des Postwesens in Oberdsterreich. O8. Heimatblitter 6 (1952) ( abgekﬂrzt Riedel)
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II. Die AlpenstraBe iiber den Pyhrn
(Aquileja —Hohentauern —Liezen—) Pyhrn —Windischgarsten —Dirnbach —
Micheldorf—Voitsdorf —Wels
Auch dieser StraBenzug ist in beiden rémischen StraBenwerken verzeichnet:

ITINERAR TABULA

‘ . Gabromagi—Ernolatia VIII m. p. (11.9 km)
G _ XX m. p. (29.6km
abromago —Tutatione XX m.p. (29.6 km) {Emolatia —Tutastione XII m. p. (17.8 km)

Tutastione—Vetonianis KI m. p. (16.3 km)
Vetonianis —Ovilia XI m. p. (16.3 km)

XXXX m. p. (59.2 km) XXXXII m. p. (62.3 km)

Tutatione —Ovilavis XX m. p. (29.6km) {

Wie bei der BinnenstraBe weichen die Angaben des Itinerars und der Tabula nur gering-
fiigig voneinander ab. Ebenso bleiben die romischen StraSenlingen nur wenig, um 7 bis
10 km, hinter der heutigen Linge der entsprechenden BundesstraBe, der PyhrnpaB-Bundes-
straBe Wels—Windischgarsten (69 km), zuriick. Da andrerseits die PyhrnpaB-Bundesstrae
die allerkiirzeste Verbindung zwischen Wels und Windischgarsten herstellt, also den rémi-
schen Meilenzahlen — und den natiirlichen Voraussetzungen einer Fernstrae! — am nich-
sten kommt, liegt auch hier die Gleichsetzung der antiken ReichsstraBe mit der heutigen
BundesstraBe von vornherein nahe.

Gabromago (Windischgarsten)

Gabromago — Windischgarsten ist durch die umfangreichen, siidwestlich des Marktes an
der StraBe nach Seebach ausgegrabenen romischen Bauten gesichert?”. Nach den Funden
(Ziegelstempel der I1. Legion, Miinzen, Keramik) wurden diese Bauten zu Beginn des 3. Jahr-
hunderts errichtet. Zwei Brandschichten deuten auf zweimalige Zerstérung, die um 270 und
400 angesetzt wird (Kenner). DaB es sich bei Gabromago um ,,eine Mansio, kombiniert mit
einem kleinen militdrischen Sicherungsposten®, also um die rémische Post- und Raststation
am FuB des Pyhrnpasses und zugleich um eine Anlage zur Verteidigung dieses Gebirgs-
tiberganges handelte, ist recht wahrscheinlich. Die Tradition der Raststation lebt im 12. Jahs-
hundert durch die Griindung eines Reisehospizes wieder auf, das sich bemerkenswerter Weise
zunichstniherbei Windischgarsten (,,Alt-Spital“ = heutiges Hof bauerngut in der Gleinkerau)
befand und erst 1190 durch die Griindung des Klosters Spital niher an den PaB herangeriickt
wurde?®, Ob der PyhrnpaB bei den Markomanneneinfillen eine Rolle spielte, scheint uns
fraglich zu sein; der Miinzschatzfund von Spital a. P. (iiber 200 Miinzen mit SchluBmiinze
von 167 n. Chr.) hingt offenbar wohl mit der Markomannengefahr zusammen3?, weist aber
einen Einbruch der Markomannen iiber den Pyhrn nach Italien nicht unbedingt nach.

Hingegen ist eine militirische Sicherung des Pyhrnpasses im Zuge der groBen Reorganisations-
maBnahmen zu Beginn des 3. Jahrhunderts, als die Germanengefahr (Alemannen!) auch

97 Noll 8. 35 (Gabromagi), 87—88 (Windischgarsten), 101.

28 Noll S, 88.

20 F, Stroh, Ur- und Frithgeschichte, in: Heimatkunde des politischen Bezirkes Kirchdorf an der Krems 2
(1938/39) S. 165.

% Noll S. 18, 74 (Spital a.P.).
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fir Norikum immer aktueller wurde, nicht von der Hand zu weisen. Zugleich mit dem Aus-
bau der LimesstraBe, der Befestigung von Wels und der Erneuerung der iibrigen Reichs-
strafen Norikums, auf die wir noch zu sprechen kommen, konnte auch die PyhrnstraBe,
von der wir leider keinen Meilenstein besitzen, besser ausgebaut worden sein. Die Zeitstellung
der bisher bekannten rémischen Funde an diesem StraBenzug, die Neuanlage der Wasser-
leitung in Thalheim unter Caracalla-Septimius Severus, das Mithrdum von Schachadorf
(Miinzen aus der Zeit Diokletian-Konstantin), das spaitantike Griberfeld von Tutatio-
Kremsdorf und die romischen Bauten auf dem Georgenberg bei Micheldorf, die Haupt-
masse der Miinzfunde von Windischgarsten (Gallienus-Valens), die Streufunde von Taxl-
berg, Sattledt, Hundessen, denen Miinzen #lterer Zeitstellung nur aus Thalheim, Steinhaus,
Windischgarsten und Spital a. P. gegeniiberstehen, schlésse die Annahme nicht aus, daB
der altbegangene Pyhrnweg wohl von den Romern frithzeitig als ReichsstraBe eingerichtet
wurde, aber doch erst seit Beginn des 3. Jahrhunderts gro8ere Bedeutung erlangte und auch
besser ausgeriistet wurde; die militirischen Bauten in Windischgarsten (Beginn des 3. Jahr-
hunderts), etwa auch die ,Flichburg® mit , Kommandantenhaus® auf dem Georgenberg
bei Micheldorf, wo die PyhrnstraBe bei ihrem Durchgang aus dem Kirchdorfer ins Windisch-
garstner Becken leicht abzuriegeln war, stiinden dann in Zusammenhang mit der Befestigung
von Wels, der nérdlichen Kopfstation der PyhrnstraBe; die Zerstérungen von Gabromago
(um 270 und 400) kénnten VorstéB8e der Alemannen bis an oder iiber den PyhrnpaB andeu-
ten.
Ernolatia (Dirnbach)

Ernolatia, 8 Meilen (= 11,9 km) von Gabromago-Windischgarsten entfernt, fallt in den
Raum von St. Pankraz (11,3 km von Windischgarsten) — Dirnbach (14,7 km von Win-
dischgarsten). Eine eindeutige Festlegung ist wegen des Fehlens von Funden derzeit nicht
moglich., Man neigt cher Dimbach zu, wo die Pyhrnstrae am SteyrfluB iibersetzt und
der von Aussee kommende, das Tote Gebirge iiberquerende Salesteig (rémischer Miinzfund
in Hinterstoder) in die Pyhrnstra8e einmiindet; eine etwas straffere Fithrung der Rémer-
straBe lieBe diese Ortung zu.

Tutatione (Kremsdorf)

Diese Station, 12 Meilen (17,8 km) von Ernolatia, 20 Meilen (29,6 km) von Gabromago
entfernt, ist jedenfalls im Raum von Kremsdorf-Ottsdorf (18,2 km von Dirnbach, 33,2 km
von Windischgarsten) gelegen und hier auch durch ein spitantikes Griberfeld bezeugt.

Vetonianis (Voitsdorf)

Als — urspriinglich slawische — Nachfolgesiedlung des rémischen Tutatio erscheint im
frithen Mittelalter (8./9. Jh.) Ulsburg mit seiner Martinskirche, der kirchliche Mittelpunkt
der Talflucht Kremstal-Steyrtal-Teichltal und des Almtales; die spitere Schwerpunktver-
teilung ergibt hier Kirchdorf, wohin die Pfarre verlegt wurde, als ,zentralen Ort*.

Bei Tutatione-Kremsdorf verlait die Pyhrnstrae das Alpeninnere und strebt nun iiber die
Traun-Enns-Platte dem Trauniibergang von Wels und der BinnenstraBe zu. Die heutige
PyhrnpaB-Bundesstrafie Kremsdorf—Kirchdorf —Voitsdorf—Sattledt —Wels miBt zwischen
Kremsdorf und Wels 34,5 km, ist also um 4,9 km linger als die rémische StraBe des Itinerars,
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um 3,0 km Linger als jene der Tabula. Sie weist eine ausgezeichnete Gelindefithrung (auf
den wasserscheidenden Hohen zwischen Aiterbach und Sipbach-Talbach) auf. Da man die
Station Vetonianis mit bedeutenderen heutigen Siedlungen in Beziehung bringen wollte, dach-
te man an eine StraBenfiihrung iiber Pettenbach (Kenner) oder iiber Kremsmiinster (Momm-
sen). Wie wenig berechtigt solche willkiirliche ,,Anpassungen der romischen Stationen an
heutige Siedlungsmittelpunkte sind, hat das Beispiel der StraBe Wels—Salzburg gezeigt.
DaB Pettenbach und Kremsmiinster (beide 777 erstmals wieder erwihnt) schon in rémischer
Zeit besiedelt waren, wird niemand leugnen wollen. Warum sollte-aber die rémische Reichs-
straBe den unniitzen Umweg von Kremsdorf iiber den Magdalenaberg nach Pettenbach
oder durch das Kremstal vorgezogen haben, wenn ihr in der Richtung tiber Voitsdorf—Satt-
ledt eine sowohl bequemere wie auch kiirzere Verbindung zur Verfiigung stand? Uber
Pettenbach und Kremsmiinster fithrten rémische NebenstraBen; in jener iiber Pettenbach
Vorchdorf-Lambach glauben wir ein Teilstiick der Verbindung PyhrnpaB —Passau zu er-
kennen und die NebenstraBe Kremsdorf—Kremsmiinster —Neuhofen —Traun—Linz (bzw.
Ansfelden-Enns) schloB das Kremstal im Norden an die Ost-West-StraBen, im Siiden an die
Alpenstrafie an.

Gegen die Gleichsetzung der romischen AlpenstraBe mit der heutigen PyhrnpaB-Bundes-
straBe wurde auch eingewendet, daBB die BundesstraBe erst aus der Zeit Maria Theresias
stammt31, Doch ist der StraBenzug Wels —Voitsdorf—Kirchdorf, also die heutige Bundes-
straBe, u. a. im Jahre 1583 bezeugt; die Grenze des Landgerichtes Scharnstein verlief ,,von
Voitsdorf der StraBe nach, so auf WelB von Kirchdorf geet®. Der Weg iiber den Pyhrn tritt
allerdings im Mittelalter und in der Neuzeit an Bedeutung hinter den von Steyr ausgehenden
Nord-Siid-Verbindungen zuriick, was durch den Aufstieg der ,,Eisenstadt* Steyr hinlinglich
begriindet ist. Im Jahre 1287 erscheint, wie schon erwihnt, als Verbindung Steyr —Venedig
(die der rémischen Verkehrslinie Wels—Aquileja- entspricht!) die StraBe iiber Klaus—
PyhrnpaB —Rottenmann. Spiter erhilt die Nord-Siid-StraBe durch das Ennstal und iiber
den Prebichl den Vorrang. Der im Jahre 1750 erfolgte Ausbau der StraBe Enns—Steyr—
Leoben®? reihte vor jenem der PyhrnstraBe, die erst 1770 ausgebaut wurde®. Ebenso bestand
die seit Beginn der Neuzeit gelegentlich aktivierte Postverbindung Linz —Enns—Steyr—
Graz bereits ab 1751 dauernd als 6ffentliche Verkehrslinie, wihrend als zweite ,,Alpenpost®
Oberdsterreichs 1808 die Postlinie Salzburg —Ischl —Pétschen —Liezen —Leoben —Graz und
erst 1842, nach neuerlichem Ausbau der PyhrnstraBe, die Postlinie Wels —Voitsdorf —Liezen
folgte34, SchlieBlich verlief die erste Nord-Siid-Vollbahn Oberdsterreichs, Prag —St. Valentin —
Selztal —St. Michael —Villach—Triest, durch das Ennstal (1869/72 als Kronprinz-Rudolf-
Bahn eréffnet), wihrend der Vollausbau der Pyhrnlinie erst 1906 erfolgte.

Die Pyhrnstrafe hatte also an Bedeutung verloren; um so leichter konnten sich ParallelstraBen
ausbilden, die je nach ihrem Erhaltungszustand oder dem Wunsch, diesen oder jenen Ort
als Raststation zu beniitzen, bevorzugt wurden. Solche ParallelstraBen gibt es in Oberdster-
reich auch sonst hiufig; besonders sei auf die Beispiele der StraBenziige zwischen Nieder-

21 Jandaurek S. 169,

32 A, Pendl, Die Entwicklung des Verkehrswesens in der Steiermark, Das Joanneum 4 (1941) S. 129,
& Jandaurek S. 160—161, 169.

3 Riedel S. 276, 277—278.
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ranna—Rohrbach, Hellmonsddt —Leonfelden, Steyr —Kremsmiinster hingewiesen. Zwischen
‘Wels und Kirchdorf finden wir in der StraBenkarte von HeyB (1767) die StraBe iiber Krems-
miinster als damaligen Hauptweg verzeichnet; drei Jahre spiter wurde jedoch der StraBen-
zug Wels —Voitsdorf —Kirchdorf zum neuzeitlichen Ausbau bestimmt. Er trat damit ein-
deutig wieder in den Rang der HauptstraBe ein; deren wiederholter Ausbau hat naturgemaB
ihren altartigen Charakter verwischt.

SchlieBSlich konnte der Reichtum an Altstraen und alten Wegnamen gerade im Verkehrs-
feld zwischen Wels und Kirchdorf dazu einladen, die rémische ReichsstraBe im Zuge solcher
altertiimlicher StraBen zu suchen. Wir befinden uns hier im unmittelbaren Ausstrahlungs-
bereich sowohl der Saline Hallstatt wie der Eisenstadt Steyr bzw. des Erzberges, wo es viele
alte Salz- und EisenstraBen und andere alte Wege, auch solche in der Nord-Siid-Richtung,
gibt. Als RémerstraBe wurde zuletzt der StraBenzug Kirchdorf—Wartberg—Ried —Sattledt
in Betracht gezogen®. Der hier vorkommende StraBenname ,,RoBlauf* wird jedoch ganz
allgemein fiir mittelalterliche StraBen mit starkem Pferdeverkehr gebraucht; er kommt an der
Pyhrnstrafe bei Steinhaus, an der Strae Pettenbach —Lambach bei Teuerwang, aber auch
an der Miihlviertler FernstraBe Enns—Freistadt bei Lasberg vor®. Der Hofname Renner-
haid-Rennhof (auch ,Rémerhaid®) hat nichts mit den Rémern oder mit ,,Rennweg® zu
tun; er leitet sich jedenfalls von Rinne= Grenze, nimlich von der hier voriiberziehenden alten
Grenze zwischen Oberdsterreich und Steiermark, her, Das im Zug dieser StraBe gelegene,
vermeintlich frithgenannte Ried taucht erst im 14. Jahrhundert in den Quellen auf; das
frither auf Ried bezogene Riuti (992/93) ist Stockham bei Eberstallzell®,

Somit ist am allgemeinen Gleichlauf der rémischen AlpenstraBe und der PyhrnpaB-Bundes-
straBe kaum zu zweifeln®®; eingehendere Untersuchungen werden auch hier die Frage zu
kliren haben, ob und wie weit es sich um einen spurgleichen Zug beider StraBen handelt.
Die Station Vetonianis, nach der Tabula gleich weit (11 Meilen = 16,3 km) von Opvilavis/
Wels und Tutatio/Kremsdorf entfernt, ist also weder in Pettenbach noch in Kremsmiinster
oder Ried i. Tr., sondern in Voitsdorf (18,6 km von Wels, 17,2 km von Kremsdorf) zu suchen.
Vielleicht lag sie an jener Stelle etwa 500 Meter nérdlich von Voitsdorf, wo die rémische
AlpenstraBe von der rdmischen Nebenstrae Gmunden —Vorchdorf—Ried i. Tr. —Krems-
miinster —Steyr —Aschbach (Amstetten) gekreuzt wurde. Dieser StraBenzug vermittelte
eine Verbindung von der AlpenstraBe einerseits nach Niederésterreich, andrerseits ins Salz-
kammergut; damit ist auch die verkehirsgeographische Bedeutung von Vetonianis gekenn-
zeichnet. Seine Rolle als ,zentraler Ort” ging in nachrémischer Zeit auf Ried i. Tr. iber,
das durch seinen Grundherrn Kremsmiinster Pfarrsitz wurde, wihrend Voitsdorf (,, Vogtdorf®,
Besitz der Grafen und Végte von Lambach) sich mit einer geringeren Entwicklung begniigen
mubte.

Die Stationen der rémischen PyhrnstraBe weisen ziemlich regelmiBige Abstande auf: Wels—
Voitsdorf und Voitsdorf—Kremsdorf je 11, Kremsdorf—Dirnbach 12 Meilen. Nur der Ab-
stand von Dirnbach-Windischgarsten war mit 8 Meilen etwas kiirzer. Im Mittelalter verlin-

8 Jandaurek S, 177—185.

88 HI, Awecker, Geschichte des Marktes Lasberg (1954) S, 38, 54, 74.
87 F, Pfeffer, Das Land ob der Enns S. 93.

88 Noll S. 103—104.
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gerte ihn die Vorverlegung der Raststation nach’ Spital a. P. auf 22,5 km’ (15 Meilen). Als
1842 die Postlinie Wels —Liezen erdffnet wurde, dienten Wels, Voitsdorf, Kirchdorf, Dirnbach,
Spital und Liezen als Poststationen; mit Ausnahme der geringfiigigen Verschiebung bei
Tatatio — Kirchdorf und Gabromago — Spital sind es die gleichen, die uns schon Itinerar und
Tabula nennen. Im gleichen Jahr 1842 wurde — im Zusammenhang mit dem Aufstieg
Bad Ischls und der Zunahme des Fremdenverkehrs im Salzkammergut — die Postlinie
(Schnellpostverbindung) Wien —Amstetten —Steyr —Voitsdorf —Gmunden (Ischl) erdffnet®.
Voitsdorf erscheint damit als neuzeitlicher FernstraBenknotenpunkt in der gleichen Eigen-
schaft, die wir auch fiir Vetonianis annehmen diirfen.

IIL. Die LimesstraBe an der Donau
(Wien—) Enns—Kleinmiinchen —Eferding —Engelhartszell —Passau (—Regensburg)

Die dritte und jiingste rémische ReichsstraBe Oberdsterreichs, die ,,LimesstraBe®, ein Teil-
stiick, der Verbindung Balkan —Pannonien —Norikum —Rétien —Obergermanien —Nieder-
rhein, erscheint nur im Itinerar:

Lauriaco-Ovilatus XVIm.p. (23.7km)
Ovilatus-Joviaco XXVII m. p. (40.0 km)
Joviaco-Stanaco XVIIm. p. (26.7 km)
Stanaco-Boioduro XX m.p. (29.6 km)

LXXXI m. p. (120.0 km)

In der Tabula bricht die Darstellung dieses StraBenzuges vor Erreichung des Inns baw.
des Kastells Boiodurum (Passau/Innstadt) ab. Im Bereich des Sauwaldes, den die Tabula
lagerichtig verzeichnet, und weiter &stlich bis zur Einmiindung in die BinnenstraBe fehlt die
StraBenlinie. Ob nur eine mangelhafte Uberlieferung der Tabula vorliegt oder ob diese
StraBe in der Karte deswegen fehlt, weil sie bei deren Anlage noch nicht als Reichsstrale
ausgebaut war, ist nicht geklirt.

Wihrend Binnen- und AlpenstraBe keine wesentlichen Probleme mehr bergen, hat sich die
LimesstraBe ihrer eindeutigen Festlegung im Gelinde bisher widersetzt. Dafiir gibt es mehrere
Griinde. Da die StraBe in der Tabula nicht enthalten ist, entfillt die erwiinschte Vergleichs-
moglichkeit zwischen beiden StraBenwerken. Infolge des wesentlich sparsameren Stations-
netzes des Itinerars kennen wir in Oberésterreich verhiltnismaBig wenige Zwischenstationen
dieser StraBe; vor allem bleiben wir im Ungewissen, wo die Limes- von der Binnen-
straBe abzweigte. Das Itinerar l4Bt tiberdies im Ostabschnitt der StraBe eine doppelte Lesart
zu. Man kann Ovilatus nach ,Lesart A“ als eine eigene, 16 Meilen (23.7 km) westlich von
Enns gelegene Station ansehen und im Siidraum von Linz, bei Kleinmiinchen, an der Traun-
miindung, in Traun, Hoérsching, Hart, Ansfelden suchen®, ,,Ovilatus® (in manchen Hand-
schriften ,,Ululatus*) kann aber auch als bloBe Verschreibung von Ovilavis gelten (,,Lesart B) ;
in diesem Falleliegt die Annahme nahe, daB die LimesstraBe Ovilatus=Wels beriihrte. Nimmt
man ,,Lauriaco XVI Ovilatus® fiir ihren ersten Streckenabschnitt auf oberésterreichischem

89 Riedel S. 277,
40 Vgl Pfeffer S. 566.
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Boden, dann muB man die 16 Meilen auf jene 26 Meilen berichtigen, die der Stra8enzug
Enns —Wels wirklich miBt (siehe BinnenstraBe!). Die Gesamtlinge der Limesstrae Enns —
Passau erhoht sich dann von 81 Meilen (120.0 km) auf 91 Meilen (134.9 km).

Die grofite Schwierigkeit besteht darin, daB weder eine Strae von 81 noch von 91 Meilen
Liange im Verkehrsraum Enns —Passau befriedigend untergebracht werden kann. Alle irgend-
wie in Betracht kommenden heutigen bzw. mittelalterlichen StraBenverbindungen zwischen
diesen beiden Stidten sind wesentlich kiirzer als die im Itinerar verzeichnete rémische Reichs-
straBe. Dies gilt vor allem fiir den StraBenzug Enns—Kleinmiinchen —Ubergang von
Appersberg —Eferding —Engelhartszell —Passau . (heutige Wiener BundesstraBe Enns—
Ebelsberg, OchsenstraBe Ebelsberg-—Stragham, Passauer BundesstraBe StraSham —Efer-
ding, Nibelungen-Bundesstrae Eferding —Engelhartszell —Passau), der die allerkiirzeste
(96.9 km), nur wenig von der Luftlinie (85 km) abweichende und dabei dem Gelinde am
besten angepaBte und bequemste Verbindung zwischen Enns und Passau darstellt, iiberdies
durch zahlreiche Siedlungsfunde wie auch durch das so entscheidende Zeugnis des Meilen-
steines von Engelhartszell als rémischer HauptstraBenzug gekennzeichnet ist und im Mittel-
alter ebenfalls als Hauptweg diente?.

Auf verschiedenste Weise wurde bisher versucht, den geheimnisvollen MeileniiberschuBl des
Itinerars zu beheben, die iiberzihligen Meilen auf eine verlingerte StraBenfithrung der
LimesstraBe ,,abzuwilzen®. Man nahm z.B. an, daB die LimesstraBe zwischen Eferding und
Passau wohl dem Donautal folgte, dieses aber nur an einzelnen Punkten beriihrte und da-
zwischen in Halbb&gen landeinwirts iliber die Hohen des Sauwalds verlief oder zwischen
Schlégen und Passau einen groBen Bogen iiber Raab —Eisenbirn beschrieb (Strnadt 1868,
Kenner 1878, Schiffmann 1922, Nowotny 1925, Jandaurek 1951). Mit vollem Recht kann
dieser Versuch, die iiberschiissigen Meilen des Itinerars ,abzubauen®, als verzweifelt be-
zeichnet werden#2, Nur der Vollstindigkeit halber sei erwihnt, daB sich eine Verlingerung
der Limesstrafe um rund 10 Meilen (15 km) auch ergibe, wenn man sie die groen Donau-
schleifen zwischen Schlégen und Aschach mitmachen lieBe. DaB hier ein Ufersteig. (,, Trep-
pelweg®) bestand, lassen die rémischen Fundplitze dieser Donaustrecke (RoBgraben, Kob-
ling, See) annehmen. Der romischen Reichsstrafle diirfen wir natiirlich diesen unniitzen
Umweg nicht zumuten.

Die Anhiinger der Lesart A (Ovilatus als selbstindiger Ort) suchten schon im StraB8en-
abschnitt Enns —Eferding ,Meilen zu gewinnen®, indem sie die LimesstraBe nicht auf dem
kiirzesten Weg iiber den PaB von Appersberg, sondern iiber Pucking —Alkoven —Eferding
(Kenner 1870), Traun—Hérsching—Axberg—Alkoven—Eferding (Kenner 1878), Ans-
felden —Hoérsching —Oftering —Axberg —Eferding  (Schiffmann 1922), Bruck—Olkam—
Waldbot (,,HorstraBe) —Ansfelden — Kremsdorf— Berg —Hasenufer —Frindorf —~Hérsching
(Ovilatus) — Oftering —Axberg —Aichberg —Leppersdorf—Eferding (Jandaurek 1951) fiihr-
ten. Diese romische ReichsstraBe hitte einen Trauniibergang (Hasenufer) beniitzt, der nie-
mals iiberortliche Bedeutung besaB, und statt des bequemen Uberganges von Appersberg
den viel miihevolleren Weg (und zugleich Umweg!) iiber den Bergriicken des Aichberges
eingeschlagen, was keinesfalls anzunehmen ist.

4 Pfeffer S. 560—566.
42 Noll S. 100.
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Abb. 3: StraBenzilge und StraBenlingen zwischen Enns und Innstadt-Passau. Entwurf F. Pfeffer, Zeichnung
H. E. Baumert. 1:500.000.

Dargestellt sind Wegverbindungen (Bundes-, Landes-, Bezirks-, GemeindestraBen und einige értliche Verbin-
dungswege von einst vermutlich gréBerer Verkehrsbedeutung), in deren Richtung die rémische ReichsstraBe
Enns—Passau (LimesstraBe ) verlaufen sein konnte bzw. vermutet wurde, und ihre Lingen.

Als MeBpunkt dienten in Enns: Legionslager Lauriacum, in Kleinmimchen: Gabelung des Flotzerweges (der
alten PoststraBe) und der OchsensiraBe ( DauphinestraBe), in Wels: rémische Stadtmitte rd. 1 km westlich der
Vereinigung der Wiener und der Pyrnpa8-BundesstraBe, in Eferding: Gabelung der Passauer und Nibelungen-
Bundesstrafle, in Passau: Kastell Boiodurum in Beiderwies-Rosenau 2,5 km oberhalb der dsterreichisch-bayrischen
Grenze, Marinianium ist in Wegscheid, Ad Mauros versuchsweise in Schlégen lokalisiert. .

Der Lingenangabe der StraBe Enns — Wels bzw. ihrer Teilstrecken liegt die Trasse: Wiener Bundesstrafle —
Pichlinger StraBe — FeuchtwinkelstraBe bei Ebelsberg — Wiener BundesstraBe -~ Magerweg in Kleinmiinchen
— Dauphinestrae -~ Flotzerweg — Wiener BundesstraBe — Mitterweg bei Wels — Dr.-GroB-Strafie in Wels
zugrunde.
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SchlieBlich wies man auf die Méglichkeit hin, daB es zwei LimesstraBen gegeben habe; eine
an der Donau verlaufende jiingere LimesstraBe, die nach der Bauinschrift des Engelharts-
zeller Meilensteins unter Kaiser Caracalla erbaut wurde, und eine alteré, weiter landein-
wirts verlaufende und daher lingere StraBe, gewissermaBen eine Binnen-LimesstraBe.
»DaB eine zweite Verbindung seit dem Beginn des 3. Jahrhunderts bestanden hat, das er-
gibt sich ganz eindeutig aus dem Text des bei Engelhartszell aufgestellt gewesenen . . . Meilen-
steines, demzufolge Caracalla zwischen 212 und 217 ,viam juxtam amnem Danuvium fieri
iussit’, Die klare logische Folgerung aus dieser Nachricht ist eben, daB vorher keine StraBe
lings der Donau gelaufen ist. Wo ist aber dann der alte, frithere StraBenzug zu finden, der
bis zu Caracallas UferstraBe (und natiirlich auch weiterhin) dem Verkehr Lauriaco—Boioduro
diente$3?%, Doch auch die Hoffnung, die Meilenangaben des Itinerars auf eine lingere, land-
einwirts fithrende LimesstraBe beziehen zu kénnen, erweist sich als triigerisch. Nach der
Lesart B miifite diese StraBe 91 Meilen (134.9 km), also auf heutigen StraBenziigen etwa
140 km lang sein. Um diese Linge zu erhalten, miilte sie etwa in Richtung Enns —Wels—
Lambach—Haag a. H.—Ried —Aurolzmiinster —Antiesenhofen —Schirding —Passau ver-
laufen sein. Dieser StraBenzug miBt 140.2 km, Die Donaugarnison Joviacum lige dann auf
der Hohe von Geiersherg, wo sie iibrigens schon einmal gesucht wurde (K. Mannert 1788 —
1829), Stanacum etwa an der BundesstraBengabelung nérdlich von Antiesenhofen. Auch
die ,,Flucht® in die groBeren Meilenwerte einer ,,Binnen-LimesstraBe® ist also ausgeschlossen.
Der circulus vitiosus des Itinerars fithrt immer wieder ins Leere.

Wenn es hinsichtlich der Festlegung der RémerstraBen beherzigenswert ist, ,die Wahl
zwischen den méglichen Details der Hauptrouten erst nach der Feststellung der gesicherten
oder wenigstens sehr wahrscheinlichen Rémerstationen vorzunehmen“®, dann muB bei
der LimesstraBe zweifellos zunichst die Klirung des meistumstrittenen Problems der rémi-
schen Topographie Oberdsterreichs versucht werden. Dieses Problem lautet: Wo lag
Joviacum, der Hauptort der LimesstraBe zwischen Lauriacum-Enns und Boiodurum-Passau?

Joviacum (Eferding)

Entsprechend seiner Donaulage (als Standort einer Liburnarier-Abteilung) und seiner
Mittellage zwischen Enns und Passau wurde Joviacum zunichst im Raum von Eferding—
Aschach gesucht. Auf der Karte ., Osterreichs Linder unter den Rémern® nach J. Schels
von E. Renner (Wien 1820) steht der Name Joviacus an der Stelle von Aschach, wo es auch
J. Hormayr vermutete; A. Muchar suchte es 1825/26 in Stauf. Offenbar infolge der Meilen-
zahlen des Itinerars verlegte Ch. Th. Reichard (1824) Joviacum nach Engelhartszell, suchte
E. Renner den Ort bei Peuerbach, K. Mannert (1788 —1829) bei Geiersberg, Lapie (1845)
in Raab*, - :

Josef Gaisberger prigte vor hundertzwanzig Jahren erstmals die Gleichung Joviacum =
Schisgen., Unter seiner Mitwirkung fiihrte in den Jahren 1838 —1840 der ,Ausgrabungs-
Verein von Schligen® die ersten planmiBigen Ausgrabungen in Oberdsterreich durch,

43 Noll S. 97

44 Noll S. 98.

# R, Trampler, Joviacum, das heutige Schlégen, und seine Umgebung. 30. Jahresbericht, der k.k. Franz-Joseph-
Realschule in Wien (1905) S. 24.—XK. Schiffmann, Das Land ob der Enns (1922) S. 24 Aom. 1.
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denen 1841 solche in Oberranna folgten. Gaisberger vertrat in der Veréffentlichung der
Schlogener Grabungsergebnisse (1840) und in spiteren Abbandlungen die gelindemiBig
sehr naheliegende Auffassung, die LimesstraBe sei in der Richtung der OchsenstraBe und
der heutigen Nibelungen-BundesstraBe verlaufen, und verlegte Ovilatus — als einen von Wels
verschiedenen Ort — nach Kleinmiinchen (1840), spiter (1852) nach Traun. Von Klein-
miinchen sind es iiber die OchsenstraBe, Eferding und den PaB von Sieberstal nach Schlégen
42.7 km, also rund 27 Meilen, welche Linge das Itinerar fiir ,,Ovilatus — Joviacum* anzu-
geben scheint. Damit war, als die ersten Denkmale des rémischen Schlégen dem Limes-
boden entstiegen, die Gleichung Joviacum==S8chldgen in ihr zZhes Leben eingetreten. Sie
ruhte allerdings von Anfang an auf schwachen Fundamenten, denn ,,Ovilatus=Kleinmiin-
chen® liegt nicht 16 Meilen, sondern nur 14,8 km (10 Meilen) von Enns entfernt; die spitere
Forschung glaubte daher Ovilatus ,,richtiger” weiter westlich, in Pasching (Lamprecht 1863)
oder Hart (Sekker 1923), gefunden zu haben. Bei genauer Messung kommt man mit den
16+27 Meilen (63,7 km) der Strecke ,Lauriacurn —Ovilatus —Joviacum® auf der Ochsen-
straBe und NibelungenstraBe nicht nach Schlégen (57,5 km vom Legionslager in Enns),
sondern um 6.2 km westlich iiber Schlégen hinaus. Vor allem aber hitte gegen die Gleichung
Joviacum==Schldgen schon damals der Umstand sprechen kénnen, da8 man mit der Strecke
Joviacum —Boiodurum (18-+20 Meilen = 56.3 km) auf der nur 39.4 km langen UferstraBe
Schlégen —Passau unméglich zurechtkommen konnte; doch hielt man ein halbbogen-
férmiges Ausweichen der romischen ReichsstraBe in den Sauwald fiir méglich.

Die von Gaisberger geprigte Gleichung Joviacum==S8chlogen konnte sich durch fast acht
Jahrzehnte ziemlich unangefochten halten (Mommsen 1873, Kenner 1878, Trampler 1905).
Seither riickte die Forschung von ihr ab. Man suchte Joviacum wieder im Eferdinger Becken,
in Aschach (Zenker 1918), Hartkirchen (Schiffmann 1922), Aschach oder Eferding (Reinecke
1924), Eferding (Zibermayr 1944, 1956; Pfeffer 1953), Aschach oder Schldgen (Egger 1950),
Pupping (Polaschek), oder lieB diese Frage zumindest offen (Kubitschek 1906, Nowotny
1925, Jiingling 1953). Schlégen schien damit als Kandidat fiir Joviacum ausgeschieden zu
sein.

Erst die jitngsten Verdffentlichungen iiber das rémische ReichsstraBennetz Oberdsterreichs
unternehmen den Versuch, der alten Gaisbergerschen Auffassung, daB Joviacum mit Schlégen
gleichzusetzen sei, zu einer ,Renaissance” zu verhelfen. Dabei werden — in merkwiirdigem
Zusammentreffen! — die Meilenlingen beider Lesarten des Itinerars in gleicher Weise
als Beleg fiir Joviacum=Schlogen herangezogen. Man gelangte nach Lesart A auf der
., LimesstraBe® Bruck —Ansfelden —Hasenufer —Horsching —Aichberg —Leppersdorf—Efer-
ding in Ubereinstimmung mit den 16--27 Meilen des Itinerars von Lauriacum-Enns nach
Joviacum=Schlégen; zugleich schien Ovilatus in Horsching gesichert, Andrerseits fithren
die 26---27 Meilen des Itinerars nach Lesart B auf dem wesentlich lingeren Weg iiber Ovi-
latus-Wels ebenfalls nach Joviacum-Schlégen’! Beide Losungsversuche miissen jedoch in
Schldgen vor dem gleichen Itinerar, das bis dahin jhre Hauptstiitze war, kapitulieren. Denn
die Meilenliingen des Itinerars ergeben die Gleichung jowacum—-Schlﬁgen nur, wenn man

4¢ Jandaurek S, 203, 224.
47 Noll S. 99.
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von Enns aus miBt; daB in diesem StraBenabschnitt eine Deckung zwischen Itinerar und
heutigem StraBennetz, wenn auch unter nicht gerade iiberzeugenden Vorzeichen (Umweg der
LimesstraBe iiber den Hohenriicken des Aichbergs oder iiber Wels), hergestellt werden kann,
ist der eigentliche Grund, warum es iiberhaupt zur Gleichung Joviacum=Schlégen kommen
konnte und warum diese Gleichung, wie die jiingsten Beispiele zeigen, sich so zih zu behaupten
vermag. Liest man aber das Itinerar von West nach Ost, also von Boiodurum aus, dann
kommt man mit der gleichen ,vorziiglichen Ubereinstimmung® von Passau itber Engel-
hartszell nach Joviacum-Eferding! Die Anspriiche Schl3gens und Eferdings auf Joviacum
stehen also, wenn man vom Itinerar ausgeht, héchstens eins zu eins. Sie verschieben sich aber
auch nach dieser Quelle schon sehr wesentlich zugunsten Eferdings, weil die Weststrecke
der LimesstraBe durch die Meilenzahlen des Itinerars und durch. den Engelhartszeller
Meilenstein iibereinstimmend und eindeutig festgelegt ist, wihrend die Oststrecke wegen
der Zweideutigkeit von ,,Ovilatus“ schwankt.

Noch klarer zeichnet sich die Gleichung Joviacum=Eferding*® ab, wenn wir die sonstigen
Zeugnisse der Antike und des Mittelalters sprechen lassen, die wir iiber Joviacum, Eferding
und Schlégen besitzen.

Eferding ist durch seine siedlungs- und verkehrsgeographischen Vorziige (Mittelpunkt des
fruchtbaren Eferdinger Beckens, Donaulage, Treffpunkt der Ost-West- und Nord-Siid-Wege)
schon von Natur aus zum wichtigsten Siedlungsplatz zwischen Linz und Pagsau bestimmt,
Dafi-es infolge der Gunst seiner Lage schon in der Rémerzeit grdBere Bedeutung besal,
erweist sein Fundreichtum; es ist ,einer der fundreichsten Plitze Oberdsterreichs, von der
Forschung jedoch ungebiihrlich vernachlissigt“49, DaBl wir von der Topographie des rémischen
Eferding so wenig wissen, ist leicht erklirlich. In Enns stieg die mittelalterliche Stadt auf die
Hochterrasse (Stadtberg) empor und gab so den Standort der rémischen Siedlung auf der
Niederterrasse fiir die Forschung frei, bis in jiingster Zeit die Ausweitung der Stadt vom
Berg herab das romische Areal wieder zu itberdecken beginnt. Auch in Linz iiberschichtete
der slteste Stadtkern das rémische Lager nicht. In Eferding scheinen sich Kastell und mittel-
alterliche Stadtanlage zu decken, so daB hier der Bodenforschung engste Grenzen gesetzt
sind.

Joviacum erscheint in den Quellen gelegentlich auch als Jovia, Jopia. Nun berichtet Ptole-
méius (gest. 160 n, Chr.), Kaiser Claudius (41 —54 n, Chr.) habe an der Donau die Stidte
Wien, Arelate (Péchlarn), Claudiovium und Boiodurum gegriindet’®, was wohl besagen soll,
daB diese Orte zu Garnisonsplitzen bestimmt wurden. Claudiovium ist hinsichtlich seines
Namens mit Joviacum, durch seine Lage aber mit Eferding verbindbar. Nach Ptolemius
lag es 1 Grad westlich von Arelate/Pdchlarn; der wirkliche Abstand Eferdings von Pdchlarn

48 Pfeffer S. 518—525.

4% Noll S. 31.

50 R. Trampler, Joviacum S. 19—21. — Ptolemfus fithrt Claudiovium wie Arelape, Boiodurum, Vindobona,
Carnuntum usw. unter den Donaustidten (¥xd, napd zdv Aavodfiov) an. Von den Donaustidten scheidet
er die Binnenstidte (Gxd 06 morapos), Augusta Vindelicum, Kambodunum, Aguntum, Teurnia, Celeia,
Sabaria, Scarbantia, Siscia usw. (O. Cuntz, Die Geographie des Ptolemsus S. 71—74). Claudiovium kann
daher nicht mit Claudium Juvavum==S8alzburg (Cuntz S. 168) gleichgesetzt werden. E. K. Winter, Studien
zum Severinsproblem (1959) S. 30—33, sieht in dem Juvavum der Vita S, Severini eine bloBe Namenvariante
von Joviacum an der Donau, — Im Itinerar treten uns Juvavum==Salzburg und Joviacum==Eferding unmif-
verstandlich als zwei verschiedene Orte entgegen.
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betragt 1 Grad 8 Minuten. Da an der westnorischen Donau nur Claudiovium-Joviacum
und Boiodurum als claudische Griindungen erscheinen, mufBiten die Kastelle Lentia und
Lauriacum schon vorher bestanden haben; Claudiovium trat als Neugriindung ergénzend
hinzu. Tatssichlich sind die Erdkastelle Enns und Linz schon fiir die Zeit des Tiberius (14—37)
anzunehmen®l, alsowohl unmittelbar nach dem Einmarsch der Rémer in Norikum (15.v. Chr.)
errichtet worden. Hingegen wurde das Legionslager Albing erst zu Ende des zweiten, das
Kastell Schldgen erst zu Beginn des dritten Jahrhunderts erbaut®. Fiir Claudiovium bleibt
also nur das Kastell Eferding iibrig, und dieses scheint sich auch durch seinen gegenwirtigen
Fundbestand als claudische Griindung auszuweisen. Eferdinger Funde liegen erst seit der
Zeit Neros (54—68 n. Chr.) vor, die geschlossene Miinzreihe beginnt, von einem Legions-
denar und einer Augustus-Miinze abgesehen, erst mit Trajan (98—117). Ebenso deuten
bei Boiodurum, das bei Ptolemius gleich Claudiovium als claudische Griindung bezeichnet
ist, keine Anzeichen auf ein #lteres Kastell. Seine Griindung wird der Zeit Domitians (81 —
96) zugeschrieben; die Miinzfunde reichen von Titus (79—81) bis Gallienus (253 —268)5.
Der bisherige Fundbestand bestiitigt also die Richtigkeit des Berichtes des Ptolemsus. Clau-
diovium-Eferding und Boiodurum-Passau (Innstadt), die unter Claudius in die Reihe der
norischen Donaukastelle eingefiigt wurden, bezeichnen offensichtlich-den AbschluB der
ersten Stufe des Ausbaues der Limesorganisation zwischen Inn und Enns, der mit der Er-
richtung der Kastelle Lorch und Linz begonnen hatte. Diese beiden wichtigsten Donauplitze
des oberdsterreichischen Zentralraumes, die auch spiterhin, Fnns als ,erste Hauptstadt
Osterreichs®, Linz als wichtigster Handelsplatz und Vorort des Landes ob der Enns, die
bedeutendsten Donauorte Oberdsterreichs waren, wurden begreiflicherweise von den Ré-
mern nach dem Einmarsch zuerst als militirische Stiitzpunkte ausgebaut; erst spiter folgten
Eferding und Passau.

Die seit der Mitte des 1. Jahrhunderts vollzihligen Garnisonen Westnorikums, Lauriacum,
Lentia, Joviacum und Boiodurum, begegnen uns wieder im spitrémischen Militirschematis-
mus, der Notitia dignitatum; neu erscheint nun die Garnison Ad Mauros. Die Notitia zhlt
die Truppenkérper Norikums in- der Richtung von West nach Ost, gegliedert nach vier
Truppengattungen, nimlich nach Reiterabteilungen (Alen), Legionstruppen mit ange-
schlossenen Liburnarier-Abteilungen (Marineinfanterie, Pioniere), Flotteneinheiten und
Hilfsinfanterie (Kohorten) auf. Zur ersten Gruppe zihlen im oberésterreichischen Abschnitt
die Garnisonen Ad Mauros (equites promoti = schnelle Reiter) und Lentia (equites sagit-
tarii = berittene Bogenschiitzen). Die Legionstruppen (zweite Gruppe) waren in West-
norikum (Oberésterreich) wie folgt verteilt:

praefectus legionis secundae Italicae militum Liburnariorum Joviaco; praefectus legionis
secundae Italicae partis inferioris, Lentiae; praefectus legionis secundae Italicae Lauriaco.
Von den Einheiten der dritten Gruppe, den drei norischen Flottenkommandanturen in
Pochlarn, Tulln und Enns (praefectus classis Arlapensis et Maginensis, praefectus classis
Lauriacensis), entfiel auf Oberésterreich die westlichste, Enns. In der vierten Gruppe (Hilfs-
infanteriekohorten) erscheint in Westnorikum nur Boiodurum (tribunus cobortis).

81 P, Karnitsch, Die verzierte Sigillata von Lauriacum (1955) S. 14, 38 Anm. 18.

52 Noll S. 39 (Haibach-Schldgen), S. 47 (Lauriacum).

Lol IéLGSIcI;gnberger, Das Romerkastell Boiodurum-Beiderwies zu Passau/Innstadt. Saalburg-Jahrbuch 15 (1956)
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Legionsmilit4r der ,,Zweier” unter je einem Abteilungskommandanten war also in Joviacum,
Lentia und Lauriacum stationiert. Durch die Beifiigung ,,partis inferioris® bei Lentia scheint
die ,untere” Legionsabteilung in Linz mit der — allerdings nicht ausdriicklich so bezeich-
neten — ,oberen® Abteilung in Joviacum enger in Beziehung gebracht. Eine #hnliche Ein-
heit bilden im Bereich der I. norischen Legion in Niederésterreich die ,,obere® Abteilung
(partis superioris) in Ybbs und die nicht ausdriicklich so bezeichnete ,,untere” Abteilung in
Mautern: praefectus legionis primae Noricorum militum Liburnariorum cohortis quintae
partis superioris, Adjuvense; praefectus legionis Liburnariorum primorum Noricorum Fa-
fianae. Ist die Zusammenfassung ven Joviacum und Lentia als ,,obere® und ,,untere® Abtei-
lung der IT. Legion deswegen erfolgt, weil nur hier — wie in Ybbs und Mautern — Liburnarier-
Abteilungen stationiert waren, in Fnns (wie auch in Arelape-Péchlarn und in Comagenis-
Tulln) jedoch nicht? In-den letztgenannten Garnisonen befanden sich, wie eben erwahnt,
die Prifekturen der Péchlarner, Tullner und Ennser Flottenabteilung. Fassen wir das ,,in-
ferioris partis Lentiae“ als Hinweis auf, daB in Linz die gleichen Truppengattungen standen
wie in Joviacum, dann wire als volle Bezeichnung vielleicht anzunehmen: praefectus legionis
secundae Italicae militum liburnariorum partis superioris, Joviaco; praefectus legionis
secundae. Italicae militum liburnariorum partis inferioris, Lentiae. Jedenfalls ist ange-
sichts der Bedeutung der Linzer Donaustrecke in Lentia eine dem Legionsmilitir zugeteilte
Liburnarier-Abteilung zu vermuten.

‘Wie dem auch sei, als Sitz eines Prifekten der II. Legion hatte Joviacum die gleiche mili-
térische Bedeutung wie Linz und Enns und auf niederésterreichischem Boden Ybbs und
Mautern. Alle diese Donaugarnisonen treten uns auch im Mittelalter als wichtige Donau-
orte entgegen. Aschach bei Eferding, Ybbs und Mautern erscheinen um 905 in der Zoll-
ordnung von Raffelstetten als Zollstationen, Linz und Mautern als Haupthandelsplitze.
Von den Flottenstationen war Tulln einer der alten Hauptorte Niederosterreichs, Péchlarn
voriibergehend der spitere, Enns der erste Sitz der Markgrafen des Ostlandes. Einzig und
allein bei Joviacum wire, wenn man es nach Schlégen verlegt, die bei allen iibrigen rémischen
Donauplétzen so klar ersichtliche historische Kontinuitit nicht vorhanden. Wahrend alle
genannten Orte spiter zu Stidten emporstiegen, wire die Tradition Joviacums in einer
unbedeutenden Streusiedlung mit Taferne versandet, hitte andrerseits die Stadt Eferding
eines ihrem spiteren Rang entsprechenden rémischen Vorgéngers entbehrt.

Da Joviacum als Garnisonsort neben einer Abteilung der II. italischen Legion auch eine
Liburnarier-Abteilung beherbergte, muBte es Anteil an der Donauschiffahrt haben.: Dieser
Anteil ist fiir Eferding wihrend des Mittelalters und der Neuzeit nachweisbar. Wenn als
Beweis gegen die Gleichung Joviacum==Eferding und fiir die Gleichung Joviacum==Schlégen
die sichere Donaulage Schlégens angefiihrt wird, wihrend jene des rmischen Eferding
heute nicht mehr iiberpriifbar sei, darl dem entgegengehalten werden, da3 Enns, wo die
Ennser Flottenabteilung ihren Standort hatte, eine dhnliche Lage — an dem am weitesten
gegen den Strom vorgeschobenen Nordrand der Niederterrasse — aufweist und dhnlich weit
vom Strom entfernt lag wie Eferding; dieses kann man sich daher als Staridort der libur~
narii Joviacenses ohneweiters vorstellen.

Hingegen erheben sich gegen eine Marinegarnison in Schlégen nautlsche ‘Bedenken, weil
yhier das Ufer auch nicht fiir die allerbescheidenste Einrichtung einer Hafenanlage sich

88




Abb. 4 (oben) und 3 (unten): Die Lingenangaben der Limesstralle des Itinerars, bezogen auf die Nibelungen-
Bundesstrafle Passau — Wesenufer. 1:100.000. — Die Ziffern bedeuten die romischen Meilen ( Zihlung von Passau
aus ). Romische Baureste (Dreieck) und Einzelfunde (dreir Punkte) nach R. Noll. Die bis 1765/1779 bestehende
alte Westgrenze Oberosterreichs im Donaubereich ist durch eine strichlierte Linie dargestellt. — Grundkarte:
Provisorische Ausgabe der Osterreich-Karte 1:50.000. Vervielldltigt mit Genehmigung des Bundesamtes fiie Eich-
und Vermessungswesen ( Landesaufnahme ) in Wien Z1 60644,
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eignet” und bezweifelt werden miisse, ,,da8 Schlogen eine passende Station fiir einige, wenn
auch nur wenige und verhiltnismiBig kleine Galeeren geboten hitte“ (Kubitschek); doch
schien es immerhin ,,denkbar, daB die liburnarii dort eine ummauerte Kaserne und eine
Station fiir den bloSen Bewachungs- und Patrouillendienst hatten® (Nowotny)5, Die Garnison
von Joviacum bestand aber auch aus einer Abteilung der II. Legion unter einem Prifekten
wie in Lentia und Lauriacum. Hatte auch diese in Schlégen geniigend Platz gehabt? Fiir
die westnorischen Truppenlager sind derzeit folgende GréBenverhiltnisse festgestellt bzw.
erschlossen: Enns: Erdkastell 0,8 ha, Legionslager 21,5 ha; Eferding 3,0 ha; Schlégen 0,7 ha;
Boiodurum: 1,3 ha®. Das — allerdings nur aus dem heutigen Stadtgrundrif8 erschlossene —
Kastell Eferding zihlte also zu den gréferen, Schlégen zu den kleinsten Anlagen. Auch die
in den letzten Jahren in Schidgen durchgefiihrten Grabungen bestitigen, daB Schlégen
eine bescheidene Kleinanlage ohne vorgelagertes: Grabensystem war. Der Erstbau, zu Be-
ginn des 3. Jahrhunderts errichtet, scheint zur Zeit Diokletians (284 —305) — bei einem Aleman-
neneinfall? — zugrunde gegangen zu sein. Auch die zweite Anlage diirfte — unter Valentinian
(364—375) — einem Brand zum Opfer gefallen sein; die Bauten auf dem ,Hochgupf*
lassen cbenfalls zwei Zerstérungsschichten erkennen. In der Spitzéit scheint das Kastell
nur mehr zeitweise belegt gewesen zu sein%,

Selbst wenn man sich in diesem Kleinkastell nur ein schwaches Kontingent von Liburnariern
vorstellen wollte, miite man sich fragen, welche taktische Bedeutung eine solche Truppe
hier gehabt haben sollte. Eine Sicherung des Stromes gegen Norden, gegen das zur Romerzeit
noch kaum besiedelte Waldgebiet des Passauer Waldes bzw. gegen die fernab der oberéster-
reichischen Donau verlaufende Siidgrenze Germaniens®”, war nicht nétig. Aufklarungsdienst
oder Kampfeinsatz einer Marinetruppe von Schlégen nach Westen, donauaufwirts, kam
jedenfalls viel weniger in Frage als im Eferdinger Becken, das mit seinem Gewirr von Donau-
armen und seinen Stromiibergingen von Norden aus der altbesiedelten Miihlsenke her als
Operationsgebiet der Liburnarier von Joviacum viel eher anzusehen ist. Fiir dieses Gebiet
lag eine Liburnarier-Garnison in Schlégen, das vom Eferdinger Becken durch die groSen
Donauschleifen getrennt ist, viel zu abseits.

Wihrend Schlégen nach dem Grabungsbefund in der ausgehenden Rémerzeit nur mehr
zeitweise belegt gewesen sein diirfte, tritt uns Joviacum beim endgiiltigen Zusarmamenbruch
der Rémerherrschaft noch als bedeutende Siedlung entgegen. In der Lebensbeschreibung
des hl. Severin von Eugippius trigt es die Bezeichnung ,,oppidum®, die vom Verfasser nur
den wichtigsten Siedlungen gegeben wird, so Asturis-Klosterneuburg (,,oppidum parvum®),
Comagenis-Tulln, Juvavum-Salzburg, Lauriacum und Joviacum. Besonders hervorgehoben
sind je einmal Lauriacum als ,urbs“, Favianis als ,civitas“, ,civitatula®; hingegen mufl
sich Boiodurum — im Gegensatz zu Passau (,,oppidum Batavinum®) — zweimal mit der
schlichten Bezeichnung ,locus®, Kuchl mit ,castellum“ begniigen. Die ,,oppida“ der
Severins-Vita treten uns im Mittelalter im Stadtrang entgegen. Hingegen blieb den schon

5¢ Noll S. 44.

8 P, Karnitsch, Forschungen in Lauriacum 2 (1954) S. 115; Noll S. 28, 31, 39, 48. — Das Erdkastell Linz hatte
einen Flicheninhalt von 0.66 ha (P. Karnitsch, Pro Austria Romana 1959 §. 27),

8¢ L. Eckhart, Die Grabungen 1957 in Schlégen. O8. Kulturbericht 1958 Folge 20; Die Grabungen 1958 in
Schlégen. O6. Kulturbericht 1959 Folge 4; Die Grabungen 1959 in Schlégen, OO. Kulturbericht 1960 Folge 7.

87 F. Pfeffer, Zur geschichtlichen Stellung des Mithlviertels in der Friihzeit. O5, Heimatblatter 14(1960) S, 13—16.
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bei Eugippius bescheidener auftretenden Orten Kuchl und Innstadt/Passau eine solche
Entwicklung versagt, so daB auch in der Ortsklassifizierung des 5. Jahrhunderts bereits
die spitere Rangordnung durchschimmert, Wieder fiele Joviacum-Schlégen ganz aus diesem
Rahmen, wihrend sich Joviacum-Eferding in ihn einfiigt.

Fiir die Rettung der Bewohner von Joviacum vor einem drohenden Einfall der Heruler
setzte sich der hl. Severin zweimal ein. Er sandte in die von Passau ,,iiber 20 Meilen entfernte
Stadt®“ den Kirchensinger Moderatus und lieB die Joviacenser auffordern, ihre Wohnsitze
sofort zu verlassen; bei MiBachtung dieses Befehles wiirdep sie in Bilde zugrunde gehen.
Von den Bewohnern Joviacums zweifelten die einen an der Richtigkeit dieser Vorhersage,
die anderen glaubten sie {iberhaupt nicht. Daraufhin entsandte Severin unter Trénen als
zweiten Boten einen der nach Passau gefliichteten Bewohner von Kiinzing, dem er hachste
Eile und die Uberbringung der Nachricht auftrug, die Joviacenser wiirden in Gefangenschaft
fallen, wenn sie nur noch eine Nacht blieben. Der Presbyter Maximinian mége, die iibrigen
zuriicklassend, wenigstens seine eigene Freiheit retten. Auch diese zweite Warnung blieb
ohne Erfolg; in der Nacht iiberficlen die Heruler die Stadt, fithrten die meisten Einwohner
als Gefangene fort und hingten den Priester auf.

Die Severins-Vita bezeugt also Joviacum als gréBere rdmische Christengemeinde unter einem
eigenen Presbyter; es ist somit offenbar eine der in rémische Zeit zuriickreichenden Urpfarren
Oberdgsterreichs. Dieser Pfarrort Joviacum ist in dem nur diinn besiedelten Waldtal der Donau
kaum vorstellbar; wohl aber paBt die Schilderung des Eugippius auf Eferding. Aus der Zer-
stérung von Joviacum-Eferding durch die Heruler ist nicht mit Sicherheit abzuleiten, daB
nun die Siedlungstradition dieses bedeutungsvollen Platzes vollig unterbrochen wurde. Eine
solche Unterbrechung braucht auch keineswegs wegen der verhiltnismiBig spiten Wieder-
erwihnung von Eferding im Mittelalter angenommen zu werden, das erst 1067 in einer Urkunde
erscheint, wihrend Schlégen bzw. der Schldgenbach schon 776 (Schenkung des Grafen
Machelm an Regensburg), Aschach schon 777 (Schenkung Tassilos an Kremsmiinster),
Hartkirchen schon 898 (Schenkung Kénig Arnulfs an den Priester Nithard) genannt ist.
In diesen drei Fillen gaben Besitziibertragungen AnlaB zur Nennung der Orte, wihrend
Eferding offenbar sehr frith an Passau gelangt war und bis ins 14. Jahrhundert dauernd in
der Hand des Hochstiftes blieb. Oder sollte man die dauernde Besiedlung Eferdings deswegen
in Zweifel ziehen, weil sich — im Gegensatz zu Linz, Lorch, Wels — sein r&émischer Name
verlor? Wir diirfen aber auch bei Tutatio=Ulsburg, Gabromagus=Windischgarsten, Tergola-
pe= Schwanenstadt, Laciacis—Frankenmarkt usw. Siedlungskontinuitit, wenn auch vielleicht
in bescheidenem Umfang, annehmen. Trotzdem fiihrten auch diese Orte ihre rémischen Namen
nicht weiter. Die Pfarre Eferding®, deren Kirche ebenso wie jene St. Poltens das seltene und
altertiimliche Hippolytus-Patrozinium trigt, kann daher ohne Unterbrechung bis in die
Rémerzeit zuriickreichen.

Angesichts dieser vielen und gewichtigen Zeugnisse wire Joviacum, die Legionsprifektur und
Liburnarier-Garnison der Notitia dignitatum, das oppidum und die spitrémische Pfarre
der Vita s. Severini, vermutlich niemals nach Schlégen verlegt worden, wenn wir nicht auch

58 H, Ferihumer, Erliuterungen zum historischen Atlas der &sterreichischen Alpenlinder II. Kirchen- und
Grafschaftskarte, 7. Oberdsterreich (1950) S. 37, 70~71.
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die — freilich nur einseitig! — auf Schlégen beziehbaren Angaben des Itinerars besiBen;
die Meilenzahlen der Oststrecke der Limesstrafie bilden die Hauptstiitze der Gleichung
Joviacum=Schlégen. Wir hoben aber schon hervor, daB umgekehrt die Meilenzahlen der
Weststrecke die Gleichung Joviacum=Eferding bezeugen und wollen daher zuniichst die
LimesstraBe von Joviacum==Eferding nach Westen weiter verfolgen, um ihre Trassenfithrung
itber Hilkering —Steinwind —PaB von Sieberstal —Schlogen —Wesenufer —Engethartszell —
Kasten nach Passau, also im Zuge der heutigen Nibelungen-Bundesstrafe unter Beweis zu stellen
und zu zeigen, daB wir in Joviacum=Eferding tatsichlich in jene Zwischenstation der Limes-
verbindung ;,eingestiegen® sind, von der bis Passau die Meilenzahlen des Itinerars mit den
wirklichen StraBenlingen genau iibereinstimmens5®.

Die Nibelungen-Bundesstrafie miBt von ihrer Abzweigung von der Passauer BundesstraBe im
Osten des Eferdinger Stadtplatzes bis zur Reichsgrenze bei Achleiten 55,9 km; von hier bis
zum Kastell Boiodurum in der Rosenau sind es 2,5 km®, Der Abstand Boiodurum — Joviacum
betrigt somit im Zuge der heutigen StraBe 58,4 km. Unterschiede zwischen der rémischen
und der heutigen StraB8enlinge sind im Bereich des Donautales, des Uberganges von Siebers-
tal und des Aschachtales von ‘Steinwind bis Hilkering nahezu ausgeschlossen; héchstens in
der Donauebene zwischen Hilkering und Eferding kénnte die romische StraBle etwas kiirzer
gewesen sein. Nehmen wir als Grundlage den heutigen StraBenzug, so wire der 38. Meilen-
stein (56,3 km) von Boiodurum — oder bei. Messung von Joviacum=—Eferding aus das ent-
sprechende Milliarium — 2,1 km westlich der Gabelung der Passauer und Nibelungen-
Bundesstrafle in Eferding, der 39. Meilenstein (57,8 km) am Knotenpunkt der Nibelungen-
straBe, der Stroheimer, Aschacher und Brandstatter StraBe bei der Eferdinger Stadtpfarr-
kirche gestanden. Die 38 Meilen, die das Itinerar fiir die Strecke Boiodurum — Joviacum angibt,
reichen also bis auf eine Meile an das Kirchenviertel von Eferding heran; war die rémische
StraBe streckenweise etwas straffer gefiihrt, dann kommen wir noch weiter gegen den Stadt-
kern. Wenn sich das rémische Kastell zwischen der Schmiedgasse, der Westfront des Haupt-
platzes, der KeplerstraBe und dem oberen Graben erstreckte, ist die Zivilsiedlung westlich
davon, im altpassauischen Siedlungskern um die Kirche zu vermuten, der den Schwerpunkt
der mittelalterlichen Siedlung bildete und an den sich im 13. Jahrhundert der Stadtplatz,
spiter an der Linzer und Peuerbacher StraBe Vorstidte angliederten. In der romischen
Zivilsiedlung diirfen wir auch die Poststation von Joviacum vermuten.

Ad Mauros (Schlégen?)

Der erste bedeutungsvollere rémische Platz an der Limesstraie oberhalb von Joviacum=—
Eferding ist das Kleinkastell Schlégen. Wenn man Joviacum nach Schldgen versetzt, ergibt
sich von selbst die Ortung der Garnison Ad Mauros in Eferding, denn dieser Standort einer
Reitertruppe erdfinet als westlichster dieser Truppengattung die Reihe der sechs norischen
Alen-Garnisonen: Ad Mauros, Lentia, Lacufelicis, Arlape, Augustianis, Comagenis, Ad
Mauros liegt also oberhalb von Lentia und — als norische Garnison — unterhalb von Boi-
durum, somit entweder in Eferding (Miller 1916, Zenker 1918, Polaschek, Schiffmann 1940,

59 Pfeffer S. 567.
6 Zur Lage des Kastells Boiodurum: H. Schénberger, Saalburg-Jahrbuch 15 (1956) Abb. 2,
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Noll 1958) oder in Schlégen. Soweit Joviacum und Ad Mauros in den Raum von Eferding —
Aschach verlegt werden (Zenker, Polaschek, Schiffmann), héitten hier zwei Garnisonen dicht
nebeneinander bestanden, wihrend die lange Strecke zwischen Eferding und Passau einer
solchen entbehrt hitte. ‘

Da Joviacum nach Eferding gehért, bliebe fiir Ad Mauros nach dem gegenwirtigen Stand
der Limesforschung nur Schltgen iibrig. Seine militirische Bedeutung bestand in der Si-
cherung und Uberwachung der LimesstraBe, mit der das Kastell offenbar zugleich angelegt
wurde. Es sperrte den Strafenzug an der letzten giinstigen Verteidigungsposition vor seinem
Austritt aus dem Granitmassiv in die offene Stromebene des Eferdinger Beckens; seiner
Besatzung oblag daher die Aufgabe, im Falle eines feindlichen VorstoBes auf der LimesstraBe
diese und vor allem den Paf3von Sieberstal hinhaltend zu verteidigen, bis die Hauptgarnisonen
Eferding, Linz und Enns alarmiert waren und eingreifen konnten. Deshalb schiene uns

Schlégen als Standort einer leichten Kavallerieabteilung, der ,equites promoti“ von Ad

Mauros, geeignet zu sein. Ob eine solche Truppeneinheit hier untergebracht gewesen sein
konnte oder ob fiir sie ,kein Platz* war (Schiffmann), werden die Kenner der rémischen
Anlagen in Schldgen entscheiden. Dabei ist zu erwsgen, daB sich ein Teil der Schlégener
Besatzung vielleicht stindig auf ,,Streifendienst” zwischen Schlégen und Passau befand oder
hier einige Zwischenposten (Engelhartszell, Oberranna, Wesenufer?) besetzt hielt, so daB
in Schldgen selbst nur ein Teil der Truppe lag. Eine Staffelung der Truppeneinheiten zwi-
schen Inn und Enns mit ciner Infanterieabteilung in Passau/Innstadt am Eingang in die
Donauenge, einer Reitertruppe an der LimesstraBe .des Donauengtales im Vorfeld des
norischen Zentralraumes, den schweren Legionstruppen, Pionier- und Flottenabteilungen in
Eferding, Linz und Enns scheint den militirischen Gegebenheiten (Auffangen der von Westen
kommenden Feindvorst68e) am ehesten zu entsprechen.

Im Itinerar erscheint Ad Mauros wohl deswegen nicht, weil es nur 19 km (13 Meilen) von
Eferding entfernt lag; das rémische StraBenwerk verzeichnet die Stationen nur in gréBeren
Abstinden.

Stanacum (Oberranna)

Die Zwischenstation zwischen Joviacum und Boiodurum, Stanacum, lag nach dem Itinerar
18 Meilen (26,7 km) von Joviacum, 20 Meilen (29,6 km) von Boiodurum entfernt. Diese
Lingen weisen auf die heutige Siedlung Oberranna gegeniiber der Rannamiindung; der
Standort des 20. Meilensteines von Boiodurum ist rund 400 m stromabwirts dieser Hiuser-
gruppe anzunchmen. Die rémerzeitliche Besiedlung von Oberranna ist durch ergrabene
Baureste nachgewiesen. Bei diesen Bauten handelt es sich sicher nicht um einen ,Militér-
posten zur Uberwachung des gegeniiberliegenden Rannatales“ (Jiingling), denn die von der
Hochfliche von Altenhof-Hofkirchen zur Donau herabziehende, tiefe und enge Waldschlucht,
die der RannafluB in seinem Unterlauf in die Donauleiten eingekerbt hat, kann nicht als
Angriffilinie der Germanen gelten. Eher kénnte man von einem westlichen ,Vorwerk"
Schlégens (Trampler) sprechen. Nach dem Itinerar haben wir hier, auf halbem Wege
zwischen Joviacum und Boiodurum, die Post- und Raststation zwischen diesen beiden
Rémerorten vor uns.
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Saloato/Salvato? (Engelhartszell)

Die Richtigkeit der Meilenangaben des Itinerars wird in ausgezeichneter Weise durch den
heute leider verschollenen Meilenstein von Engelhartszell beststigt, iiber dessen ehemaligen
Standort wir aber deswegen genau unterrichtet sind, weil dieser Stein bis ins 18, Jahrhundert
als Grenzmarke zwischen Osterreich und Bayern (Passau) diente; dieser neuen Zweckbe-
stimmung verdankte der Meilenstein auch seine Erhaltung ,,in situ®. Der Stein selbst gab
seine Entfernung von Boiodurum mit 15 Meilen (22,2 km) an. Messen wir diese Meilen auf
der NibelungenstraBe, so gelangen wir genau an jenen Punkt der Limesstrafe gegeniiber
dem Jochenstein, wo die von Pléckenstein kommende Westgrenze des alten Landes ob der
Enns das Siidufer der Donau erreichte. Dieser Grenzzug® verlief bis 1765 an der Ranna zur
Donau, ging dann in der Strommitte aufwiérts bis zum Jochenstein, der heute in die Anlage
des Donaukraftwerkes einbezogen ist, bog hier nach Siiden zum rechten Stromufer ab, stieg
iiber die Donauleiten zum Burgeck (auf der Donauleiten oberhalb von Engelhartszell)
hinauf und ging dann durch den Sauwald (hier die uralten Grenzmarken des Jungfernstein
und der ,,Fliegenbiume*) und Salletwald zum Hausruck. Die Grenzlinie, schon im 8. Jahr-
hundert als Grenzscheide zwischen Traungau und Rotgau bezeugt, diente spiter als Grenze
des 8sterreichischen Landgerichtes NiederkeBla und des bayrischen Landgerichtes Viechten-
stein, die beide vom Bistum Passau verwaltet wurden. AnliBlich von Grenzstreitigkeiten ist
in Zeugeneinvernahmen des Jahres 1590 der Meilenstein mit einigen anderen Grenzsteinen
des Grenzzuges ausfiihrlich erwihnt®2. Um 1530 war von ihm ,gegen der Mitte zu auf der
einen Seite hinter den Buchstaben ein Stiick davongefallen und bei der Donau im Hufschlag
(=Treppelweg) gefunden® und vor das Haus des Marktrichters von Engelhartszell gebracht
worden, wo es sich 1590 befand. Der umgestiirzte Torso des Meilensteines verblieb am alten
Standort; in einer Planskizze von 1581 ist er (der ,ligendt Stain mit gehaurn Buchstabn*)
am rechten Donauufer ein Stiick abwirts des Jochensteins, also an seinem rémerzeitlichen
Standort eingezeichnet. Weiter landeinwirts bezeichneten den Grenzzug eine Reihe anderer
Grenzsteine, die ebenfalls Inschrifien (,,Schien und Puchstaben®) aufwiesen; einzelne von
ihnen haben sich bis heute erhalten, so einer mit dem fiirstbischéflich passauischen Wappen,
den Buchstaben J. P. E. P. (=Joannes Philippus Episcopus Pataviensis) und der Jahreszahl
1691 beim Jungfernstein®, In den Zeugenprotokollen ven 1590 sind auBer dem Jochenstein
und dem Meilenstein erwshnt der Stein ,auf Burgeck® (,,in der Héhe im Burgeckwald®, ,,im
Burgeckwald®, ,,am Burgeck in der Leiten®), der ,,von dort auf den Jochenstein in das Wasser
herabzeigte®, ferner der ,,Stein in der Weide®. Im Mittelpunkt des Grenzstreites stand der
Stein auf dem Burgeck, der um 1560 noch an seinem urspriinglichen Platz stand, nachher
jedoch widerrechtlich auf des Schusters Wiese gebracht worden war (daher auch als ,,Stein
in der Wiese® bezeichnet); er sollte nun an seinem rechten Platz wieder aufgestellt, der Berg
am Burgeck ordentlich vermarkt werden.

Kiirzlich wurde aus diesen Zeugenprotokollen der SchluB gezogen, der rémische Meilenstein
sei urspriinglich auf dem Burgeck (300 m {iber der Donau!) gestanden und erst nach 1560
vom Burgeck ,herunter zur Donau gelangt*; die LimesstraBe sei daher nicht durchwegs am
61 F, Pfeffer, Das Land ob der Enns S. 67—73 und Karte 17,

62 H. Jandaurek, Der rémische Meilenstein von Engelhartszell. Mitt. d. O8. Landesarchivs 6 ( 1959) S. 294—297,
8 J, Obernhumer, Natternbach (1947) S. 16.
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Donauufer, sondern im Zuge der- StraBe Passau —Haibach —Freinberg —KeBlamiindung —
Krempelstein —Pyrawang —Kasten —Raning —Burgeck (=Saloato!) —St. Aegidi verlaufen®,
Der rémische Meilenstein und der Markstein auf dem Burgeck werden hier als dasselbe
Grenzzeichen angesehen, das zunichst auf dem Burgeck, spiter am Donauufer gestanden
wiire. Es handelt sich aber um zwei verschiedene Steine, was sich aus den Zeugenverhéren
selbst eindeutig ergibt: Der Burgeck-Stein stand um 1560 auf dem Burgeck ,oben in dem
Wald®, wo ihn einer der Zeugen von 1590 noch gesehen hatte. Im Jahre 1590 befand er sich
auf der Schusterwiese, von wo er nun wieder an seinen alten Platz am Burgeck zuriickge-
bracht werden sollte. Hingegen ist der Meilenstein schon um 1530 und 1581 unten an der
Donau bezeugt, wo er sich seit jeher befand. DaB es sich um zwei verschiedene Steine handelt,
beweist auch die Aussage eines der Zeugen (Hans Hauer), der nebeneinander als Grenz-
zeichen den Jochenstein, den Burgeck-Stein (,,oben in dem Waldt*, ,,in des Schusters Wiesen*),
den ,,Stein in der Weide® und den Stein ,,bei der Thonau® (Meilenstein!) anfiihrt.

Die sehr schitzenswerte Verdffentlichung der Zeugenprotokolle von 1590 bekriftigt also
aufs neve die schon bekannte und bisher auch nie bestrittene Tatsache, daB sich der Engel-
hartszeller Meilenstein bis zu seinem Verschwinden am gleichen Standort befand, wo ihn
die rémische StraBenbauverwaltung errichtet hatte. Hier fanden ihn die nach dem Ende
der Romerherrschaft (488) in Norikum seBhaft werdenden Baiern vor, denen er wegen seines
Aufstellungsortes gegeniiber dem Jochenstein als geeignete Grenzmarke zwischen Traungau
und Rotgau, zwischen Osterreich und Bayern (seit 788), spiter zwischen den Landgerichten
NiederkeBla und Viechtenstein, diente. Nach der zwischen Passau und Osterreich im Jahre
1765 getroffenen Grenzregelung im Westen Oberdsterreichs, bei der Passau an Osterreich
die Landeshoheit iiber die heutige Gemeinde Rannastift und seinen Besitz in der NiederkeBla
mit dem Landgericht abtrat, wurden an den wichtigsten Punkten der Grenze Marksteine
mit der Jahreszahl 1765 errichtet. Solche Grenzsteine waren u. a. auf der Dreieckmark
zwischen Plockenstein und Dreisesselberg und am Grenzpunkt gegeniiber dem Jochenstein
aufgestellt®, Jener gegeniiber dem Jochenstein, der {ibrigens bald darauf durch den Anschlu3
des Innviertels (1779) seine Bedeutung verlor, verdringte offenbar den rémischen Meilen-
stein, der seither verschollen ist. Schade, daB dieses , Kleindenkmal der Kontinuitit®, das
durch eincinhalb Jahrtausende, von 212/217 bis 1765, seiner urspriinglichen und seiner
gewandelten Zweckbestimmung gedient hatte, nicht erhalten geblieben ist!

Der Meilenstein bestitigt zusdtzlich zum Itinerar die Gleichung Stanacum=Oberranna.
Ziehen wir von den 20 Meilen (29,6 km) der Strecke Boiodurum — Stanacum die 15 Meilen
(22.2 km) des Abschnittes Boiodurum —Jochenstein ab, so verbleiben fiir das StraBenstiick
Jochenstein — Stanacum/Oberranna 5 Meilen (7,4 km); die tatséchliche StraBenlinge be-
tragt 7,0 km.

AuBer in Oberranna sind rémische Gebaudereste auch in Wesenufer ausgegraben worden.
Ebenso diirfte eine rémerzeitliche Besiedlung Engelhartszells anzunehmen sein, wenn auch
Siedlungsspuren hier bisher nicht mit Sicherheit nachgewiesen sind. Das Saloato (Salvato?)
des Engelhartszeller Meilensteins kann jedenfalls weder auf Schlégen, Stanacum/Oberranna,

88 I. Jandaurek, Mitt. d. O8. Landesarchivs 6 S. 299,
o5 F, Pfeffer, Das Land ob der Enns S. 64—65; H. Jandaurek, Mitt. d. O6. Landesarchivs 6 S, 294,
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St. Aegidi oder gar auf Salsovia in Mésien, wohl aber auf Engelhartszell bezogen. werden,
das rund 2 km unterhalb des ehemaligen Standortes des Meilensteins XV liegt. Auf diesen
Ort (Pfarrsitz, Kloster, Markt) hat die nachrémische Siedlungsentwicklung das Schwer-
gewicht iibergehen lassen; daneben vermochte sich noch Wesenufer eingermaBen zu behaup-
ten, wihrend Oberranna zuriicktrat, Dieser Bedeutungswandel gemahnt an Vetonianis =
Voitsdorf (spiterer Hauptort Ried i. Tr.) oder Tutatio == Kremsdorf (spiterer Hauptort
Kirchdorf a. d. Kr.).

DaB gegen die Fithrung der LimesstraBe durch das Donauengtal keine strategischen Be-
denken obwalteten, hoben wir bereits hervor. Selbst an der niederésterreichischen Donau,
wo — im Gegensatz zu Oberésterreich — Germanien bis an den Strom heranreichte, lief
die vereinigte Binnen- und Limesstrafe zwischen Wien und Tulln nicht landeinwirts iiber
die Hohen des Wienerwaldes (wie die heutige Wiener BundesstraBe!), sondern an oder
nahe der Donau iiber Klosterneuburg —Gugging —Zeiselmauer, obwohl diese Trasse etwas
langer ist als die Binnenroute; der Vorteil der ebenen StraBenfiithrung mochte bei der Wahl
der Taltrasse den Ausschlag gegeben haben. Wenn sich die StraBe knapp &stlich von Tulln
von der Donau landeinwirts wandte, um iiber St. Pdlten und durch das Pielachtal Melk
zu erreichen, tat sie dies nicht aus Scheu vor dem Donauengtal der Wachau, sondern, weil
sie so den Donaubogen Melk —Krems —Tulln auf dem kiirzesten Weg abschnitt. Dasselbe
Streben nach Kiirze des Weges bestimmt jedenfalls auch die StraBenfithrung zwischen Ybbs
und Enns siidlich des Greiner Donaudurchbruchs und des Strengberger Hochlandes, wo
die Donau zahlreiche Windungen macht.

Zwischen Eferding und Passau hingegen zeichnet das Donautal sowohl den kiirzesten, wie
auch den bequemsten Weg vor. Die Wege am Siidabfall des Massivs sind alle lsinger als die
DonauuferstraBe:

Eferding —Engelhartszell —Passau 58,4 km;
Eferding —Sieberstal —Neukirchen —Grafendorf —Miinzkirchen —Passau 64,5 km;
Eferding —Peuerbach —Grafendorf—Miinzkirchen —Passau 63,7 km;
Eferding —Peuerbach —Enzenkirchen — Eisenbirn —Passau 61,4 km;
Eferding —Peuerbach —Schiirding —Passau 70,2 km.

Die StraBe durchs Donautal weist auch keinerlei Gelindeschwierigkeiten auf. Sie hat ledig-
lich den flachen Pafl von Sieberstal zu iiberwinden: Eferding 271 m—Hilkering 273 m —
PaB von Sieberstal 463 m— Schlégen 306 m —Engelhartszell 295 m —Passau 287 m. Um
wieviel unruhiger die Gelindefithrung der landeinwirts verlaufenden StraBenziige ist,
moégen einige Hohenkoten andeuten:

Eferding 271 m~— PaB von Sieberstal 463 m —St. Agatha 600 m — Neukirchen a. W, 555 m —
Miinzkirchen 484 m —Passau 287 m.

Eferding 271 m —Waizenkirchener Berg 394 m-—Waizenkirchen 368 m—Sallet 445 m—
Landertsberg 544 m —Gaiserwald (Berndorf) 599 m— Miinzkirchen 484 m--Reichsgrenze
bei Saming 412 m —Passau 287 m;

Eferding 271 m—St. Willibald 456 m—Thal 422 m— Enzenkirchen 371 m— Eisenbirn
520 m —Passau 287 m; '

Eferding 271 m —St. Willibald 456 m — Sigharting 351 m —Schirding 313 m —Kicking 474 m
—Reichsgrenze 418 m —Passau 287 m.
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Sehr steil ist der Abstieg dieser StraBen, die von Stiden her Passau erreichen, von den Héhen-
riicken zu beiden Seiten des Miihlbachtales in das Inntal bei Boiodurum. -

Von diesen StraBenverbindungen kénnte lingenmiBig die- frithneuzeitliche PoststraSe
Eferding —Peuerbach —Eisenbirn —Passau immerhin fir die Limesstrafe in Betracht ge-
zogen werden. (Itinerar: 56,3 km, tatsichliche StraBenlinge 61,4 km); Stanacum wire
dann bei St. Willibald zu suchen, Der Engelhartszeller Meilenstein verweist jedoch die
rémische Staatsstrafe ins Donautal, denn u. E. es ist kaum anzunehmen, daB sich seine In-
schrift nur auf einen 15 Meilen langen ,Treppelweg“® bezieht, den Caracalla zwischen
Boiodurum und Salvato/Engelhartszell errichten lieB. Des Baues eines solchen Hilfsweges
fiir die Schiffahrt wire schwerlich in besonderer Weise gedacht worden.

Die Nibelungen-BundesstraBe Eferding-—Passau ist also durch das doppelte Zeugnis des
Itinerars und des Engelhartszeller Meilensteins, dariiber hinaus durch ijhre ausgezeichnete
Geliindefithrung und ihre zahlreichen Siedlungs- und Streufunde (Hilkering, Stauf, Schlé-
gen, Wesenufer, Oberranna, Engelhartszell, Krempelstein) mindestens ebensogut als rémische
ReichsstraBe bezeugt, wie die Wiener und PyhrnpaB-Bundesstra8e. Wenn wir von der kaum
begriindbaren Annahme absehen, daB der Strafenzug zwischen Hilkering und Schiégen
nicht die im Gelinde eindeutig vorgezeichnete, bequemste und kiirzeste Richtung durchs
Aschachtal und iiber den PaB von Sieberstal einschlug, sondern den lingeren, gelindemiBig
weniger giinstigen Umweg iitber Oed in Bergen und Haibach (mit Steilabstieg nach Schlégen)
wihlte, ist der StraBenzug Eferding —Schlégen seit Gaisberger als LimesstraB8e auch allgemein
anerkannt; Schlégen gilt als unbestrittener Fixpunkt dieser rémischen StaatsstraBe. Bis
hieher fithren auch die neuesten Veréffentlichungen in ihren Ubersichtskarten die gesicherte
Trasse der Limesverbindung. Damit ist aber eigentlich auch schon ihr weiterer Verlauf im
Donautal, ,,juxta amnem® bis Passau vorweggenommen und anerkannt: denn von Schlégen
fithrt kein anderer Weg nach Passau, wenigstens keiner, der als rémische StaatsstraBe auch
nur annihernd in Betracht kdme.

Da die LimesstraBe Eferding—Sieberstal —Engelhartszell —Passau gesichert ist, kann der
geheimnisvolle MeileniiberschuB des Itinerars nicht in der Weststrecke der oberdsterrei-
chischen Limesverbindung liegen, wo bisher — unter dem Druck der vermeintlichen Gleichung
»Joviacum-Schlégen* — seine Aufklirung immer wieder, allerdings vergeblich, versucht
wurde. Die Unstimmigkeit zwischen dem Itinerar und den tatsichlichen StraBenlingen muf3
in der Oststrecke Enns —Eferding liegen.

(Der zweite Teil des Beitrages erscheint in der nichsten Folge)

88 E. Neweklowsky, Die Schiffahrt und FloBerei im Raume der oberen Donau 1 S. 22; darnach E. K. Winter,
Studien zum Severinsproblem S. 187. ’
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