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Pfeffer: Oberosterreichs Strafennetz in der Rémerzeit

Oberosterreichs StraBBennetz in der Romerzeit

Zur rémischen Topographie zwischen Inn und Enns*

Von Franz Pfeffer (Linz)
Die LimesstraBe 6stlich von Eferding

Donauabwéirts von Eferding wurde, wie schon erwshnt, seit Gaisberger die LimesstraBe
zunidchst im Zuge der OchsenstraBe gesucht. Die rémerzeitliche und mittelalterliche Be-
deutung dieses StraBenzuges, der kiirzesten und bequemsten, dem Gelinde am besten ange-
paBten StraBenverbindung Kleinmiinchen —Eferding, steht auBer Zweifel: ,,Der StraBen-
zug iiber die Hohe von Appersberg, der sich ostwirts nach Linz und zu den Trauniibergingen
verzweigte, gehort zu den geschichtlich denkwiirdigsten alten FernstraBen des Linzer Beckens,
Hier war von der Natur der Verkehrsweg vorgezeichnet, den der Landverkehr donauauf-
wirts und donauabwirts immer wieder beniitzen mubBte, solange ihm das Donautal zwischen
Wilhering und Linz versperrt war. Den Ziigen der Rémer, der Wandervolker, der bairischen
Siedler und frinkischen Heere, der Kreuzfahrer 6ffnete sich hier die natiirliche Verkehrs-
pforte nach dem Osten, nach dem Westen. Die von Eferding iiber die Hohe von Appersberg
ziehende O-W-Strafle ist die iltest beurkundete Fernstrafie im Gebiete von Linz“07,

Der allgemeinen Anerkennung der ‘Ochsenstra8e als eines Teilstiickes dér rémischen Haupt-
und PoststraBe Enns—Passau stand jedoch die bisherige Auslegung von ,,Lauriaco XVI
Ovilatus XXVII Joviaco“ entgegen. Nach Lesart A, also mit 1627 Meilen (63,7 km)
und einem selbstindigen Ort Ovilatus (in Kleinmiinchen, Traun, Hart, Ansfelden, Hor-
sching oder sonstwo) kommt man nzmlich auf der OchsenstraBe um 25,2 km westlich iiber App, 3
Joviacum = Eferding hinaus. Nicht zuletzt deshalb kam es zur Lesart B, zur Annahme des
Umweges der LimesstraBe {iber Wels. Da aber in diesem Falle das Itinerar um 10 Meilen
zu ,berichtigen“ war, saugte auch die verlingerte Trassenfiihrung iiber Wels die iiber-
zéhligen Meilen nicht auf; mit den korrigierten 2627 Meilen (78,5 km) kommt man nim-
lich auf der StraBe Enns—Wels—Scharten (Wallern) —Eferding ebenfalls um mehr als
20 km iiber Joviacum == Eferding westlich hinaus. So'muBte dem Itinerar auch im StraBen-
abschnitt Wels —Eferding ein Zahlenfehler angelastet werden; man fithrte die XXVII m., p.
auf XVII oder XIIII m. p. zuriick (Miller 1916, Polaschek, Pfeffer 1953). Das wire sicher-
lich ein ,bedenkliches Rechenexempel“®® gewesen, wenn etwa die Gleichung Joviacum==
Eferding auf dieser ,,Berichtigung® des Itinerars beruht hitte. Der Vorgang war aber umge-
kehrt: Joviacum war nach allen Zeugnissen mit Eferding gleichzusetzen und diese Ortung
erforderte riickwirkend eine Herabsetzung der Meilenzahl; die Annahme eines Zahlenfehlers
schien viel weniger bedenklich als die Preisgabe der Gleichung Joviacum=Eferding. Viel
unbefriedigender war, daB die Lesart B dazu zwang, die LimesstraBe Enns —Pa8 von Appers-
berg —Eferding nur als ,,Limesverbindung zweiten Ranges” zu werten®®.

* Erster Teil dieses Aufsatzes: OO. Heimatblitter, Jg. 14 (1960), H. 2, S. 65—96

87 Pfeffer S. 541.
8 Noll S. 98.
% Pfeffer S. 567.
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Abb. 8

Abb. 7
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Die Feststellung der Station Marinianium im Raum von Kleinmiinchen—Wegscheid, die
wir Noll verdanken, riickt nunmehr die Gleichung LimesstraBe= OchsenstraBe neuerlich
in den Vordergrund. Es erhebt sich nimlich die Frage, ob Marinianium, die Poststation
fiir Lentia, nicht zugleich auch der Knotenpunkt der Binnen- und Limesstrafie war, so da8
die LimesstraBe in Kleinmiinchen und nicht erst in Wels (Lesart B) von der Binnenstrafe
abzweigte und sich daher mit der OchsenstraBe deckte. Diese Frage 148t sich natiirlich nur
bejahen, wenn die 16427 Meilen der Itinerar-Stelle ,Lauriaco XVI Ovilatus XXVII
Joviaco® nicht zur Génze der Limesverbindung angehéren. Die StraBe Enns —Kleinmiinchen
—OchsenstraBe —Eferding ist ja nur 38,5 km lang (Abb. 3), auf sie passen also hochstens
die XXVII m. p. (= 40,0 km), nicht aber auch noch die XVI m. p. des Itinerars.

Diese iiberschiissigen XVI m. p. spielen nun im Itinerar eine bemerkenswerte, kaum zufillige
Doppelrolle:

Der StraBenzug Enns—Kleinmiinchen —Pafl von Appersberg—Eferding —Engelhartszell —
Passau miBt auf den heutigen StraBen, wie schon erwihnt, 96,9 km, unterschreitet also die
LimesstraBe des Itinerars (81 Meilen = 120,0 km) um 23,1 km oder 16 Meilen (= 23,7 km).
Wiirde also Ovilatus XVI im Itinerar der LimesstraBe fehlen, dann ergibe sich fiir die
ReichsstraBe Lauriacum —Joviacum —Boiodurum eine Gesamtlinge von 65 Meilen (96,3 km),
die eindeutig auf die StraBenverbindung Enns —Kleinmiinchen —OchsenstraBe —Eferding —
NibelungenstraBe — Passau/Innstadt (96,9 km) bezogen werden kénnte.

Genau XVI m. p. (23,7 km) betrigt aber auch die Entfernung von der Kleinmiinchener
StraBengabel nach Wels, gemessen an der BinnenstraBe Kleinmiinchen —Alte Poststrafe—
Neubau —Wiener BundesstraBe —Haidl —Mitterweg —Pernau—Wels. In der von Wels nach
Osten ausgehenden Reihe der Meilensteine, von denen sich nur der Meilenstein I (in Wels)
erhalten hat, muBte der Meilenstein XVI an oder nahe der Gabelung der alten PoststraBe
und der OchsenstraBe in Kleinmiinchen gestanden sein.

Da der Meilenwert XV1, der bei der LimesstraBe ,,iiberhingt®, im Abschnitt Kleinmiinchen
—Wels der BinnenstraBe zwanglos untergebracht werden kann, und angesichts der Tatsache,
daB im Umkreis von Marinianium der Meilenstein ,,XVI ab Ovilabis“ (im Itinerar entstellt
zu ,,Ovilatus® oder ,,Ululatus®) anzunehmen ist, ergibt sich die Moglichkeit, die Lingen-~
angabe Lauriaco XVI Ovilatus XXVII Joviaco um den ,Drehpunkt“ Marinianium so
anzuordnen, daB sich die bisherigen Schwierigkeiten hinsichtlich der Gleichung Limes-
straBe= OchsenstraBe beheben, ohne daB den antiken Meilenzahlen die geringste Gewalt
angetan wird: '

1. Ovilatus XV1I ist nicht, wie bisher angenommen wurde, eine Teilstrecke, sondern nur
ein Durchgangspunkt der Limesstra8e, jener Punkt (Meilénstein XVI von Wels) an der
Kleinmiinchener StraBengabel, an dem von der Limesverbindung die BinnenstraBe nach
Wels abzweigte. Diese 16 Meilen gehéren der Binnen-, nicht der LimesstraBe an, fir die
somit nur der Meilenwert Lauriaco XXVII Joviaco iibrigbleibt.

2. Die Langenangabe Lauriaco XXVII Joviaco bezieht sich auf die Limesverbindung Enns—
Kleinmiinchen —PaB von Appersberg —Eferding, die 38,5 km mifit. Von Enns (Legions-

170




Pleffer: Oberbsterreichs Sirafennetz in der Rbmerzeit

JOVIACUM —So ,
EFErRoivG 17 M) Xvy,
€5 LAy o
\ /
v v e > T %o ‘YC‘O
Abb. 7: Graphische Darstellung | P“ . Klein 476/‘
der Angaben des Itinerars iiber O\J M \\l\é\\e“ muvichien len
die Limesstrafe Lauriacum ~— Jo= A0 A URE/ﬁ/g/%M
viacum einmiinchen— v
Eferding). 1:500.000. Entwurf F. 2 OVILATUS

WELS

Pfeffer, Zeichnung H. E. Baumert

lager) bis zur Kleinmiinchener StraBengabel sind es auf der Wiener BundesstraBe, bzw. Pich-
linger StraBe, FeuchtwinkelstraBe™ und DauphinestraBe 14,8 km (10 Meilen). Von der
Kleinmiinchener StraBengabel gelangen wir auf der OchsenstraBe mit 23,7 km bis zur Ver-
zweigung der Passauer und Nibelungen-BundesstraBe im Osten des Eferdinger Stadtkernes,
Beriicksichtigen wir, daB die Station Joviacum etwas weiter westlich lag und das Itinerar
nur runde Meilenzahlen angibt, dann diirfen wir diese 23,7 km ohneweiters als die 17 Meilen
(25,2 km) des Itinerars ansehen, die auf die Teilstrecke Kleinmiinchen—Eferding entfallen
und zusammen mit den 10 Meilen der Strecke Enns—Kleinmiinchen die 27 Meilen des
Straf8enabschnittes Lauriacum/Enns —Joviacum/Eferding ergeben.
3.DasItinerar gibt bei der Fahrplanstrecke Wien — Passau — Regensburg —Rheinland zwischen
den Stationen Lauriacum=Enns und Joviacum =Eferding einen Hinweis auf den Knoten-
punkt der Binnen- und Limesverbindung (Kleinmiinchen), von dem aus man nach 16 Meilen
— auf der BinnenstraBe! — Ovilatus =Wels erreichte; es verzeichnet bei der Limesstraf8e
auch den ,,AnschluB“ nach Wels und hilt damit die Methode unserer modernen Fahrpline
ein, die bei der Darstellung einer Bahnlinie an deren Knotenpunkten Hinweise auf die
AnschluBstrecken bringen.
Da das ,,Ovilatus XVI“ des Itinerars jenen Knotenpunkt der Limesverbindung angibt, an
dem die BinnenstraBe nach Wels abzweigte, scheint es auf den ersten Blick — und dies gab
auch den AnstoB zur neuen Lesart — dem ,Marinianio“ der Tabula zu entsprechen.
Der Verzweigungspunkt der Binnen- und LimesstraBe in Kleinmiinchen liegt jedoch
16 Meilen (23,7 km), die Station Marinianium der Tabula nur 14 Meilen (20,7 km) von Wels
entfernt. Wir kénnten beide Angaben auf den gleichen StraBenpunkt zu beziehen, wenn wir
eine ungenaue Meilenangabe der Tabula annehmen. Die beiden StraBenwerke gehen ja
auch sonst in ihren Meilenlingen geringfiigig auseinander:
ITINERAR TABULA
Laciaco (Laciacis—Jovavi (Jvavo) 28m.p. 27m.p.
Tutatione (Tutastione) —Ovilavis (Ovilia) 20m.p. 22m.p.

% Jandaurek S. 110—112.
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Gerade in unserem Falle konnten aber angesichts des zeitlichen Abstandes zwischen der Ein-
richtung des regelmzBigen Postverkehrs auf der #lteren Binnen- und der wesentlich jiingeren,
erst zu Beginn des 3. Jahrhunderts erffneten LimesstraBe mit ,,Marinianio XIIII Ovilia®
und ,Ovilatus XVI“ zwei topographisch verschiedene Punkte gemeint sein. Es wire
ohneweiters moglich, daB sich die Station Marinianium zunzchst an der alten Poststrafe,
2 Meilen (3,0 km) westlich der Verzweigung der StraBen nach Wels und Eferding, also im
Bereich der heutigen Bahnhofanlagen von Wegscheid, befand und erst nach der Eréffnung
der LimesstraBe an den jetzt bedeutungsvoller gewordenen Verkehrsknotenpunkt verlegt
wurde. Wir besiBen dann einen weiteren Hinweis auf die spéte Zeitstellung der LimesstraBe,
die ja auch erkliren konnte, warum diese Verbindung in der (élteren) Tabula fehlt, im
(jiingeren) Itinerar aber enthalten ist. DaB dieses die Station Marinianium nicht nennt
(,,Lauriaco X Marinianio XVII Joviaco“), entspricht seinem einheitlichen Aufbau, der
jeweils eine Zwischenstation der Tabula iiberspringt und zwei Tabula-Abschnitte zusammen-
faBt.

Ebenso konnte aber Marinianium lediglich als Station der BinnenstraBe gedient haben,
wihrend an der LimesstraBe in der Mitte zwischen Enns und Eferding, also etwa in Hart,
ebenfalls eine Station eingerichtet war. In diesem Falle hitte an der StraBengabel selbst
keine Poststation bestanden und das Itinerar hitte mit ,,Ovilatus XVI“ nur den hier anzu-
nehmenden Meilenstein ,XVI ab Ovilavis® als den wichtigen FernstraBenknotenpunkt
zwischen Enns und Eferding angegeben.

Vielleicht bringen kiinftige Grabungen in dem sehr fiindigen Raum von Kleinmiinchen —
Wegscheid Hinweise auf die iltere Besiedlungsgeschichte dieses Gebietes und auf die Lage
der rémerzeitlichen Siedlung am linken Traunbriickenkopf des Uberganges Kleinmiinchen—
Ebelsberg. Wir wollen daher diese letzten kleinen Fragen der Limesstrafie offenlassen,
glauben aber,daB die groBen gelést sind: Der vermeintliche Ort ,,Ovilatus® scheidet end-
giiltig aus der Debatte aus. Die Trassenfithrung der LimesstraBe vom Trauniibergang Ebels-
berg —XKleinmiinchen iiber das Traunfeld und den uralten Verkehrspall von Appersberg in
das Eferdinger Becken, iiber den PaB von Sieberstal ins Donautal und durch dieses nach
Passau ist gesichert. Nun diirften auch die Gleichungen Joviacum =Eferding und Stanacum =
Oberranna keinem Widerspruch mehr begegnen. Die wichtigste FernstraBenkreuzung des
romerzeitlichen Ost-West-Verkehres in Oberésterreich riickt an die Verzweigung der Binnen-
und LimesstraBe in Kleinmiinchen. Die vielumstrittene LimesstraBe zeigt folgenden Aufbau:

ITINERAR HEUTIGE STRASSENLANGEN
Lauriaco —,,Ovilatus XVI« X m.p. (148km)  Enons—Kleinmiinchen  14,8km
,Ovilatus XVI«—Joviaco XVII m. p. (25,2 km) Kleinmiinchen —Eferding 23,7 km
Joviaco —Stanaco XVIII m. p. (26,7 km) Eferding —Oberranna 29,2 km
Stanaco —Boioduro XX m. p. (29,6 km) Oberranna —
Passau/Innstadt 29,2 km
LXV m. p. (96,3 km) ' 96,9 km
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Ebenso wie im Abschnitt Eferding —Passau folgte auch zwischen Enns und Eferding die
romische ReichsstraBe der kiirzesten und bequemsten Verbindung. Hier hitte eine StrafSen-
fithrung durch das Donautal einen Umweg bedeutet:

Enns —Kleinmiinchen —StraBham —Eferding 38,5 km;
Enns —Ebelsberg —Linz —Wilhering —Eferding 46,1 km.

AuBerdem wire der Verkehr auf der UferstraBe manchen Schwierigkeiten ausgesetzt ge-
wesen. An der Felsenge des Urlaubsteines in Linz (Obere Donaulinde), die noch der mittel-
alterliche Verkehr in der Richtung Tiefer Graben-Konigsweg umgehen mubBte, hitten ver-
mutlich die rémischen StraBenbauingenieure ebenso eine Durchfahrt herzustellen vermocht
wie beim Krempelstein. Das Donauengtal Wilhering —Linz aber hitte wegen seiner steilen,
felsigen Uferwinde in seiner gesamten Linge eine vor Hochwissern und Eissto8en gesicherte
StraBenfithrung im Talhang, wie sie zwischen Schlogen und Passau moglich war, nicht
gestattet; die StraBe wire hier — wie die frithneuzeitliche PoststraBe und die heutige Bundes-
straBe — auf das schmale Uferband zwischen den felsigen Hingen des Kiirnbergs und der
Donau verwiesen gewesen und hitte ebenso wie die neuzeitliche PoststraBe dauernd unter
Uberschwemmungen, EisstéBen und Felsstiirzen gelitten. Im Gegensatz zur Strecke Eferding
—Passau sprachen also zwischen Ebelsberg —Kleinmiinchen und Eferding sowohl die Kiirze
des Weges wie die Gunst des Gelindes gegen die Fithrung der Limesverbindung im Donautal.
Deshalb verzichtete man wohl darauf, Lentia durch die FernstraBe berithren zu lassen.

Wir haben die LimesstraBe als letzte der drei rémischen ReichsstraBen Oberésterreichs
behandelt, weil sie die jiingste ist. Die Bauinschrift des Engelhartszeller Meilensteines, nach
der Kaiser Caracalla (212 —217) ,die Strafle entlang des Donaustromes zu erbauen befahl®,
weicht mit ihrem Text ganz von den Inschriften der iibrigen Meilensteine Norikums ab, die
lediglich von der Wiederherstellung der Briicken und Strafen (pontes refecerunt et vias
muniverunt) und der Erneuerung der verfallenen Meilensteine (miliaria vetustate conlapsa
restitui iusserunt, miliaria restituerunt) berichten, sich also auf Ausbesserungsarbeiten an
den StraBen, nicht auf Neubauten beziehen. Bei der StraBe im Donauengtal haben wir es
also mit einer Neuanlage zu tun, auf deren spite Erbauungszeit auch die Erstanlage des
Kastells Schlégen zu Beginn des dritten Jahrhunderts und die Funde an der Limesstrale
hinweisen; wihrend die geschlossene Eferdinger Miinzreihe mit Trajan (98 —117) beginnt,
stammen die bisher im Donautal gefundenen Miinzen aus viel spéterer Zeit (Schatzfund vom
Krempelstein: 284 —311, Miinzfund in RoBigraben: 313 —337). Der Verkehr zwischen Nori-
kum und Riitien hat sich vor Caracalla offenbar der BinnenstraBe und ihrer Verzweigungen
nach Passau und Regensburg bedient; die Einheimischen diirften die eingangs erwihnten
Verbindungen durch den Sauwald (Eferding —Peuerbach —Schirding —Passau, Peuerbach —
Miinzkirchen —Passau) beniitzt haben. Solange der oberésterreichische Raum, abseits der
Hauptangriffslinien der Germanen — westlich und éstlich der Waldbarriere des Nordwaldes!
— lag, mochten diese Verkehrsverbindungen geniigt haben; der Neubau der StraBe Passau—
Eferding setzt u. E. des Bestehen einer ilteren ReichsstraBenverbindung (,,Binnen-Limes-
straBe®) nicht unbedingt voraus. Mit der seit dem Ausgang des 2. Jahrhunderts bedrohlich
anschwellenden Germanengefahr, die zur Errichtung der beiden neuen Legionslager Albing —
Enns (II. italische Legion) und Regensburg (III. italische Legion), zur Befestigung von

173



Oberdisterreichische Heimatblétter

Wels und zu anderen AbwehrmaBnahmen fiihrte, wurde auch eine griindliche Reorgani-
sation des norischen StraSennetzes notwendig, von der die Inschriften der zahlreichen, seit
201 errichteten Meilensteine an der Binnen- und Tauernstraf3e und an anderen StraBenziigen
Norikums kiinden. Diese Erneuerung des StraBenwesens wurde durch den reichsstraBen~
miBigen Ausbau der sicherlich alten Wegverbindung Kleinmiinchen— Eferding —Passau
gekront, die auf kiirzestem Wege die Legionslager Enns und Regensburg zu verbinden hatte.
Vielleicht gaben gewisse bautechnische Schwierigkeiten an der Felsenge beim Krempelstein
AnlaB, des Neubaues gerade am 15. Meilenstein von Passau zu gedenken; der Krempelstein
liegt innerhalb der von Engelhartszeller Meilenstein angezeigten Strecke. Die heutige Nach-
folgerin der Caracalla-StraBe, die Nibelungen-BundesstraBe, kann sich jedenfalls rithmen,
Oberasterreichs ,,BundesstraBe mit der dltesten Bauinschrift® zu sein; leider ist sie durch das
Verschwinden des Steines eines einzigartigen verkehrsgeschichtlichen Schaustiickes beraubt.
Hand in Hand mit dem StraBenneubau ging die Errichtung des Kastells Schlégen, méglicher-
weise auch sonstiger Befestigungen an der neuen StraBe, die ja nun auch den westlichen
Germanenstimmen die beste Einfallslinie nach Norikum abgab™= ,

Mit der Gleichung LimesstraBe = OchsenstraBe scheint die Bedeutung des rémerzeitlichen
Verkehrsknotenpunktes Wels, der nach Lesart B Knotenpunkt aller drei rémischen Post-
straBen Oberdsterreichs, der Binnen-, Alpen-und Donaustrale, gewesen wire, eine gewisse
Einschrinkung zu erfahren, da ja die Verbindung Wels—Eferding (iiber Scharten oder iiber
den PaB von Haiding und durch das Innbachtal) nicht zu den im Itinerar verzeichneten
HauptstraBen gehért. Trotzdem wird dieser Verkehrslinie eine gréfiere Bedeutung im
rémerzeitlichen StraBennetz nicht abzusprechen sein. Sie bildete ja die geradlinige Fort-
setzung der PyhrnstraBe nach Norden an die Donau, wo sie in Joviacum = Eferding in die
LimesstraBe einmiindete, stellte also ein Teilstiick der kiirzesten Verbindung Italien —Pyhrn —
Wels —Eferding —Passau —Ritien, zugleich den westlichen Schenkel des StraBendreiecks
Ovilava/Wels —Marinianium/Kleinmiinchen —Joviacum/Eferding dar, durch das der ober-
osterreichische Zentralraum als Drehscheibe des Ost-West- und Nord-Siid-Verkehrs gekenn-
zeichnet ist. Angesichts der Bedeutung Ovilavas als Schliisselposition des rémischen Ober-
osterreich scheint es nicht ausgeschlossen, daB auch die Verkehrslinie Wels—Eferding,
mindestens in spaterer Zeit, etwa seit dem 3. Jahrhundert, voll ausgebaut war und sowohl
militirischen Zwecken wie dem friedlichen Handelsverkehr diente. Ihr Fehlen im Itinerar
wiirde dann nur besagen, daB dieser StraBenzug keinen regelmiBigen Postverkehr aufwies,
daB also die Verbindung iiber den Pyhrn und Wels, Eferding, Passau nach Ritien doch
nicht jene Verkehrsbedeutung besaB, wie sie anderen rémischen NordsiidstraBen, jenen
am Alpenostrand, iiber den Radstidter Tauern usw., zukam.

Die griindlichere Untersuchung der StraBen zwischen Wels und Eferding, die auch nach
der Romerzeit bemerkenswerte geschichtliche Einzelziige aufwiesen und offenbar erst mit
dem Aufstieg des Verkehrsmittelpunktes Linz an Bedeutung verloren, bleibt jedenfalls ein
wesentliches Anliegen der oberésterreichischen StraBenforschung.

"aEiner dieser von uns vermuteten Milit4rstiitzpunkte an der LimesstraBe wurde im Frithjahr 1960 durch
Dr. Lothar Eckhart in Oberranna freigelegt.
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Zur Geschichte der LimesstraBe im Mittelalter und in der Neuzeit

Wie die Verkehrstradition der beiden anderen rémischen StaatsstraBen wirkt auch jene der
rémischen LimesstraBe Kleinmiinchen —Eferding —Engelhartszell —Passau bis in unsere
Zeit fort, wenngleich ihre mittelalterlich-neuzeitliche Geschichte wesentlich ,bewegter® ist
als die der Binnen- und Alpenstra8e und sich gerade an diesemn StraBenzug spater bemerkens-
werte Umschichtungen des Hauptverkehrs auf Parallelstraen ergaben. Bis ins spate Mittel-
alter sehen wir die antike StraBe noch in der Rolle eines Hauptweges durch Oberésterreich.
Ein Jahrtausend nach Caracalla fithrt uns um 1200 der landes- und straBenkundige Dichter
des Nibelungenliedes die einstige romische PoststraBe als Reiseweg Kriemhilds und ihres
Gefolges vom Rheinland (Obergermanien!) iiber Bayern (Ritien!) und Osterreich (Norikum!)
nach Ungarn (Pannonien!) vor. Als Reisestationen des Zuges nennt er Passau-Boiodurum
(sder Bischof mitseiner Niftel ze Pazzouwe reit*), Eferding==Joviacum (,,nu war diu Kiini-
ginne ze Everdingen kommen®), nicht aber Linz, sondern nur den Trauniibergang, also
Marinianium-,,Ovilatus XVI* (,,do si iiber die Trune komen®), und Enns=Lauriacum
(sbi Ense uf daz velt“). In der Dichtung flieBen historische Personen und Zustinde des
5. und 10. Jahrhunderts und das Zeitkolorit des 12. Jahrhunderts ineinander; zu allen diesen
Zeitschichten paBt der uralte Ost-West-Weg Oberésterreichs in gleicher Weise. Das vom
Dichter aus dem Blickwinkel des 12. Jahrhunderts geschilderte ,,Itinerar Kriemhilds® deckt
sich daher genau mit den Stationen des Itinerarium Antonini.

Im 13. Jahrhundert tritt uns die DonauuferstraBe Passau—Eferding auch in mehreren be-
deutungsvollen Urkunden entgegen. Damals kam es zu Ubergriffen Pilgrims von Ranna-
riedl und Konrads von Tannberg, die den Verkehr zwischen Passau und Eferding zu Wasser
und zu Lande stérten. Ein zwischen Osterreich, Bayern und Passau im Jahre 1281 geschlos-
senes Abkommen iiber den ,,StraBenfrieden® zwischen Passau und Eferding stellte die Ord-
nung wieder her. Wernhard von Schaunberg, der den Schutz der ,LandstraBe® und des
Donauweges zwischen den beiden Stidten iibernahm, erhielt 1282 von Passau zeitweise die
Burgen Marsbach am linken Donauufer und Wesen am rechten Donauufer iibertragen™.
Auf diese Ruhestrungen scheint Bischof Wernhard von Passau'in der Griindungsurkunde
fiir das mit Kirche und Markt (forum) Engelhartszell begabte Zisterzienserkloster Engels-
zell (1293) Bezug zu nehmen. Unter den Griinden, die ihn zur Klostergriindung bewogen,
fiihrt er die vergangenen und gegenwiirtigen Streitigkeiten in diesem Gebiet an und gibt der
Hoffnung Ausdruck, die neue Stiftung mége ein Hort des Friedens sein. Dazu komme noch,
»daB weder die stromaufwéirts nach Passau reisenden Standespersonen® — stromabwirts
bediente man sich des Wasserweges! — ,,auf der langen Wegdistanz zwischen Eferding und
Passau ein Hospiz, noch die Armen einen Zufluchtsort und Leibesnahrung finden. Des-
wegen habe er Vorsorge getroffen, daB in der Mitte des Weges eine Wohnung Gottes er-
stehe, wo die Voriiberreisenden ihre miiden Haupter zur Ruhe betten konnten”“. Engel-

" 0o. UB. 3, S. 532—536 Nr. 579, .

™ Cum ascendentibus versus Pataviam nec per longam viae distantiam, hoc est inter Everding et Pataviam,
honesti viri aliquod invenirent hospitium nec pauperes receptaculum aut corporis alimentum . . . . providimus,
velut in medio spatio itineris habitaculum dei fieri, ubi possent capita transeunitium fatigatorum reclinari,
0O6. UB. 4, S. 184 Nr. 199. '
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hartszell liegt von Passau (Stadtmitte) rund 26 km, von Eferding 34 km, vom Eintritt der
StraBe ins siedlungsarme Waldgebiet bei Hilkering rund 24 km entfernt. Es weist also an-
nihernd die Mittellage auf wie die rémische Station Stanacum —Oberranna (je 29,2 km von
Eferding und von Passau/Innstadt). Das ,hospitium® Engelszell erweist sich ebenso als
der mittelalterliche Nachfolger der rémischen Raststation Stanacum, wie das mittelalterliche
Hospiz (Spital) am Pyhrn die Rolle des romischen Gabromago iibernahm.

Der rege Reiseverkehr von Eferding nach Passau fiihrte zur Einrichtung einer regelmzBigen
Schiffahrt auch in der Bergrichtung, des Fliesteinverkehrs Schlogen —Engelhartszell —Passau,
der iibrigens im 17. Jahrhundert bereits Nachtverkehr hatte; 1633 erneuerte Ferdinand II.
die ,FlieBstainer Ordnung®. Im 17. Jahrhundert gab es Streitigkeiten zwischen den ver-
schiedenen Fliesteinern, dem Wirt von Schilégen, den Leuten von Wesenufer und Engel-
hartszell. Zu Beginn des 19. Jahrhunderts fuhr man mit der Fliestein in einer Nacht von
Schlsgleiten (=Schlogen) nach Passau™. Den Weg dopauaufwirts von Eferding (Aschach)
nach Passau beniitzten die von Ungarn nach Bayern heimkehrenden FloBer, die bis Aschach
zu FuB oder mit Zeiselw#igen reisten und in Haizing bei Aschach Pferde zum Ritt nach Schlé-
gen, bei der Miihle Schlégen eine Fliestein mieteten. Einblick in die Reisegepflogenheiten
des 16. Jahrhunderts gibt uns eine Wilheringer Reiserechnung von 15667, Drei zur Priester-
weihe nach Passau reisende Wilheringer Konventualen hatten folgende Auslagen:

Hinfahrt:

Am hinauffraisen, zu Aschach iiber Wasser 89;
Daselb zu Aschach verzerdt i B 26.9;
Uber die Schleglleuthen von 3 rossn geben 34 25
Zu Wesnurfar verzerdt 24 245
Am Mittwochen zu Ennglhardszell verzerdt 18 185;
Rickfahrt:
Am Sambstag von Passau auff Engelhartszell zu fiiren 24.9;
daselbst ab dem FloB auB8 zu fiieren geben 125;

Am Sonntag von Engelhartszell her heim zu fiieren 18 189,

Die Donauuferstrae hatte ihren rémerzeitlichen Ausbau in erster Linie strategischen Er-
fordernissen zu verdanken. Daher ist es nicht verwunderlich, daB spiter der Hauptverkehr
das Donautal wieder verlie8 und die dichter besiedelten Gebiete am Siidabfall des Massivs
aufsuchte; dort waren gute StraBenziige auch deswegen nétiger, weil im Donautal dem Ver-
kehr ohnehin der Wasserweg zur Verfiigung stand. Im Jahre 1435 horen wir von ,,des hei-
ligen Reiches StraBen zwischen Peuerbach und Passau“. 1592 wird von Waizenkirchen
berichtet, es liege ,an der neuerdfineten, aus Osterreich ob der Enns nach dem rémischen
Reich fithrenden StraBe“. Im 17. Jahrhundert ist der StraBenzug Eferding —Peuerbach—
Eisenbirn —Passau als PoststraBe bezeugt®. Der Hauptverkehr war also von der rémischen
StraBe im Donauengtal auf die StraBen stidlich des Sauwalds iibergegangen, die vermutlich

8 B, Neweklowsky, Die Schiffahrt und FloBerei im Raume der oberen Donau 1 S, 344—347,
7 Stiftsarchiv Wilhering, Pfarre Leonfelden, Karton 162.
% Pfeffer S. 565; Riedel 8. 276.

176




"USIAA ‘BlIRlIY pun jpulags=dejdaiy safe(rap sap Sunfiwysuan jw ppijipadqe DUEHIAPUBA|=UIISLINO ] Jputag=Fejlal] a)iepuntsy — ‘(sne uatpuinuuiapy uoa Sunjyezus(iapy) Suipiajy — usypunwuary a
agenssapung J9UdIz — Bulpplg — agensyjuimipnay — 81agsjaqy — uayimuuray — (3amia23014) agensiso] 23]y — neqnay — agelissopung JaUAIA — [PIRH — SaMIININ — NEUId,] — S[aAL B
=2q pun ‘UapinM UAWWOUIZUE WNRI[EHUIZ UIPSIPIAIIAIS0IAGo W agensPwr] pun =uauurg PSIWOL JUP AN A9YsIq 21p ‘uajuefie) usuapanpsiaa ap 1812z ajey al

geassawry atp gne pun (sne s[apq uoA Sunjyezus[iapy) suuy —
gensuauulg aip Jne sierauny sap ‘mzq enqe] 1ap uaqedueuajiap alp yarz
1 — '000°001 T “Sutpaajg—s@p —suug wney wi SOZIPUUDYHRIISISO| UIPSIWQL SIP UOHNISUONIY (g "qqy

u%&mmmﬁ.ﬁ AP UPSSVU uquEo:uqu —— u&ﬂ.cmxuxﬁxm A7) 25504 m&u«&h&otumxv\ mansinann U1y Wi u%@%cu&u_m.t.uw pu kun\u&mmﬁ.aw. JYISIUQ Y — = @ e § e

W

oy N\ Y _\“5 _,...c_.? \
’ w\.-_.

_
St ttnspyay

:.Su 1D nad¥” '
| GsXprinbo, FC\E:. / ’ i w.s... ~ \t =

LAPUIDO o, 7 \ oY L - T !

e S Y - 7 B :§.:_ , A

TP Eh..r LM.M»__.._'.__.... jas ok _v-‘._i\_,t\ MW .

—m-ﬁm-uuu—.‘\ et

,

_\.C._ .

3.

g ..«\- i P : —, .,}:._b__:...vb.:_
L a« .x .\HHE.‘E‘... - .
s, .?ﬁﬁ

£ TS 3?1

i b ...w_., .T_______&”c
5 .mﬁf.,sme_usm 7

&y ) \_.wt\. \
| _.._.uv,, p ﬂaﬁf.\.ﬁ&. 1 .kt...v )
ot

Yy g ._c..: 0 WAy .._.\ *

5
o k) u\d au

Oh.v

uaqey

¢ d .
- .. ~ ‘I-.-u\h.. \uh\.w.%\u . il n.._-“ s,
. b 7 T _ G s ,Nﬂ, 7
roprsiaayy ttkf__ A 5. o { it N ... - e .A..e.:.ba_.! . o Mr .
] __\ .:\‘.—.«t\ma..- b7 N G‘ . o, - s .«.u ’m{_ ey PEQifp a2 p i X 3 2 ) __ Q\M. o ﬁ:c_&n_x.s__
sasslghuysdugyy o I . ! E\M s Wity 1/ _./. __.h..«_.{&va:_.. 1 »,: m_._____. s .w\.. w0 l w __E..____qub\\ ;
1L i spaie i N a0 - . R L — F A
.___ W \_« s b.'.__l___._- iy 'db.. J/.“.. . . .k_:_s__ . ___.\_—\ .a - M L o o P, \,. o J_“..._..,\. J, ”._. __..
I . oyt .. o e ul'. 2 ,.,\ i % iy = l_:_vs_. ___.ﬂu: h_S____t ..___.._ ____S?J ", . 3 i o .vﬂtt &.k. 2l 1 E l.‘_:ztwm_._._______
b, ’ P - ; a2 ITTLAIRE 7)) 3 i AN A
%e.___ i g Y= ) i) .\...a._... 5 g \ 7 i L, YA )
] ﬁ\. ‘%..%& EA° “ : o TR 0 By s \ 7 RS
yapt 74 btf_:: [ .v TR <=8 .S.ﬁ%i
hls____..:c g .\\ At 4] n || pusig L_S..t,.; iy A L
pr e’ 3 N 7 | A Hgriy i—— . ~§x LT
3 T bie?.&\ 7, i T ¥ Py .\?.\.\.tx 5_ 4 P A % i J_ " ..,,f,,‘ Heniyy, : hf.
e g T ! ) = " . ?.3._:2., ' ! 2; : ; i ] O ;
e _cuHM ..hx .MTJ_: NNLC h ] - \” o \aﬂ % 1\\\& 5 IS s & ' .N.M..w\.\ Ny ) A s? .E.wﬁ\..
BBy | LA M g q%. o8 l aq.k._ ._b.amﬂ\..... : Anly Wr¥es " v /\ g A
04y :35_ J._ , == c b\ _eJM ......... : q ) : i \ R PRI rararip. S e i,
P it . : :.3_.__._-\\ . by e = .o b __».__ Py _a_r_ ] e b b \ . f S AR o,
\N L ai o 2., i ...e:. ey | k) Y i o .@J v il ..\..&. » LI
o .. kS i n\q_d.\wuuﬂ 9 ﬂnm-.__?. @.: A ?&3_ o | ol ,r»._.m___m (& E v 1155 ) ..-

:;_...__.,ﬂin ____;___ k_._ﬂ\.___ﬂ .
NS g N = -

> O RO
Hangpracls oy

ISl Y ?S__..q.hh.
._,..z.._::. _:...__t_b_... .

?.tv &“: . 7

=~

‘.‘. ?ﬁi 3_
?c 77 d v, q__._‘_
. k, Uy A\\)z'_ . Pl
A .I...Hm Lie ». Ty 3 _?-»

M ju i _._.._____L.:\.E\%
.._S.:u:_ = e \ ——— N ipunagyft erL_
B2 U 4 MHTLIpLIS ...,., P 5\..4\ Yl _ﬂ___\ N e AR Py
h \.\ 3 \ 4 { ¥ -
s Z o \ A
: 4 ) 7R 2\ ._..,?.é .xmxft..w SO N A,,L; =,
’ ¥ w\/ ¢ gury ||ﬁ S 1 e e _V
e .\o\ P T \ww_w:buﬂ\. an_:, 1y ! .\.TX 3 43J .... ,.S‘u. i) 53 m
g f i i ..an_w_x
d W xw.p ~ i y a_...u_d.\ ______.e__._-af I 2 N
] PrILIS D, N\ e P £ wy A R
\“, e N.‘.M Nl i SSa sy Q.vﬁ»_s Y
b { = _c__-tth?:b.__m P S i Lo = o -~ ey e _..Sb S el b
Eﬁ .r“..i. W \ B | n\m__i.‘cta\..\ﬁ».!; stinflmys 54 ﬁ apsuadilo
3 N, -u&a\hr o' m nqﬂ 7= . WHE = \....'N___.Qn !’.H .Nh _:,_...\ 2 - /J / \.“. x_iqﬂ e .,..?t‘\b\'au.,._ﬁ_ :..:f
L ] : T . i S . - . N, I’
iy B R\ .00 o N i T 2 © 2 ol /k Warpsepiags, fng __c..\&..,fiﬁ,r i i )
sel 3 < o Y ___x 2 & - i it i gty ipriag) 12,
R R :bfw é X S ,.r. 2 1 .‘Q?...a&\ . s e W £ ‘_\ Wz J/ﬂf..a _ ..\...5. 5
AN w.. = « S ) ﬂ _\ .. o, R Sy \;—_\.Mm“& ___.&___\w_._.- r s, / 1 . il.l.\\ N
! by, % o it : ___._vsqﬁ@ 2 \s. Wi ™ F SN NG/ U gy | gy 3
R & gk T A, e WQUIGER.. | - = ¢ hir i S | — ?
B = V\a . . Ty L it ST \ e G T 93&%\,5. WA \._P:“\m:k A ‘ Ak ...M...*WM \..Ill/l'.um.lmﬂ_l.ll..a \ ,_. \mﬂ.‘“\
h Dk b\%\.l.l..\%ﬁ\kﬁ 4 vb::“cﬂ _a_.,.r. _\me.. mw e 3 # ..., .\V ;_..V_L_ta___. ’ . S / e ' N 1 _..A...,\ : mr. \
Wi, il % NN g POV i % \ 114
gy, f SFtopro K’ P * e W TN = ﬁ: = .,
:._vwv b Y e K S.;_ .?.SM!. E&Er@.: ts:. __ ZH m.hmn_._tmx. J . ....?S: foas e oyl TISTAF oy
iy \\\ & w w/ 3 - __ " = ' f S
S S T T

muﬁ
}..

L ~Z
3, &_.3..:1 :

Ny a s

i f \y yﬁ ., _\ ﬁsr ..

o ] 1] .. ’ - o s & |
\H&?-: JEPSINT ~ —— \N erenrizadn] ﬁ \\ %Eq\..é.
4 MLy e .
AT y ( g 7 Wi i : =
Sy b WHDYIADS L
2 o Ej d_‘\___.hf:. b it e 8

f
i\

e
>4 /

n(é.—i. - &
a7 L > - gb._/ vilohy.
T lilpasayy h 4 \w o
! . ) N =IO o, - ..z..? -
_-?:.._. 1 ..._.._.c.fr.. ¢ . " ety Y
er ® v 4/ 3 : >
o ___E_. s

= ~% .




Pfeffer: Oberdsterreichs StraBennetz in der Rérmerzeit

auch schon in der Urzeit und wihrend der Romerherrschaft — vor dem Ausbau der Donau-
uferstraBe — beniitzt worden waren. ' ,

Zog sich zwischen Eferding und Passau im Mittelalter der Hauptweg aus dem Donautal zus
riick, so spielte sich zwischen Eferding und Linz der umgekehrte Vorgang ab. Das rémische
Lentia lag abseits des ReichsstraBennetzes, das mittelalterliche Linz, das neben seiner alten
Bedeutung als Donauplatz nun auch wichtiger Durchgangspunkt des Nord-Siid-Verkehrs
wird und damit seine volle Bedeutung erlangt (Zollordnung von Raffelstetten!), lenkt den
Verkehr der Ost-West-StraBen ins Stadtgebiet. Das Linzer Haupt- und PoststraBennetz der
frithen Neuzeit zeigt als Westeinfahrt von Passau nach Linz den StraBenzug Eferding—
StraBham — Jetzing —Leonding—Linz (1643 ,LandstraBe), als Westeinfahrt von Salzburg
den StraBenzug Neubau-—Doppl—Langwied—Linz (1648 ,LandstraBe®), als Osteinfahrt
die LandstraBe und Wiener ReichsstraBe (1419 ,HochstraB*). Auf der alten rémischen Post-
strafle Ebelsberg —Kleinmiinchen—Neubau—Wels, an der jetzt Enns (1529), Ebelsberg
(1526), Marchtrenk (1506, 1563—1568) und Wels (1630) als Poststationen nachweisbar
sind, ging der Direktverkehr Wien —Salzburg an Linz voriiber. Das romerzeitliche Ver-
kehrsnetz im Raum von Linz diente also mit Ausnahme des Teilstiickes Jetzing —Wegscheid —
Kleinmiinchen der LimesstraBe weiterhin dem Hauptverkehr. Wie Lentia im Itinerar und
in der Tabula nicht als Poststation erscheint, vermochte sich bezeichnenderweise auch im
neuzeitlichen Linz zuniichst kein postalisches Zentrum zu entwickeln?,

Erst der StraBenbau des 17. und 18. Jahrhunderts brachte grundlegende Versinderungen.
Der Verkehr Passau—Linz lief nun von Eferding iiber Wilhering und durch das Linzer
Donauengtal in den Stadtkern; 1609 erscheint Pasching am SiidfuB des Uberganges: von
Appersberg noch als Station der Reiseverbindung Passau~—Schirding —Peuerbach —Efer-
ding —Linz, aber schon 1648 wurde die StraBe iiber Appersberg nicht mehr ,vom Post-
wesen beniitzt“, Damit war die gesamte LimesstraBe zwischen StraBham und Kleinmiinchen
zur NebenstraBe herabgesunken. Als Fernweg diente sie jetzt vorwiegend nur noch demn
Ochsentrieb von Ungarn durch Osterreich in die siiddeutschen Stadte, der Oberésterreich
auf mehreren Ost-West-Strafien, auch nérdlich der Donau (Ochsenmauten in Pregarten
und Ulrichsberg mit jéihrlichem Durchtrieb bis zu 5000 Tieren) passierte. Die Ochsenstrafie
Kleinmiinchen —Eferding ist erstmals 1643 (,,Oxen- oder Landstra8“) und 1648 (,,Ochsen—
straBBe®) so bezeichnet. Die gleiche Bezeichnung finden wir auch im Tal des Adlersbaches
(Westauffahrt des Passes von Sieberstal) und weiter westlich an der StraBe Passau—Strau~
bing —Regensburg. Der entlang des gesamten StraBenzuges feststellbare Name Ochsenstraie
weist auf den Verkehrszusammenhang dieser kiirzesten Ost-West-Verbmdung durch Ober-
6sterreich, die deshalb auch als ViehtransportstraBe bis ins Eisenbahnzeitalter in Verwendung
'blieb?. Die zielstrebigen, weite Riume verbindenden ,OchsenstraBen® sah man mit Recht
als einstige RomerstraBen an; nur die Ableitung des Namens ,,OchsenstraBe* von »Strata
Augusta® (,KaiserstraBe*) war ein Irrtum.

Im 18. Ja.hrhundert entstand als neue. HauptstraBe Wels—Linz bzw. Ebelsberg auch der
StraBenzug Neubau — Wegscheid — Neue Welt (heutlge Wiener BundesstraBe). D1e

78 Riedel S. 276.
" F. Pfeffer, Die ,,OchsenstraBe* bei Linz, Q6. Heimatblitter 3 (1949) 8. 162—169.
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cinstige PoststraBe Neubau~Doppl —Leonding—Linz erscheint 1780 als ,alte PoststraBe
tiber die Berge“, die Poststrae Neubau —Kleinmiinchen 1785 als ,,gewesene Poststrafe®;
der StraSenzug Linz —Neue Welt prisentiert sich 1780 als ,,Ennser und Welser PoststraBe®.
Somit war auch die einstige rémische BinnenstraBe Kleinmiinchen —Neubau (,,Flotzerweg®)
aus der Rejhe der Hauptwege ausgeschieden. AnliBlich der Reise der franzésischen Kron-
prinzessin Maria Antoinette von Wien nach Paris (1770) wurde zur Abkiirzung des Um-
weges Ebelsberg—Neue Welt—Wegscheid der StraBenzug Ebelsberg —Kleinmiinchen—
Wegscheid (Teilstrecken der einstigen rémischen Binnen- und LimesstraBe) verbessert
(,DauphinestraBe®) und damit als HauptstraBe ,reaktiviert”. Da die StraBe Linz —Wil-
hering wegen der Donauhochwisser hiufig unpassierbar war, baute man zu Beginn des
19. Jahrhunderts die OchsenstraBe bzw. den StraBenzug StraBham —Jetzing —Leonding —
Linz, der damit seinen ,,AltstraBencharakter® teilweise verlor, als ErsatzstraBe aus. Damals
wurde auch erwogen, die gesamte OchsenstraBe Kleinmiinchen —Wegscheid —Straham als
Teilstiick der PoststraBe Wien—Passau einzurichten. Aus einem Gutachten von 1823 geht
hervor, daB es schon lange der allgemeine Wunsch war, ,,es moge fiir die Reisenden der
StraBenzug von Kleinmiinchen iiber die OchsenstraBe eréffnet werden, weil von da iiber
Eferding eine weit kiirzere Strecke als iiber Linz nach Eferding fiihre, so daB man auf dieser
Route mindestens eine Stunde erspare. Vor dem Ausbau der OchsenstraBe habe man bei
Sperrung der Wilheringer StraBe durch Hochwasser mit einem groSen Umweg itber Wels
und Scharten nach Eferding reisen miissen und sei gezwungen gewesen, selbst die Diligenzen
auf dieser Route (auf der ,LimesstraBe* der Lesart B!) zu fiihren®. Die einstige 1dmische
Reise- und PoststraBe ,,Ovilatus XVI“—Joviacum sollte also im Jahre 1823 in aller Form
als neuzeitliche Fern- und PoststraBe wieder erstehen, wozu es allerdings nicht kam.

Im Abschnitt Eferding—Engelhartszell —Passau war der durchlaufende StraBenzug zu
Beginn des 19. Jahrhunderts streckenweise abgekommen. Die Mappe des Franziszeischen
Katasters zeigt in einzelnen Abschnitten keinen dffentlichen Weg; auch die Karte von Sou-
vent (1857) verzeichnet zwischen Passau-Krempelstein, Kronschlag —Wesenufer, Schlégen
—Sieberstal keine StraBe. Dauernd blieben aber wohl die Wegverbindungen Steinwéind —
Sieberstal —Haibach und Steinwind —Sieberstal —St. Agatha —Neukirchen in Verwendung,
die den Nordosten der ,,Grafschaft* Schaunberg mit ihrer ,,Hauptstadt“ Eferding verbanden.
Die StraBe, die vom Aschachtal (Steinwzind) am Nordhang des Zeilerbachtales zur Hohe von
Sieberstal und weiter nach Haibach bzw. durch das Tal des Adlersbaches nach Schlégen
fithrte, sehen wir in ihrer éstlichen Anstiegsstrecke auf G. M. Vischers Ansicht der Burg
Stauf (1674) dargestellt; sie strebt aus dem Aschachtal zur PaBhéhe hinauf und gibt sich
durch die Zielangabe ,Schldglleitten” als der mittelalterlich-neuzeitliche Reiseweg nach
Schlégen zu erkennen, das wir auch mit dem Namen ,,Schlégenleiten belegt finden. Das
Bestehen einer mittelalterlich-romischen Verbindung durchs Donautal braucht nicht ab-
gelehnt zu werden, weil hier bisher keine antiken StraBenreste zutage traten und Teile der
StraBe spiter itberhaupt abkamen; die romischen und mittelalterlich-neuzeitlichen Belege
beweisen das Bestehen dieses StraBenzuges, der freilich erst 1885 wieder zur durchlaufenden

7 Jandaurek S. 226, 231, 235.
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Abb. 9: Die Entwicklung des Fernstra«
Bennetzes im Siidraum von Linz, Vier
Ubersichtskirtchen 1:500.000. Entwiirfe
F. Pfeffer, Zeichnungen H. E. Baumert.

a) Romische Poststraien (Binnens, Al-
pen=, Limesstrafe}. — Linz in Ab=
seitslage vom Hauptstraennetz

b) Friihneuzeitliche PoststraBen (Ans
fang 17.Jh.):
a Wien — Kleinmiinchen — Alte
Poststrafie — Neubau — Wels — Salz=
burg, b Wien — Ebelsberg — Neue
Welt — Linz, ¢ Passau — Eferding —
Strafham — Jetzing — Leonding —
Linz, d Salzburg — Wels — Neubau
— Doppl — Hart — Langwied — Linz,
e Wels — Peuetbach — Passau, f
Wels'—~ Ried — Braunau, g Graz —
Leoben — Steyr — Linz. — Linz hat
das Hauptstraflennetz an sich herans
gezogen.

¢) Bundesstrafennetz 1960: 1 Wiener,
115 Eisens, 129 Passauer, 130 Nibea
lungens, 137 Schallerbacher, 138
PyhrnpaBz, 139 Kremstal-Bundes»
strafe. — Der Straflenzug Passau —
Wien durchquert unmittelbar den
Linzer Stadtkern; die Hauptverbine
dung Wien — Salzburg (Autobahn)
ist iiber die Traun nach Siiden abs
gertickt,

d) Romisches Hauptstrafennetz wund
Stadtgebietsgrenzen von Linz, — Das
vergroferte Stadtgebiet umfaft hetite
Teilstrecken der rémischen Binnen=
und Limesstrafe,
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Abb. 9d

Oberdsterreichische Heimatbliitter

PoststraBe ausgebaut, 1930 zur Landes- und 1948 zur BundessiraBe erhoben wurde und sich
gegenwirtig in groBzigigem Ausbau befindet.

So hat auch die rémische StaatsstraBe Lauriacum —Joviacum —Stanacum —Boiodurum heute
als moderne BundesstraBenverbindung weithin ihren alten Rang wieder inne. Als Haupt-
weg ist lediglich ihr Teilstiick zwischen StraBham und Kleinmiinchen ausgefallen. Doch auch
in diesem Streckenabschnitt ist die einstige LimesstraBe und spitere OchsenstraBe heute bei
StraBham ein Teilstiick der Theninger LandesstraBe, von StraBham bis Jetzing und von
Hart bis Wegscheid BezirksstraBe, von Wegscheid bis Kleinmiinchen Stadtstrafie™. Nur
zwischen Jetzing und Hart hat sie alle Bedeutung eingebiiBt. Durch diese Liicke im alten
Verkehrsgefiige ist die Anziehungskraft der Verkehrsknotenpunktes Linz gekennzeichnet.
Deutlicher hat sich die rémerzeitliche Verkehrsstruktur der BinnenstraBe erhalten. Auch
heute beriihrt der Ost-West-Fernverkehr Wien —Salzburg die Stadt Linz nicht unmittelbar,
sondern fithrt iiber Ebelsberg—Wegscheid an ihr im Siiden voritber; noch weiter riickt er
auf der Trasse der Autobahn Wien—Salzburg von ihr ab.

Allerdings ist das heutige Stadtgebiet von Linz den romischen Ost-West-Strafen im Bereich
des Trauniiberganges Ebelsberg —Kleinmiinchen so weit entgegengewachsen®, daf immerhin

" rund 7 Meilen (10,5 km) der einstigen rémischen BinnenstraBe und 2%, Meilen (3,8 km) der

LimesstraBe innerhalb der jetzigen Stadtgrenzen liegen. Die LimesstraBe bildet die Achse
der neuen Wohnviertel von Kleinmiinchen —Wegscheid; zwischen Wegscheid und Hart
folgt ihr die Stadtgebietsgrenze. Neben Lentia liegt mit Marinianium an der Binnenstrafie
eine zweite, namentlich bekannte romische Siedlung im heutigen Stadtbezirk. Befand sich
das Truppenlager Lentia fernab der BinnenstraBe, so ist jenes des modernen Linz (Kaser-
nen in Ebelsberg) an sie vorgeriickt.

" Die im 18. Jahrhundert wieder voll ausgebaute DauphinestraBe Kleinmiinchen — Wegscheid z#hlte seither
zu den Reichsstrafien Oberdsterreichs; als solche erscheint sie bereits in der josefinischen Militaraufnahme
(1769—1772) und in der Oberdsterreich-Karte von Schiitz ( 1787). Noch das BundesstraBengesetz vom 8.7. 1921
fuhrt die Dauphinestrafie als BundesstraBe an, erst jenes vom 18. 2. 1948 enthilt sie nicht mehr.
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