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Aschauer: Die erste ,Eisenbalinbriicke” iiber die Donau

Die erste ,,Eisenbahnbriicke iiber die dsterreichische Donau
Von Franz Aschauer ()

Das Vorhandensein der — seit 1497 bwtehenden — fﬁten Stromﬁberbruckung in Lmz
wirkte sich bekanntlich entscheldcnd auf die Planung der ersten osterreichischen- Emenbahn-
linie, der Pferdeeisenbahn Lmz—Budwels, aus. Nachdem Franz Josef v. Gerstner von seinem
urspriinglichen Projekt einer Bahnverbindung zwischen Donau und Moldau von Joachims-
miihle bei Hohenfurth iiber Leonfelden (Wemzmrl)———Hellmonsédt nach Katzbach bei Linz
wieder abgekommen war, sollte die Bahnlinie von Budweis iiber Frelstadt——Keferma.rkt
—Pregarten—Gaisbach—Ried i. d. R. nach Mauthausen gefiihrt werden; auf diese Linie
lautete auch das am 7. September 1824 an Franz Anton v. Gerstner verliehene Privileg.
Fiir die Trassenfiihrung nach Mauthausen war bestimmend, da8 die Hauptmasse des Gmun-
dener Salzes, dessen Transport d1e Bahn in erster Linie zu besorgen hatte, damals auf dem
Wasserweg der Traun und Donau von Gmunden iber Zizlau nach Mauthausen und von
hier auf der Mauthausener SalzstraBe iiber Freistadt nach BShmen ging.

Der staatliche Salztransport mittels der Traunschiffahrt war jedoch im Jahre 1825 eingestellt
worden und damit trat das schon in den Jahren 1815—1818 erdrterte und vom Landesbau-
direktor Ferdinand Mayer ausgearbeitete, von der Regilerung jedoch damals abgelehnte
Projekt der Bahnlinie Lambach—Zizlau (Linz), nunmehr als Fortsetzung der Budweiser
Strecke, neuerlich ins Blickfeld. Schon 1826 stellte der Linzer GroShindler Planck den An-
trag, die Bahnlinie nicht nach Mauthausen, sondern. nach Linz zu legen, weil sie hier iiber
die Linzer Briicke nach Gmunden fortgesetzt werden kénne. Gerstner, der. nun ebenfalls
die Fortsetzung der Bahn nach Gmunden erwog; schlofl sich 1827 dieser Auffassung an,
weil Urfahr fiir die Durchfithrung der Bahn eine weit bessere Lage habe als Mauthausen
»und alle englischen Stidte, welche mit Bahnen durchschnitten sind“; tatsichlich konnte
sowohl in Urfahr wie in Linz die Bahnlinie an den Rindern des dichter verbauten Stadt-
gebietes gefiihrt werden. 1830 wurde der Bau der Bahn nach Linz beschlossen und in den
Jahren 1831/32 fertiggestellt; am. 1. August 1832 fand die Eroffoung der Linie statt.

Im Friihjahr 1835 erhielt die Budweiser . Pferdebahn durch Gleislegung iiber: die Briicke,
durch die Zollamts-, Eisenbahn-, Museum- und Eisenhandstrafie im Bahnhof ,,Zur Eisernen
Hand®“, dem spéteren Siidbahnhof, den Schienenanschlu8 an die Linie Linz—Gmunden,
die am 1. 4. 1835 bis Wels, am 1. 8..1835 bis Lambach und .am 1. 5. 1836 bis Gmunden
eréffnet wurde. Das Verbindungsgleis Urfahr—Linz verlief vom Stationsplatz Urfahr
(am heutigen Hinsenkampplatz) durch den Hof des' Gasthauses ,,Zum Goldenen Ochsen®
und durch die ,,Urfahrgasse® (Hauptstrae) zum Urfahrer Briickenkopf und Marktplatz
(»Platzl“). Auf der Linzer Seite senkte sich die Linie von der Briicke zur Ludl hinab. Ein
Seitenfliigel fiihrte an der Donauliinde bis zum stiidtischen Brauhaus; damit trat der spitere
»Hafenbahnhof* in seiner ersten, bescheidenen Ausprigung in Erscheinung. Die durch den
Bahnverkehr vermehrte Beanspruchung forderte eine Verbreiterung und Verstirkung der
Donaubriicke, die seither 15 Joche und auf beiden Seiten Gangsteige hatte. Das Gleis auf
der Briicke bestand aus eineinhalb Zoll starken und zwei Klafter langen schmiedeeisernen
Schienen.
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Die Linzer Briicke diente nun neben dem StraBenverkehr auch als erste ,,Eisenbahnbriicke®

tber die asterreichische Donau. Die Giiterziige aus Gmunden trafen jeweils nach 11 Uhr

vormittags am Siidbahnhof ein, von wo die Wagen an die Donaulinde (Hauptmautamt)
weitergingen (vgl. Abb. 3). Von hier wurden sie in besonderen ,,Beziigen“ durch die Linzer
Fafiziecherkompagnie iiber die Briicke zum Stationsplatz Urfahr iiberstellt, um hier am
nichsten Morgen die Fahrt nach Budweis fortzusetzen. Durchlaufende Personenziige ver-
kehrten nicht iiber die Briicke,

Die Linzer Holzbriicke wurde am 5. Mai 1868 zerstért. Der Dampfer ,,Thetis“ stieB beim
Bugsieren eines schwer beladenen Schleppers bei hohem Wasserstand gegen die mittleren
Briickenjoche; der quer gelegte Schlepper, dessen Steuerruder brach, durchriB das sechste
und siebte Joch, so daB drei Briickenfelder und mit ithnen ungefihr fiinfzehn Personen ins
Wasser fielen, die aber bis auf einen Mann und eine Frau gerettet werden konnten.

Die Stadt Linz, die bereits 1830 anldBlich des Baues der Budweiser Pferdeeisenbahn fiir
eine festere Strombriicke eingetreten war — 1849 dachte man an den Bau einer Kettenbriicke
— forderte nun energisch die Herstellung einer eisernen Briicke, eine Forderung, die bereits
1867 wegen des bevorstchenden Umbaues der Linie Linz—Budweis auf Lokomotivbetrieb
erhoben worden war. Diese Dampfbahn sollte zuniichst in der Richtung der Pferdebahn
iiber Gallneukirchen gefiihrt werden und in Urfahr die Donau iibersetzen; die Briickenkdpfe
der Eisenbahnbriicke waren bei der StraBerau und beim Gstdtinerhof geplant. Doch kam
dieses Projekt nicht zur Ausfithrung. Als Ersatz fiir die Pferdebahnlinie Budweis—Linz
dienten die Dampfbahnstrecken Budweis—St. Valentin (eréffnet am 2. Dezember 1872)
und Gaisbach-Wartberg—Linz (er6ffnet am 20. Dezember 1873).

Fast gleichzeitig mit der Eréffnung der Mauthausener und Steyregger Eisenbahnbriicke
fand jene der neuen eisernen StraBenbriicke Linz—Urfahr statt (12. Dezember 1872);
drei Tage spiter, am 15, Dezember 1872, verkehrten die letzten Pferdebahnziige von Urfahr
nach Freistadt.

Nach acht Jahren fithrte wieder ein Schienenweg, die am 1. Juli 1880 ertffnete Pferde-
straBenbahn Linz—Urfahr, iiber die Linzer StrafBenbriicke. Sie war, da die anderen Pferde-
bahnen Oberdsterreichs, Breitenschiitzing—Wolfsegg und Attnang—Thomasroith, bereits
1870 zum Dampfbetrieb iibergegangen waren, die letzte pferdebetriebene Bahnlinie Ober-
osterreichs; nur kurzfristig hatte spiter die ab 1898 erbaute Waldbahn Schneegattern—
KobernauBerwald bis 1899 noch Pferdebetrieb. Als erster Bahnhof der Linzer Strafenbahn
diente bis 1895 der Stationsplatz Urfahr der Pferdebahn; ab 31. Juli 1897 ging man zum
elektrischen Betrieb iiber.

Im ganzen gesehen, ist also die StraBenbriicke Linz—Urfahr mit kurzer Unterbrechung
seit 1835, somit seit nunmehr 125 Jahren dem Eisenbahnverkehr dienstbar.
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Abb. 3: Linzer Briickenkopf der hélzernen Donaubriicke mit Geleise der Pferdeeisenbahn.
Stidtische Sammlungen Linz.
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Abb. 4: Cinsturz der Donaubriicke am 5. Mai 1868 durch den Anprall eines vom Dampfer ,Thetis” gezogenen
Schlepps an das sechste und siebte Briickenjoch. Stidtische Sammlungen Linz.



Abb. 1: Holzerne
Donaubriicke Linz—Urfahr
Photographische Aufnahme
um 1865.

Diese und die folgende
Abbildung sind deswegen
besonders bemerkenswert,
weil sie die alte
Holzbriicke knapp vor
ihrem Einsturz (5. Mai
1868) festhalten, der den
entscheidenden Anstof
zum Bau der am

12, Dezember 1872
eréffneten eisernen Donaus=
briicke gab.

Abb, 2: Urfahrer
Briickenkopf der hélzernen
Donaubriicke.
Photographische Aufnahme
um 1865.

Der ehemalige Urfahrer
Marktplatz (,Platzl”) mit
Verkaufsgewdlben und
Marktstandeln. Auf der
Briicke (Osthilfte) das
Geleise der Pferdebahn, zu
beiden Seiten die
Fullginger=Gehstcige. Die
Briickenkopfe liegen noch
wesentlich tiefer jene der
spiteren Eisenbriicke; die
breite Durchfahrt zwischen
dem Linzer Briickenkopf
und dem Hauptplatz
besteht noch nicht (vgl.
Abb. 3).

Die Originale der
Abbildungen 1 und 2
befinden sich im Besitz
von Dr. Ambos, Linz.




