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Historische Boote auf dem Hallstitter See

In den Oberdsterreichischen Hei-
matblattern, Heft 3/4, 1967, erschien ein
Aufsatz von F. Morton und F. Zahler un-
ter dem Titel ,Der letzte Hallstatter Mut-
zen wird gebaut’. Die Autoren schildern
darin ausfiihrlich den Bau eines Mut-
zens' im Jahr 1958. Auch ein kurzer
Riickblick iiber die Bedeutung der Salz-
schiffahrt auf dem Hallstitter See und
auf der Traun, der verwendeten Boote
und die Bedeutung des Berufes der
Bootsbauer im Zusammenhang mit der
Salzgewinnung wird in diesem Aufsatz
gebracht.

Nun, die Vermutung der beiden Au-
toren hat sich — Gott sei Dank — nicht
bewahrheitet. Die traditionellen Holzzil-
len auf dem Hallstétter See erfreuen sich
nach wie vor grofter Beliebtheit und ge-
hoéren genauso zum charakteristischen
Ortsbild wie dieam Berghang klebenden
Hauser.

Bereits 1969 wurde am Gelande des
zugeschiitteten ehemaligen Salinenha-
fens ein weiterer Mutzen gebaut. Die Lei-
tung hatte Leopold Edlinger jun. (1914
bis 1973), der letzte professionelle Plit-

tenbauer dieser alteingesessenen Boots-
bauerfamilie. Dieser Mutzen namens
,Rudolf’, diesmal wahrscheinlich wirk-
lich der letzte in Hallstatt gebaute Mut-
zen, wurde bereits 1979 aufSer Dienst ge-
stellt und Ende desselben Jahres vom Va-
ter des Verfassers zerlegt und zu Brenn-
holz bzw. Bauholz aufgearbeitet. Da be-
sonders die oberen Teile der Seitenwin-
de (,Seim") aus qualitativ hochwertigem
Fichtenholz bestanden, war es moglich,
diese als Tischlerholz zu verwenden.
Auch Teile des Bodenholzes und der
,Kipfen” (Spanten) konnten beim Umbau
des Dachgeschosses in Hallstatt, Lahn
109 als Bauholz Verwendung finden.
Im Jahre 1978 wurde wieder ein Mut-
zen auf Kiel gelegt, diesmal allerdings
vom Schiffbaumeister Pumberger in
Haibach ob der Donau. Dieser Gemein-
demutzen namens ,Ferd”, benannt nach
dem damaligen Biirgermeister Ferdi-

! Holzzille in historischer Bauweise mit einer Lan-
ge vonrund 20 m, einer Breite von mehrals 3m
und einer Bordwandhohe von ca. 90 cm.
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nand Zauner, kam auf dem Landweg
nach Hallstatt. Seine Abmessungen wei-
chen nur unbedeutend von den friiheren
Mutzen ab, doch diirfte seine Lebens-
dauer sicherlich wesentlich grofer wer-
den als die seiner Vorgénger. Dafiir sor-
gen eine intensive Impragnierung und ein
Windensystem im Bootshaus, womit der
Mutzen nach jedem Gebrauch aus dem
Wasser gehoben werden kann.

Interessant ist, daf alle Hallstitter
Holzzillen?, auch ,Plitten” genannt, bis in
die sechziger Jahre unseres Jahrhunderts
eine relativ kurze Lebensdauer hatten.
Bei der Saline war es iiblich, die Platten
abzuwracken oder an Private abzugeben,
wenn die ersten groReren Schaden im Be-
reich der Wasserlinie auftraten. Die Le-
bensdauer dieser Holzzillen war wohl in
den iiberwiegenden Fillen nicht groRer
als zehn Jahre. Als Ursache dafiir kénnen
mehrere Griinde genannt werden. Einer-
seits wurden die Platten in keiner Weise
konserviert, obwohl die Holzimpragnie-
rung bereits im vorigen Jahrhundert
beim Salzbergbau bekannt war (Impra-
gnierung von Grubenholz mittels Salz-
sole). Andererseits waren die Boote frii-
her auch wesentlich stirker beansprucht,
da viel mehr Transporte auf dem Seeweg
erfolgten. Auch einer entsprechenden
Pflege konnte bei diesem oftmaligen Ge-
brauch nicht so groes Augenmerk ge-
schenkt werden. Ein weiterer Faktor fiir
das schnelle Altern diirfte in den oft — so-
wohl nach Lage als auch nach der Art -
unzulanglichen Einstellplatzen gelegen
sein. Dadurch kam es zu zusatzlichen
mechanischen, aber auch biologischen
Beanspruchungen. Nicht zuletzt hatte
auch die frithere Bauweise gewisse
Nachteile.

Frither herrschte die Meinung vor,
die Lebensdauer eine Plitte hange haupt-
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sachlich von der Giite des Holzes, von
dessen Standort, dem Zeitpunkt der
Schlagerung usw. ab. AuBerdem wurde
als Bootsstandplatz ruhiges, kaltes und
flieBendes Wasser bevorzugt, wobei man
vor allem die Mutzen ganzjahrig im
Wasser schwimmen lie. Beliebte Plat-
tenstandplitze waren windgeschiitzte
Buchten, Bachmiindungen und kiinstlich
angelegte Hafenbecken,

Es verwundert eigentlich, da} den
sonst sehr findigen Einheimischen nicht
auffiel, daR die Holzzillen auch an begiin-
stigten Standplitzen und bei Verwen-
dung von qualitativ hochwertigem Holz
nicht wesentlich langer lebten.

Doch gerade durch das dauernde
,Schwimmenlassen waren die nicht im-
pragnierten Platten zum schnellen Ster-
ben verurteilt. Im Bereich der Wasserlinie
(,Tag und Nacht”) setzte bald ein Faul-
prozef ein, der sich kaum verzogern lief.
Auferdem war durch Wellengang auch
dann eine gewisse mechanische Bean-
spruchung gegeben, wenn die Boote
nicht genutzt wurden.

Wie bereits angefiihrt, gehoren die
traditionellen Holzplitten in Hallstatt
nach wie vor zum charakteristischen
Ortsbild. Der einzige Mutzen am Hall-
statter See gehort der Gemeinde und
kommt beim gelegentlichen Transport

* Heute werden auf dem Hallstitter See neben
dem groen Mutzen hauptsichlich die kleinen
,Fuhren” verwendet. Eine ,siebenpaarige Fuhr*
hat eine Linge von knapp 9 m, eine Breite von ca.
90 cm und eine Bordwandhéhe von ca. 40 cm.
Aus einem Fichtenstamm von 10 m Linge, wel-
cher bei 7 m noch einen Durchmesser von 40 cm
haben muf, kénnen zwei Fuhren erzeugt wer-
den. Die Arbeitszeit fiir eine Fuhr betrigt rund
70 Stunden.



schwerer Lasten, bei Bauarbeiten im
Uferbereich sowie bei Seeveranstaltun-
gen (Seekonzerten, Fronleichnamspro-
zession) zum Einsatz. Bei den privaten
Seeanrainern besonders beliebt sind die
sieben- und achtpaarigen Fuhren. Sie
werden fiir kleinere Transporte, fiir See-
veranstaltungen, Vergniigungsfahrten,
Wettrudern usw. eingesetzt. Die flache
Bauweise gewihrleistet eine ruhige und
sichere Fahrweise, so daf jede Fahrt zu
einem besonderen Freizeiterlebnis wird.
Die Einheimischen sind stolz, wenn sie
eine Fuhr besitzen konnen, wozu aller-
dings ein Standplatz und vor allem eine
Schiffhiitte Voraussetzung sind.
Intensive Impragnierung, geringere
Beanspruchung, Verbesserungen in der
Bauweise und moderne Windenanlagen,
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Eine ,siebenpaarige Fuhr® entsteht

welche andauernden Wasserkontakt
vermeiden, sorgen dafiir, daf die Platten
heute im Durchschnitt viel langer ge-
nutzt werden konnen. Zwanzig Jahre alte
Fuhren sind heute keine Seltenheit mehr.

Ein Hallstitter hatte die Bedeutung
der Holzimpragnierung und Holzpflege
schon frither erkannt. Seine im Jahr 1940
in Eigenregie gebaute achtpaarige Fuhr
trankte Bartholomaus Eder des ofteren
mit Karbollésungen. Auch seine Erben
konservierten die Fuhr in dhnlicher Wei-
se und behiiteten sie wie ihren Augapfel.
Erst im Jahr 1985, nach 45jahriger Le-
bensdauer, wurde sie vom Schwieger-
sohn Josef Gamsjager (,Hausner-Sepp”)
abgewrackt.

Auch der Schwiegersohn von Leo-
pold Edlinger jun., dem letzten professio-

Foto: privat
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nellen Plattenbauer in Hallstatt, ist von
den Vorteilen der Holzkonservierung
iiberzeugt. Alfred Lenz, Tischlermeister
und Fachlehrer an der Héheren Techni-
schen Bundeslehranstalt Hallstatt, be-
treibt Bootsbau als Hobby. Durch-

schnittlich zwei impragnierte Fuhren ver-
lassen jahrlich seine Werft. Mit viel Liebe
zum Handwerk und groem Fachwissen
halt er damit eine jahrhundertealte Tra-
dition aufrecht.

Karl H. Wirobal

Der Turm zu Steinruck auf der Pammerhéhe in Rechberg

Wer die Pammerhohe in Rechberg
zum ersten Mal betritt, wird von der
freien Hochfliche mit ihren ,Steinko-
beln“ und Wacholderbestianden gleich in
Bann geschlagen. Sie gehort zu den
Landschaften, die man immer wieder
aufsucht. Bei einem meiner ersten Streif-
ziige gelangte ich zum Steinrucker Hof,
an dem mich neben seinem Mauerwerk
vor allem seine grofartige Lage fesselte.
Der Hof ist schon frith erwihnt. Nach
einem Vermerk im OOUKB. Nr. 261 ver-
kaufte ihn Peter der Wydmer, Capellan
zu Mitterberg, am 12. Juli 1383 dem Si-
mon zu Altenburg,

Als nichstes stief} ich westlich jen-
seits einer flachen Kuppe auf einen meh-
rere hundert Meter langen baumbestan-
denen Steinwall, der, oft beachtlich breit,
womoglich seit der mittelalterlichen Ro-
dungszeit eine Grundgrenze bezeichnet,
an die von beiden Seiten die Steine auf-
geschiittet wurden.

[mmer mehr aber zog mich, gleich,
von welcher Seite ich kam, ob vom Kie-
nastberg heriiber, vom Steinrucker Bin-
der oder den Lindner-Hof herauf, meist
aber iiber die Hochfliche selbst, die fla-
che Kuppe vor dem Hof an, vollends, als
ich nach dem Hinweis meines Freundes
Leopold Maybock auf die Eintragung
eines ,Turmes zu Steinruck” gestofen
war, weshalb ich dem Bauschutt in den
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Ackern auf der Kuppe und unterhalb
derselben, der mir schon langer aufgefal-
len war, gesteigerte Aufmerksamkeit
schenkte, iiber dessen Unausrottbarkeit
sich die Grundbesitzer, wie ich bald er-
fuhr, seit Generationen beklagten. Der
Hinweis bezieht sich auf eine Publika-
tion Norbert Grabherrs*, in der erwahnt
wird, daB8 nidchst dem Steinrucker Hof
ein Rundturm stand, ,von dem nur noch
geringes Erdwerk der Substruktion vor-
handen ist”,

Der einstige Standpunkt des Turmes
war leicht ausgeforscht, vom Transfor-
mator neben dem Giiterweg etwa fiinfzig
Schritte nordéstlich auf die flache Kuppe
hinauf. Leider sind die Fundamentfelsen,
die bis zuletzt ein groler Bruchsteinhau-
fen bedeckte, samt den vermutbaren Ab-
stemmungen fiir die alten Mauerbettun-
gen anlaBlich des in den frithen achtziger
Jahren abgeschlossenen Giiterwegbaues
gesprengt und in der Trasse hinabge-
schoben worden. Bauarbeiter erinnern
sich noch, ,auf was wie eine Mauer aus
feinkornigem Gestein” gestoflen zu sein,
das sich auffillig - wie der heutige Feld-
schutt — vom (iblichen gesprengten

* Norbert Grabherr, Historisch topographisches
Handbuch der Wehranlagen und Herrschafts-
sitze Oberdsterreichs. Wien 1975, S. 88.




