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Der Dreiradler im Miihlviertel

Bericht iiber den Bau, den Nutzen und das langsame Verschwinden

eines ungewohnlichen Fahrzeuges

Von Hans Falkenberg

Als ich Ende der 60er Jahre zum er-
sten Mal durch das Miihlviertel fuhr, be-
geisterten mich nicht nur die unberiihrte
Landschaft und die malerischen Orte.
Neben Mihdreschern und Traktoren
gab es Leiterwagen, von Pferden gezo-
gen, und Bauern, die mit Pferden oder
Ochsen pfliigten. Die Mechanisierung
der bauerlichen Welt war in vollem
Gang, aber noch sah man in vielen Dor-
fern und Ortschaften Arbeitsgerate der
traditionellen Wirtschaftsformen im tag-
lichen Gebrauch.

Das Miihlviertel gehort zu den an-
mutigsten Landschaften ~ Oberoster-
reichs. Fiir Jahrhunderte lag es abseits
der groflen Verkehrswege, holte den
Riickstand in den Jahrzehnten seit dem
Zweiten Weltkrieg aber schnell auf. So
gehort heute ein Pferdefuhrwerk zu den
seltenen Anblicken auf den Miihlviertler
Straflen.!

Es gibt nicht viele Arbeiten tiber bau-
erliche Arbeitsfahrzeuge in der volks-
kundlichen und technischen Literatur.?
Sie werden meist in Werken iiber bauer-
liche Gerate und den Fahrzeugbau be-
schrieben.

Eine erfreuliche Sonderstellung
nimmt in der so sparlichen Dokumentie-
rung das Miihlviertel ein. Der Wissen-
schaftler Olaf Bockhorn?® bearbeitete sy-
stematisch die Wagen und Schlitten die-
ser oberdsterreichischen Bezirke Ende

der 60er Jahre. Das Ergebnis veroffent-
lichte der Oberésterreichische Museal-
verein 1973 und 1978.*

Die Fiille der damals noch vorgefun-
denen Fahrzeuge ergab eine umfassende
Bestandsaufnahme, bevor sich die weit
fortgeschrittene Mechanisierung und
Motorisierung endgiiltig durchsetzte.
Heute, 25 Jahre spater, konnte eine so
materialreiche Arbeit nicht mehr ge-
schrieben werden.

Die erstaunliche Ausnahme von den
in diesem Vierteljahrhundert ver-
schwundenen Wagen bildet der Miihl-
viertler Dreiradler, das letzte eisenbe-
reifte Holzfahrzeug, schmucklos, klobig,

' Die ,Miihlviertler Rundschau® veréffentlichte
am 4. 7. 1991 ein Foto mit dem Titel ,Heuernte
mit einem PS” als wissenswerte Information, Es
zeigt einen pferdegezogenen, heubeladenen
Leiterwagen. In der gleichen Ausgabe wird ein
Traktor abgebildet: ,Feldarbeit anno dazumal”.
Die Aufnahme stammt von 1958 und brachte
dem Einsender ein Honorar von 100 Schilling
ein. Altere Gerite der landwirtschaftlichen Me-
chanisierung sind bereits museumsreif.
Fiir die Dokumentation aus der Nachkriegszeit
in Osterreich seien u.a. genannt: Karoly Gaal,
Karl Haiding, Helmut Prasch, Franz Simon, fiir
Bayern Wolfgang Beck, Jiirgen Heinrich Meste-
macher, Helmut Sperber, Torsten Gebhard (s.
Literaturverzeichnis),
* Dr. Olaf Bockhorn ist am Institut fiir Volks-
kunde an der Universitit in Wien tatig,
* Olaf Bockhorn, Wagen und Schlitten im Miihl-
viertel, Bd. I Linz 1973, Bd. 2 Linz 1978.
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mit hohem Rollwiderstand, nicht lenk-
bar. Wohl niemand unternahm den Ver-
such, ihn mit kugelgelagerten Luftreifen
zu versehen oder gar den Holzaufbau
durch Blech zu ersetzen. Der kleine Wa-
gen bleibt, wie er immer war: verniinftig,
freundlich, niitzlich, friedlich.

Wer mit wachen Augen durch das
obere Miihlviertel fahrt, entdeckt beson-
ders im siidlichen Teil des Bezirkes
Rohrbach das urtiimlich wirkende Fahr-
zeug gelegentlich neben einem Bauern-
hof oder auf einem Acker. Welche Auf-
gaben erfiillte oder erfiillt es? Alle ande-
ren bauerlichen Fahrzeuge mit eisenbe-
schlagenen Holzradern verschwanden
fast vollig von den Miihlviertler Straflen
und Feldern. Der ,Gummiwagen’, der
Wagen mit Luftreifen, hat sie verdringt.

Mit dem schnellfahrenden Traktor
konnten holzerne Fahrzeuge nicht
Schritt halten. Sie waren fiir den Zug
durch Pferde konstruiert oder fiir ge-
machlich schreitende Ochsen. Traktoren
benotigen stabilere Anhanger mit eiser-
nem Traggestell und leicht laufenden,
elastischen Riadern.

Es besteht der Eindruck, daff der
Wandel des bauerlichen Transportwe-
sens im oberen Miihlviertel am Dreirad-
ler vorbeiging.” So leben und arbeiten
heute hochtechnisierte Mahdrescher

* Westlich der Kleinen Miihl heift der Dreiradler
meist Kotwagerl, wohl vom Mistfahren so be-
nannt. Der Einfachheit halber wird in diesem
Bericht nur vom Dreiradler gesprochen.

Steintransport bei merklrfhm im Muhlmfrlel Sommer 1990. Elqmmmer des Dre!mdfers Karl Scherrer,

Gastwirt,
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Ein ungewdhnlicher Fahrzeugzug. Hinter dem Traktor ein zweirddriger Hinger, dann ein vierridriger Lei-

terwagen, gebaut vor 1918 als Trainfahrzeug der k. u. k. Armee, zum Schlug der Dreiradler, Kartoffelklau-

ben, Herbst 1990, Niihe Niederkappel,

und Heulader, leistungsstarke Traktoren
und groe Anhianger mit dem kleinen
dreiradrigen Fahrzeug auf einem Hof,
ein schones Beispiel fiir die ,Gleichzei-
tigkeit des Ungleichzeitigen”.

Was lieff diesen Dreiradler bis heute
iiberleben, was lat ihn langsamer ster-
ben als seine Gefahrten aus der Zeit vor
der Mechanisierung? Selbst ein ,6kolo-
gisch” wirtschaftender Bauer, um diesen
noch sehr unscharfen Begriff zu verwen-
den, muf mit modernen Maschinen und
Fahrzeugen arbeiten, wenn sein Betrieb
am Markt bestehen will.

Dreiradrige Wagen, ob mit oder
ohne Motor, bleiben in der Fahrzeug-

Foto: Hans Falkenberg

technik Einzelerscheinungen. Entweder
verschwinden sie wieder voéllig, oder sie
erhalten ein viertes Rad, wenn sie als Typ
iiberleben wollen. Einst war der Dreirad-
ler im gesamten Miihlviertel verbreitet.

Im unteren Miihlviertel fand Bock-
horn schon Ende der 60er Jahre keines
dieser Fahrzeuge mehr vor, wahrend es
im oberen Miihlviertel auch 1991 noch
vereinzelt anzutreffen ist. Welche beson-
deren Bedingungen herrschen in der
kleinen Welt eines Bauernhofes, daf die-
ses seltsame Fahrzeug, wenn auch in we-
nigen Gebieten, noch heute benutzt
wird? Und warum lif3t sich sein schlei-
chender Tod trotzdem nicht aufhalten?
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Was einstmals auf drei Ridern rollte

Zweiradrige und vierradrige Wagen
transportierten zu allen Zeiten, in Krieg
und Frieden, Menschen und Dinge.

Fahrzeuge mit drei Ridern bildeten
die Ausnahme. Einige dieser ungewdhli-
chen Konstruktionen sollen erwahnt
werden, um zu zeigen, wie unser Miihl-
viertler Karren in die Welt der dreiradri-
gen Fahrzeuge einzuordnen ist.

Im 16. Jahrhundert findet sich ein
dreiradriger Reisewagen als Kupferstich
im Theatrum Instrumentorum von Jac-
ques Besson, in Wirklichkeit wohl ein
zweirddriger Karren mit Verdeck und ei-
nem kleinen vorderen Stiitzrad.’

In Altdorf bei Niirnberg hatte im
Jahr 1689 der Uhrmacher Stephan Farff-
ler bei einem Unfall beide Beine verlo-
ren. Er baute sich einen dreiradrigen Wa-
gen, den er mit einem Kurbelantrieb am
Vorderrad bewegte. Dieses Fahrzeug
wurde Ahnherr vieler dhnlicher Typen
fiir Korperbehinderte.”

Seit es die grofen Versandhauser
gibt, in Deutschland zum Beispiel Stu-
kenbrok® in Einbeck um 1912 und in den
USA Sears, Roebuck & Co.? in Chicago
um 1902, bieten deren Kataloge Knaben-
dreirader mit und ohne Pferd, Fahrrader
als Transportdreirader und dreiradrige
Handkarren an.

Ein selbstgebautes, holzernes Kin-
derdreirad mit Scheibenradern, grofSem
Vorderrad, aber ohne Tretkurbel, steht
im Bezirksheimatmuseum Spittal a.d.
Drau. Kinder im Vorschulalter spielten
damit. Sie bewegten sich vorwirts, in-
dem sie sich mit den Beinen abstiefen.
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Kiunstwagen” des lahmen Uhrmachers Stephan
Farffler (1632-1689) aus Altdorf bei Niirnberg.
(Original in Kupfertiefdruck im Reichspostmuseum
Berlin).

Wer denkt heute noch an die zahlrei-
chen Dreiradkarren in allen grofen eu-
ropaischen Stidten, mit denen Milch ge-
liefert, Speiseeis verkauft, Post verteilt,
Scheren zum Schleifen und Brétchen zu
den Kunden gebracht wurden?

Zahlreiche dreiradrige Motorfahr-
zeuge belebten seit der Erfindung des
Automobils die Straen. Bereits der er-
ste selbsttatig mit einer Dampfmaschine
fahrende Wagen des Monsieur Cugnot
(1769) besall drei Rider und zerschellte
wegen seiner schwergingigen Vorder-
radlenkung an einer Mauer.

® Treue, S. 239,

7 Tarr, S. 246, Abb. 275.

® Stukenbrok, S. 15, 16.

? Sears, Roebuck and Co., 5. 714.
10 Backhouse, S. 1, 16, 20, 24, 30, 31.
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Belgische Karre mit drehbarem vorderem Stitzrad zum Diingerfahren (Feldpostkarte v. 3. 7. 1917).

Der erste Motorwagen von Benz
(1885) fuhr mit drei Radern. Seitdem er-
scheinen immer wieder dhnliche Fahr-
zeuge, besonders viele Typen in England,
aber auch in anderen europaischen Lan-
dern und in Deutschland. Die bekannte-
sten deutschen Fabrikate waren Goliath,
Gutbrod und Tempo, alle drei zeitweise
als Lieferwagen recht erfolgreich, als Per-
sonenwagen kaum gefragt.”” Selbst in
Pfarrkirchen im Miihlviertel fihrt heute
ein englischer dreiriddriger Personenwa-
gen.

Alle erwahnten Dreiradfahrzeuge
besitzen ein drehbares oder lenkbares
Einzelrad. Sie gehoren damit, technisch
gesehen, nicht zum gleichen Typus wie
der Miihlviertler Dreiradler mit seinem
starren Vorderrad.

Dreiradler in der mitteleuropiischen
Landwirtschaft

In Mitteleuropa zeichnen sich zwei
ehemalige Gebiete fiir Dreiradler ab. In
Nordwestdeutschland,’? Holland® und
Belgien findet sich der eine Raum, der
andere umfafit im Siiden den Schwarz-

" U.a. Kubisch, S. 17, 19, 75 ff.

12 Detlef Eggen, Friedrich Wollers, S. 67. Dr. Hein-
rich Mehl vom Schleswig-Holsteinischen Lan-
desmuseum D-2380 Schleswig berichtet, daf in
diesem Bundesland ein dreiridriger Erdkarren
nie gebaut wurde, gleiches bestatigt Dr. Arnold
Lithning, der das Land 30 Jahre lang nach Gera-
ten durchforscht hat. Die Angaben bei Eggen
und Wollers kénnen sich nur auf Ostfriesland
beziehen (Schreiben vom 2. 7. 1991).

I Oudemans, 5. 66 ff.
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wald, Karnten, Sidtirol, Steiermark'
und das Miihlviertel." Die Verbreitung
war wohl in jedem Gebiet inselférmig.

In Nordwestdeutschland wurden
dreiradrige Erdkarren fiir kleinere Trans-
porte auf den Bauernhofen gebaut. Den
Karren zog ein Pferd. Er besa8 ein gro-
fes, starres Vorderrad, das zum Lenken
herumgerissen wurde. An Boschungen
war das Fahren recht gefahrlich, da der
Erdkarren im Gegensatz zum Miihlviert-
ler Dreiradler keine Bremse besaf.'” Ein
Holzstock mufte zwischen Rad und
Radgestell gesteckt werden, damit das
Rad schleifte und die Karre gebremst
wurde. Die Ladefliche konnte nach hin-
ten umgeklappt werden.

Ein naher Verwandter des nordwest-
deutschen Erdkarrens ist der Dreiradkar-
ren in Holland.’® Nur wenig grofer als
der Erdkarren, wurde er vorwiegend in

295 EN BEAUCE.

~ Cahone

den ebenen Gebieten des Landes einge-
setzt. Einen vergleichbaren Typ gab es
im belgischen Flandern, der auch mit
Jauchefaf statt Transportkasten verwen-
det wurde. Alle diese deutschen, hollan-
dischen und belgischen Dreiradler schei-
nen eine Kippvorrichtung zum schnelle-
ren Entladen besessen zu haben.
Dreiradrige Jauchewagen verwende-
ten franzdsische Landwirte im 19. Jahr-
hundert.'” Zwei Tragbalken fiir das Fa@
waren in gleichem Querschnitt als eine
Art  Doppeldeichsel mit leichtem

'4 Haegele, Tafel 17.

'* Haiding, S. 227 ff.

1o 5. Anmerk. 4.

17 5. Anmerk. 12.

8 S. Anmerk. 13, S. 67.

1 Chancrin, Fig. 710, Duby, Georges und Wallon
Armand, Bd. 3, S. 211.

ile Berger,

Sduiferkarren um 1900 in der Beauce/Frankreich mit drei starr angeordneten Ridern (Ansichiskarte).
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Schwung nach unten soweit verlangert,
daf zwischen ihnen das starr montierte
kleinere dritte Rad als Stiitze angebracht
war. Zwei Pferde wurden vor die Dop-
peldeichsel gespannt. Ahnliche Karren
gab es in kleinerer Ausfithrung fiir den
Zug mit Menschenkraft.

Um 1900 entstand in der Beauce das
Foto eines Schaferkarrens mit drei starr
angeordneten Réidern. Die kleineren
Hinterrader, die die Hauptlast tragen, be-
sitzen zwolf Speichen, das grofere Vor-
derrad nur zehn. Diese bauerlichen Fahr-
zeuge gab es wohl ausschlieflich in ebe-
nen Landschaften.

Im benachbarten Niederbayern, im
Gauboden, findet sich in den Werkstatt-
biichern der bedeutenden Wagnerei
Nirschl in Deggendorf kein Hinweis auf
ein dreiradriges Fahrzeug.’

Alpen und Mittelgebirge

Vollig anders setzten Landwirte in
Gegenden mit Ackern an steilen Hangen
den Dreiradler ein. Hier gab es ein Pro-
blem, das Prasch* vereinfacht so dar-
stellt: ,Auf steilen (Wiesen und) Ackern
im Molltal ist das Seil der beste Helfer.
Frither wurde die unterste Furche jahr-
lich ratenweise im Buckelkorb zuoberst
getragen. War einer 30 Jahre lang Berg-
bauer, so hat er mindestens dreimal sei-
nen eigenen Acker am Buckel hinaufge-
tragen. Bis eben die Seiltasche erfunden
wurde. .. Dazu gehért der Dreiradler. . ”

Weiter schildert Prasch die Zugtech-
nik mit Seiltasche und Dreiradler. Ent-

20 Scheurer, S. 22.
21 Prasch 1966, S. 50, 1988, 5. 154.

Drei Umlenkrollen: zwei ,Seiltaschen” aus Kirnten (a, b), ein ,Flischenbock” aus dem Schwarzwald (c).
Diese Hilfsgeriite fiir steile Bergdicker wurden oberhalb an einem Baum oder starkem Pfahl befestigt. Dann
zog ein Zugtier am ,umgelenkten” Seil, bergabgehend, den beladenen Dreiradler bergauf. Im Miihlviertel
konnte diese im Inneralpengebiet und im Schwarzwald iibliche Zugtechnik nicht nachgewiesen werden (a und
b Prasch 1978, 5. 139 und 191, ¢ Haegele, Tafel 17).
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weder zieht ein Rof8 quer zum Hang den
Dreiradler am Seil iiber die Umlenkrolle
der Seiltasche nach oben, oder ein Klein-
motor iibernimmt die Aufgabe. Dann er-
klart Prasch die Bauart der Seiltasche:
,Zwei kleine Walzen verhindern, daf
sich das Seil verheddert, das durch die
Rillen des Holzrades laufen muf. An der
Seiltasche befindet sich ein starker Ha-
ken, um das Gerit verankern oder an ei-
nen Baum hiangen zu kénnen.” Ein derar-
tiges Hilfsgerat fand sich im Miihlviertel
fir den Zug hangaufwirts bisher nicht.
Hier trug man ohne Schultergurte die
Erde mit Tragen fiir zwei Personen hang-

aufwirts, bis fiir grofere Hinge der
Dreiradler mit Pferdezug verwendet
wurde.*

Der Geritefithrer des Schwarzwail-
der Freilichtmuseums Vogtsbauernhof*
zeigt die Abbildung einer ,Flaschen-
bock” genannten Vorrichtung fiir die Ar-
beit mit dem Dreiradler. Name und Vor-
richtung erinnern an den bekannteren
,Flaschenzug”. Der Geratefithrer be-
schreibt die Verwendung: ,Der Flaschen-

# Freundliche Mitteilung von Franz Wimmer,
Hofkirchen i. M.

47
81
107

Zeichnung eines Dreiradlers
mif  Lenkeinrichtung.  Sie

wurde durch Verschweiflen des

Drehkranzes unbrauchbar ge- = l

macht, um das Fahren in
Schlangenlinien zu verhindern.
Das Fahrzeug stammt aus der
aufgelassenen Landwirtschaft
des ehemaligen Gasthauses

Anna  Berger, Pfarrkirchen
i. M. (Zeichnung Lisa
M. Henry).

30
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bock wird oberhalb des am steilen Berg-
hang gelegenen Ackers auf den Boden
gelegt und an einem Baum oder einge-
schlagenen Pfahl befestigt. An einem
Ende des um das Rad laufenden Seils
wurde ein Zugtier befestigt, am anderen
der ,Dreiradkarren’, der mit Mist oder
abgeschwemmter Erde beladen war. Das
bergab ziehende Zugtier zog den Karren
bergauf ... Damit das Zugseil sich nicht
an den Radkanten oder der Bockaufhén-
gung verklemmt oder scheuert, wird es
durch entsprechende Offnungen und
zwischen hélzernen Rollen hindurchge-
fithrt.”

Samtliche Einzelteile benennt Oswin
Moro* an Dreiradler (Soalgratl) und
Umlenkscheibe (Soaltaschn oder Soal-
tockn) im Karntner Nockgebiet. In Ostti-
rol ,stehen diese Gerite (Erdgratten)
noch in direktem Einsatz, wenn auch die
aus Holz (und wenigen Metallteilen) ge-
fiigten Radltaschen (Seilumlenkrollen)
so gut wie aus dem Gebrauch gekom-
men sind“.?® Diese Dreiradler haben, wie
die des Schwarzwaldes, keine Bremse,
obwohl eine derartige Einrichtung aus
Sicherheitsgriinden an den steilen Berg-
wegen und Ackern notwendig wire. Das
Riickwartsrollen verhindert ein unter
dem Karren befestigter ,Stichel”
(Schwarzwald)* oder ,Soalgratlgabele”
(Karnten),” eine einfache Notbremse. Je-
der heute noch verwendete Miihlviertler
Dreiradler besitzt eine kraftige mechani-
sche Bremse, die auf die Radreifen bei-
der Hinterrader wirkt.

Die Technik

Es steht auBer Zweifel, da} der Drei-
radler nicht als vollstindig neues Fahr-
zeug gebaut wurde. Vielmehr erhielt ir-

gendwann (ca. 1900?) eine Schiebetruhe
zusitzlich ein Riderpaar statt der ibli-
chen zwei Stiitzen, die sie gegen das
Umfallen schiitzen. Damit konnte die
nunmehr dreiradrige Schiebetruhe ge-
rollt und gezogen werden, vorteilhaft be-
sonders im hiigeligen Gelande. Das war
ein sicher verhaltnismaRig spater Schritt
des Ubergangs von menschlicher zu tie-
rischer Leistung, eine einfache, intelli-
gente Losung. Auferdem war es jetzt
moglich, die Truhe fiir das Transportgut
erheblich zu vergrofern, um die Lei-
stung des Zugtieres voll auszunutzen.
Die Ladelast verteilt sich fast gleichma-
Big auf die drei Rader, auch bei weichem
Boden sinkt das Fahrzeug nicht leicht
ein.

Der Dreiradler besitzt kein eigenes
Fahrgestell, sondern eine ,selbsttragende
Karosserie’, wie man heute im Kraftfahr-
zeugbau sagt. Eisenbander um den Wa-
genkorper erhohen seine Stabilitat, au-
Berdem schiitzen sie oben auf den Sei-
tenwanden vor Beschiddigungen durch
hereingeworfenes Ladegut, besonders
vor Feldsteinen und Baumaterial.

Ein Zahlenvergleich zeigt die Gro-
Benentwicklung. Dazu nehmen wir an,
da 1 Liter Tragvolumen 1 Kilogramm
Traglast entspricht. Eine Schiebetruhe
iiblicher GroBe bietet ein Volumen von
etwa 0,075 Kubikmeter. Wenn man die
Tragkraft eines Menschen mit 50 kg an-
setzt, |af3t sich mit der Schiebetruhe etwa
das Einundeinhalbfache von dem trans-
portieren, was ein Mensch auf kiirzeren
Strecken tragen kann.

2§ Anmerk. 14, Text zu Tafel 17.

4 Moro, 5. 253.

* Freundliche Mitteilung von Lois Ebner, Muse-
umsleiter in SchloB Bruck, Lienz/Osttirol.

2 S, Anmerk. 14.

27 S, Anmerk. 24 und Weiss, S. 20.
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Das Ladevolumen eines Dreiradlers
liegt bei rund 0,18 bis 0,25 Kubikmeter
(kleinstes gemessenes Volumen 62 X 107
X 27 cm = 0,18 m?; grofites gemessenes
Volumen 62X105X38 cm = 0,25 m’.
Der grofite vermessene Dreiradler bietet
also fast 400 mehr Transportraum als
der kleinste). Ein einheitliches Raummaf3
gibt es nicht, jedes Fahrzeug tragt in der
Bauweise die ,Handschrift” seines Wag-
nermeisters. Der Dreiradler entging je-
der (DIN-)Norm. Mit ihm kénnen 4-5
menschliche Tragkrifte oder mehr als 3
Schiebetruhenladungen ersetzt werden,
oder, anders verglichen, er trigt so viel
wie ein Ys-t-Motorkleintransporter.

Zahlen aus einem Werkstattbuch

In der kleinen Ortschaft Atzgersdorf
unterhalb von Pfarrkirchen im Miihl-
viertel arbeitete bis 1964 der Wagnermei-
ster August Hinterleitner. Im Familienbe-
sitz fand sich sein Werkstattbuch mit
taglichen Aufzeichnungen der Neuanfer-
tigungen und Reparaturen.?® Zwischen
den Weltkriegen versorgte eine ,Dyna-
stie” von Hinterleitners Pfarrkirchen mit
Wagnerarbeiten.

August  Hinterleitners  Wagnerei
stand mit den Wagnereien von drei Fa-
milienangehorigen im  Wettbewerb.
Ganz nahe an Pfarrkirchen arbeitete sein
Bruder Leopold, in Spital, auf ,Stein-
wurfweite” vom Kirchort entfernt. Sein
Neffe Johann Reiter betrieb eine Wagne-
rei in Hamet, einer Ortschaft, die eben-
falls zu Pfarrkirchen gehort, hochstens
zwei Fahrkilometer entfernt. Ein weiterer
Cousin von August Hinterleitner, Franz
Hinterleitner, besaf3 eine Wagnerei in Al-
tenhof, zwar zur Gemeinde gehorig,
aber so weit entfernt, daf} die Konkur-
renz nicht sehr storte.
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August Hinterleitners Tochter Mar-
tha heiratete den spateren Obermeister
der Wagner-Innung Rohrbach, Rudolf
Kasper. Der heute 82jihrige weifl viel
iiber sein Handwerk und seine Kollegen,
von denen er die meisten iiberlebte, zu
erzahlen. Rudolf Kasper wurde 1950
zum Obermeister gewihlt. Damals ar-
beiteten noch 72 Wagner im Bezirk
Rohrbach. Im Jahr 1975 legte Kasper das
Amt zuriick. Da gab es nur noch drei
Wagpner in der Innung.

Auf 163 Seiten, von 1927 bis 1956,
drei Jahrzehnte lang, berichtet das Werk-
stattbuch tiber alle Arbeiten fiir die Kun-
den. Damit bietet es sich als vorziigliche
Quelle fiir den betreffenden Betrieb,
macht Aussagen iiber die Wirtschaftsge-
schichte des Ortes, die Fahrzeuge der
Bauern und zur Geschichte des Wagner-
handwerkes, die auf andere Weise kaum
zu finden sind.

Der Dreiradler wird im Werkstatt-
buch stets Kotwagerl genannt. Von den
tiber 3.000 Geschaftsvorfillen der drei
Jahrzehnte betreffen etwas mehr als 130
den Dreiradler, also gut 4%. Das er-
scheint sehr wenig. Es ist aber zu beden-
ken, daf ein Wagner auch zahlreiche an-
dere Teile herstellt und repariert, die
nicht seinen Wagenbau betreffen. Beson-
ders in den Jahren nach dem Zweiten
Weltkrieg tauchen Holzerzeugnisse wie
Stiele und Mabel auf, die den Wandel
vom reinen Wagnerhandwerk zu neuen
Verdienstmoglichkeiten anzeigen. Wenn
diese Entwicklung einbezogen wird,
kann der Anteil der Dreiradler am Ge-
samtgeschaft auf etwa 5-6 % steigen.

# Zum Vergleich wird auf die Arbeiten iiber das
Wagner- und das Schmiedehandwerk von Bai-
ley, Fach, Heidrich, Hugger und Rausch verwie-
sen (s. Literaturverzeichnis).




Da das Werkstattbuch 1927 beginnt
und schon in diesem Jahr ein neues Rad
und zwei Radreparaturen berechnet wer-
den, mufl mit Sicherheit angenommen
werden, daf es Dreiradler schon seit Jah-
ren im Umbkreis der Werkstatt gab. Die
Entstehung dieses Fahrzeugtyps lag da-
nach um 1920 oder frither.

38 Fahrzeuge lieferte Meister Hinter-
leitner an 26 verschiedene Abnehmer,
Hauptkunde war die Schmiede Fenk in
Hochetting, Gemeinde Putzleinsdorf. Sie
bezog fiinf Dreiradler. Weitere sieben
Kunden kauften in den drei Jahrzehnten
je zwei Fahrzeuge. Nur zwdlf Kunden
lieBen ihre Fahrzeuge bei Hinterleitner
reparieren. Die anderen vierzehn Bauern
machten diese Arbeit wahrscheinlich
selbst, um Bargeldausgaben zu vermei-
den, oder gingen zur Konkurrenz.

Weitere neunzehn Reparaturkunden
hatten ihre Dreiradler entweder vor 1927
gekauft oder bei einem anderen Wagner
erworben, vielleicht auch bei der Hof-
iibernahme geerbt.

Insgesamt kamen zur Wagnerei Au-
gust Hinterleitner also 45 Kunden, um
entweder ein Neufahrzeug zu kaufen
oder um ihren Dreiradler reparieren zu
lassen. Das ist fiir das kleine Einzugsge-
biet um Pfarrkirchen mit seinen drei ort-
lichen Wettbewerbern eine erstaunliche
Zahl. Denn es gab in allen Nachbarge-
meinden, wie Hofkirchen, Lembach,
Putzleinsdorf und Oberkappel, ebenfalls
Wagner, zu denen haufig der Weg kiirzer
war.

Im Zeitraum von 30 Jahren baute
August Hinterleitner 38 neue Dreiradler
und fithrte 98 Reparaturen aus. Jedes
Fahrzeug wurde durchschnittlich 2,5mal
repariert. Die Schiden traten zu 87 % an
den Radern auf. Den Wagenkorper, die

,Truhe’, lieen die Besitzer nur dreizehn-
mal reparieren. Diese Arbeit war einfa-
cher als die Radreparatur, sie konnte von
den Bauern selbst erledigt werden.

Im Werkstattbuch stehen auch die
Preise. So kostete ein Dreiradler im Jahr
1928 nur S 38,-. Dieser Preis dnderte
sich zu Beginn der Reichsmarkzeit
(1938-1945) auf RM 28,-, stieg aber
schon im Jahr 1942 auf RM 35,- bis
RM 42,-.

Nach dem Krieg erhohten sich die
Preise schnell. 1946 wurden noch S 78,-
berechnet, 1948 bereits S 120,- und 1950
waren es S 200,-. Vier Jahre spater, 1954,
zahlten die Kunden bereits S 300,-. Der
letzte Neubau im Jahr 1956 hatte einen
wesentlich niedrigeren Preis, nur S 68,-.
Daneben steht aber der Vermerk: ,Holz
gebracht.” Wenn man den Preis des Jah-
res 1954 mit diesem reinen Arbeitslohn
vergleicht, ergibt sich, daf8 die Material-
kosten bei rund 70% lagen.

In einer Richtpreisliste fiir die Wag-
ner der Innung des Bezirkes Rohrbach
aus der Mitte der dreiliger Jahre wird
fiir eine ,Kothtruhe mit 3 Ridern” ein
Preis von S 40,— genannt. Wagnermeister
Hinterleitner lag mit seinem Preis also
richtig.

Eine altere Einheits-Preisliste aus der
Zeit um 1930 enthilt Preise, die nur we-
nig unter denen der erwihnten Richt-
preisliste liegen. Bemerkenswert er-
scheint der Tageskalkulationssatz fiir die
Arbeitszeit mit S 8,-, also pro Stunde
S -,80 Lohn bei einem Zehnstundentag.
Am FuB dieser Liste schreibt die In-
nungsvorstehung warnend: ,Die Preise
sind Mindestpreise und darf unter den-
selben nicht gearbeitet werden.”

Bei der Durchsicht des Werkstattbu-
ches fallt auf, daf nur verhaltnismafig
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wenig neue Schlitten und Fahrzeuge be-
stellt wurden. Den Hauptteil der Auf-
trage machen Reparaturen aus. Als be-
sonderer Kunde erscheint der ,Stralen-
bau”. Das ist der einzige Hinweis auf die
Verwendung des Dreiradlers auferhalb
der Landwirtschaft.

Hochrechnen auf den Gesamtbedarf
an Wagnerarbeiten in einem bestimmten
Gebiet lassen sich die ermittelten Zahlen
nicht. Das Werkstattbuch spiegelt das
Bild einer Ein-Mann-Wagnerei wider,
die nur zeitweise einen Gesellen beschif-
tigte. Eine Landwirtschaft half, den Le-
bensunterhalt der Familie Hinterleitner
in Atzgersdorf zu sichern. Denn reich
wurde wohl keiner der dérflichen Wag-
ner. Es gab nicht nur die Konkurrenz aus
den eigenen Reihen. Auch Pfuscher, die
sich einige handwerkliche Fahigkeiten
angeeignet hatten, verdarben die Preise.

Und deren Angebote wurden dem Wag-
nermeister oft entgegengehalten, wenn
es um einen Auftrag ging. Auflerdem
verglichen die Bauern des Dorfes, meist
die einzigen Kunden der Wagner, die
Preise der verschiedenen Meister. Wer
da trotz Qualititsarbeit zu teuer war,
verlor schnell seine Kundschaft. Was erst
die Politiker der Nachkriegszeit entdeck-
ten, die ,freie Marktwirtschaft”, funktio-
nierte im Wirtschaftsraum einer Ge-
meinde schon seit langer Zeit.

Wagner, Schmiede, Eigenbau

Wagnermeister Joseph Luger sieht
man seine 70 Jahre nicht an. Er wohnt di-
rekt am Donauufer in Niederranna, nahe
der neuen Briicke. Die Werkstatt liegt
nur wenige Schritte neben seinem Bau-

JModelle” fiir die wichtigen Bestandteile des Dreiradlers, aus der Werkstatt von Joseph Luger in Nieder-
Foto: Hans Falkenberg

rannd.
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ernhof. Aus vielen Kilometern im Um-
kreis kommen Kunden zu ihm, die eine
handwerksgerechte Neuanfertigung be-
notigen oder eine Reparatur.

Joseph Luger weif8 wohl als einer der
letzten Wagnermeister im Miihlviertel,
wie man den Dreiradler baut. Noch im
vergangenen Winter wurde bei ihm der
Neuaufbau von zwei Fahrzeugen be-
stellt. Seit vier Generationen betreibt die
Familie das Wagnerhandwerk. Mit Jo-
seph Luger wird diese Tradition ausster-
ben.

Aktive Wagnermeister arbeiten im
Bezirk Rohrbach nicht mehr.*® Auch wer
die Priifung als Meister des Wagner-
handwerkes ablegte, hat seinen Betrieb
lingst auf die Fertigung anderer Pro-
dukte, etwa Mobel, umgestellt.

Riemengetriebene Drehbank fiir Radnaben und andere Drehteile.

Der Dreiradler besteht nur aus weni-
gen holzernen Teilen. Die geschwungene
Form der Seiten wird nach einem ,Mo-
dell” gearbeitet, wie Luger sein Muster-
teil nennt, ebenso Vorder- und Riick-
wand. Fiir den Boden bendtigt er kein
Modell. Die GroRe der rechteckigen Fla-
che ergibt sich aus den Mafen der vier
Seitenteile. Dazu kommen die drei Ra-
der.

Die Achse der Hinterrader liegt in ei-
nem U-formigen Holzprofil. Auch dafiir
gibt es ein Modell. Die Musterrader be-
sitzen noch keinen Radreifen, aber die
Naben werden bereits von eisernen Rin-

** Fiir den Hinweis auf das Werkstattbuch danke
ich Gert Gierlinger, Pfarrkirchen i. M.

Foto: Hans Falkenberg
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gen zusammengehalten. ,Wer ein Rad
machen kann, kann alles machen”, sagt
ein englisches Sprichwort. Das hat auch
in Osterreich seine Richtigkeit. Die An-
fertigung eines Rades stellt hohe Anfor-
derungen an das handwerkliche Kénnen
des Wagnermeisters.

Ein Rad besteht aus den Holzteilen
Nabe, Speichen und Felgen, aus den Ei-
senteilen Reifen, Naben- und Kappenrin-
gen sowie der Buchse. Das ist die Fiih-
rung in der Mitte der Nabe. Sie bildet
ein Lager fiir das Achsenende, den Achs-
stummel.

Alle Eisenteile miiflte ein Schmied
liefern. Da die nachste Werkstatt aber im
mehr als sieben Kilometer entfernten
Hofkirchen liegt, hat sich Joseph Lugers
Grofivater bereits Anfang des Jahrhun-
derts eine Schmiede unter dem Dach der
Wagnerei eingerichtet. Hier stellt Luger
die meisten Eisenteile her, die er beno-

tigt.
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Um ein Wagenrad zu machen, ver-
wendet Joseph Luger Ulmenholz fiir die
Nabe und Esche fiir Speichen und Fel-
gen. Zuerst gibt er einem gutgetrockne-
ten Stiick Ulmenholz auf der Drehbank
die Form der Nabe. Danach montiert er
die eisernen Nabenringe, die beim Aus-
stemmen der Zapfenldcher fiir Speichen
die Nabe vor dem Zerplatzen schiitzen.
Wenn die Kappenringe aufgebracht sind,
wird die fertige Nabe auf den Radbock

gespannt.

Die Speichen schneidet der Meister
nach der Lehre mit seiner Bandsage. Ein
Speichenende erhilt die passende Form
fiir die Zapfenldcher in der Nabe. Wenn
alle Speichen hineingetrieben wurden,
werden die dufleren Speichenenden als
Zapfen fiir die Felgen geformt. Auch die
Felgen schneidet er sorgfaltig nach der
Lehre auf der Bandsige. Zwei Locher
bohrt Joseph Luger in jedes Teil, passend

Joseph Luger mit fast fertigem
Holzrad am Radstock.
Foto: Hans Falkenberg




Sind alle Felgen montiert, werden sie durch hilzerne oder eiserne Keile miteinander verbunden, auf dem Bild

durch einen Holzkeil.

fiir die Felgenzapfen. Jeder Zapfen erhalt
durch einen Holzkeil zusatzlich Halt in
der Felge. Sind alle Felgen montiert, ver-
bindet er sie durch holzerne oder eiserne
Keile. Beim Zusammenbau von Spei-
chen und Felgen zeigt sich, wie genau
der Meister arbeitet. In der Nabenmitte
hatte er bereits ein Loch vorgebohrt. Er
bohrt es nun genau zentrisch fertig und
setzt die Buchse zur Achsfithrung ein.
Zu allen diesen Arbeiten werden zahlrei-
che Handwerkzeuge benotigt.

AbschlieBend muR der Eisenreifen
auf die Felge aufgezogen werden, um
dem ganzen Rad Festigkeit und Schutz
zu geben. Meister Luger verwendet ein
einfaches Verfahren, um die genaue
Linge des Eisenbandes abzumessen. Er
besitzt, im Gegensatz zum Schmied, eine

Foto: Hans Falkenberg

lange Hobelbank. Auf diese legt er das
Bandeisen. An der Holzfelge des Rades
markiert er genau die Stelle durch einen
Bleistiftstrich, wo das Eisenband be-
ginnt. Dann rollt er das Rad eine Umdre-
hung. Wenn der Bleistiftstrich wieder auf
dem Band angekommen ist, macht er
dort einen Strich und hat damit den ge-
nauen Felgenumfang. Fir die Praxis
reicht das aber nicht. Der Reifen wire zu
klein, wiirde nicht iiber die Felge gehen.
Joseph Luger verrat gern seinen Trick,
den er selbst vor Jahren vom Klein-
schmied in Pfarrkirchen erfuhr. Knapp
zwei Eisenstirken muf8 man dem Abroll-
maf hinzugeben, dann [48t sich der Rei-
fen sauber aufziehen.

Das Bandeisen wird, nachdem es
Meister Luger in die ermittelte Lange
schnitt, kreisférmig gebogen, um es zum
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Reifen zu schweiffen. Das Biegen verein-
facht sich Luger durch Einspannen eines
Endes in die Zwinge der Hobelbank, den
Rest erledigt der 70jahrige mit Muskel-
kraft und blofen Handen.

Schwieriger ist es fiir ihn, den Eisen-
reifen glithend zu machen, damit er sich
tiber die Felge treiben lat. Seine Esse ist
zu klein, um den ganzen Reifen zu erhit-
zen. So muf er ihn Abschnitt fiir Ab-
schnitt in das Feuer legen.

An seinem Ambof8 hat sich Joseph
Luger eine einfache Haltevorrichtung fiir
das Holzrad gebaut. Wenn der Eisenrei-
fen die richtige Temperatur hat - nicht zu
heifs, dann verbrennt die Holzfelge, nicht
zu kalt, dann pafit der Reifen nicht aufs
Rad -, schligt er ihn ziigig mit dem gro-
Ben Hammer auf die Felge. Sitzt der Rei-
fen richtig, wird Wasser auf das immer
noch heifle Eisen gegossen. Schlagartig
zieht es sich zusammen, legt sich fest um
die Holzfelge und preft deren Einzelteile
unldslich aneinander. Dann nimmt Mei-
ster Luger das Rad von der Haltevorrich-
tung und kiihlt es in einem Wasserbehal-
ter vollstandig ab.

Wenig Schwierigkeiten bereitet es
ihm, das Eisenband mit Zughaken zu
schmieden, das vorn an beiden Seiten-
wanden befestigt wird. Auch die Fertig-
montage von Wagenkasten, Radern und
Bremse verursacht Joseph Luger keine
Probleme. Im Lauf seiner langen Tatig-
keit als Handwerksmeister hat er etwa
fiinfzehn Dreiradler gebaut, nicht zu
zahlen die Leiterwagen, Fuhrschlitten
und Ziehtragen fiir Heu und Holz.*

Den Anstrich des fertigen Fahrzeu-
ges mit Holzschutzfarbe macht Frau Lu-
ger, die ihrem Mann in der Werkstatt zur

Hand geht, so wie er ihr in der Landwirt-
schaft hilft.
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Die Nabe des Vorderrades dient zu-
gleich als Achse und lauft zwischen den
vorgezogenen Seitenwinden. Das Rad
besitzt zehn Speichen, in zwei Reihen
versetzt. Die Befragten zucken meist mit
den Achseln, wenn nach dem Grund da-
fiir gefragt wird. Einige meinen, das Rad
wird durch das Versetzen der Speichen
belastbarer.

Die Hinterrad-Backenbremse gehort
beim Miihlviertler Dreiradler seit den
dreiiger Jahren zum technischen Stan-
dard. Altere Dreiradler besaen sie
nicht.*!

Die Bauart der Bremse ist einfach,
aber wirkungsvoll und gleicht im Prinzip
der anderer bauerlicher Fahrzeuge, wie
Leiterwagen und Steyrerwagerl. Wenn
man den Dreiradler bremsen will, muf3
die Kurbel an der Riickwand im Uhrzei-
gersinn gedreht werden. Damit bewegt
man die Mutter auf einer Gewindespin-
del nach oben. Uber Hebel wird diese
Bewegung von der Mutter auf eine
Bremsstange unterhalb des Wagenbo-
dens iibertragen, an deren hochgezoge-
nen Enden die holzernen Bremsklotze
sitzen und sich gegen die Eisenreifen der
Hinterridder pressen. Entsprechend lést
sich die Bremse durch Drehen der Kur-
bel gegen den Uhrzeigersinn. Die
Bremsbacken kénnen vor oder hinter
den Riadern montiert sein. Eine einheitli-
che Konstruktion der Bremse gibt es
nicht. Jede tragt die ,Handschrift’ des
Schmiedes, der sie anfertigte, so wie die
Holzarbeiten den jeweiligen Wagner er-
kennen lassen.

3 Freundliche Mitteilung des letzten Wagnerin-
nungsobermeisters Rudolf Kasper, Berg bei
Rohrbach, Jahrgang 1910.

31 Bockhorn, Bd. 2, S. 11.
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Werkzeuge zum Bau des Dreiradlers (Bezeichnungen von Wagnermeister Joseph Luger, Niederranna):

Rauhbankhobel, Tischler-Gestellsige mit Schnurspannung, Reifmesser (Reiffmesser) zum Speichenschneiden,
Handbeil, zwei Hiammer, Einlaufhobel (Spezialhobel, hergestellt vom Grofvater Ludwig Luger, zur Bearbei-
fung krummer Flichen, z. B. Felgeninnenseiten), Doppelhobel, Schropphobel, Greifzirkel zum Abgreifen der
Nabe an der Drehbank, Stechzirkel zum Anreifien der Nabenform, Speichenlehre, Felgenlehre zum Sigen der
Felgen des Dreiradlers auf der Drehbank, Drehmeifiel fitr die Drehbank, Drehrohre fiir die Drehbank, Fiige-
eisen fiir Ausnehmungen der Nabe, Lochbeitel fiir Ausnehmungen der Nabe, Stemmeisen fiir Ausnehmun-

gen der Nabe, zwei Handbohrer fiir Nabenmitte und Felgenlicher.

Beim Lob des Handwerks darf die
handwerkliche ~ Geschicklichkeit der
Bauern, also der Benutzer, nicht iiberse-
hen werden. Am schnellsten verrotteten
die Holzwinde und der Wagenboden.
Sie wurden durch feuchtes Ladegut und
durch hineingeworfene Steine bean-
sprucht, muften also zuerst ausgewech-
selt werden. Die Rader waren meist noch
in Ordnung. Der Bauer loste Rider,
Bremse und Eisenbeschlage sorgsam ab,
schnitt neue Bretter zurecht, nagelte sie
zusammen, montierte die vorhandenen

Foto: Hans Falkenberg

Teile und konnte wieder fiir einige Jahre
mit dem Dreiradler weiterarbeiten.
Bauer Franz Huber aus Schlag, Ge-
meinde Pfarrkirchen, Bezirk Rohrbach,
gibt an, dafl bei dem von ihm benutzten
Wagen die Holzteile bereits viermal er-
neuert wurden.

Wir finden beim Dreiradler eine
,Kultur des Reparierens”, des Ausbes-
serns und des Austauschens unbrauch-
bar gewordener Teile. Sie wird durch die
Kenntnisse und Fahigkeiten des Bauern
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begrenzt. Je geschickter, desto seltener
wird er Handwerker benétigen, desto
weniger Bargeld verlafit den Hof.

Die fiir Eigenreparaturen aufgewen-
dete Zeit wird kaum als Kostenfaktor ge-
rechnet. Das ist zwar betriebswirtschaft-
lich nicht ganz in Ordnung, aber von Be-
triebswirtschaftlern wird leicht die land-
liche Lebenswirklichkeit tibersehen. Bis
der Bauer eine Werkstatt erreicht, ver-
geht Zeit. Wenn er Gliick hat, erledigen
Wagner oder Schmied sofort seine Repa-
ratur. Auch darauf muf2 er warten, je
nach Umfang der Arbeit. Diese Zeit
kann im giinstigsten Fall durch Einkédufe
oder Ginge zu Amtern ausgefiillt wer-
den oder durch einen erholsamen Be-
such im Wirtshaus.

In groferem Umfang konnte der
Bauer selbst reparieren, solange Gerate
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Der heifle E;senreifen wird auf die Holzfelge geschlagen.

Foto: Herm. Wilmack, Stettin

und Fahrzeuge vorwiegend aus Holz be-
standen. Auf einem Hof mit Waldbesitz
gab es davon immer ausreichend. Auch
die notwendigen Werkzeuge waren vor-
handen. Der Dreiradler ist das letzte gro-
Bere Gerdt der traditionellen Wirt-
schaftsform, das die Eigenreparatur zu-
laRt. Statt Beil, Sige und Hobel gehort
beim modernen Landwirt das Schweifs-
gerit zur Grundausstattung seiner
Werkstatt. Seine Partner sind nicht mehr
Wagner und Schmied, sondern die
Landmaschinen-Vertragshandler mit ih-
ren Reparaturbetrieben.

Der lenkbare Dreiradler

Nachdem in den dreiliger Jahren die
mechanische Hinterradbremse einge-
fiihrt war, wurden nach dem letzten
Krieg lenkbare Dreiradler hergestellt.




Dieser Versuch einer technischen Weiter-
entwicklung blieb ohne nachhaltigen Er-
folg.

Beim Typ mit starrem Vorderrad
sitzt ein Bandeisenwinkel mit Zughaken
vorn am Fahrzeug, fest angebracht an
beiden Seitenwinden. Statt dieser Zug-
einrichtung befindet sich beim lenkba-
ren Typ ein kreisrundes Winkelprofil
zwischen den vorderen Seitenwanden.
Sein kurzer Schenkel deckt von oben ei-
nen Eisenring ab, der sich im Winkelpro-
fil dreht. Zwei weitere Winkeleisen an
den Seitenwinden halten den drehbaren
Eisenring von unten. An diesem Eisen-
ring sitzen die Achse des Vorderrades
und der Bandeisenwinkel mit Zughaken.
Wenn das Zugtier die Richtung andert,
dreht sich das Vorderrad mit und die
hinten gehende Person muff den Drei-
radler nicht herumschwenken.

Diese einfache Dreheinrichtung ist
von unten ungeschiitzt. Sand, Erde,
Staub und andere Verunreinigungen
konnen eindringen und die Lenkung
blockieren. Die Gefahr ist geringer,
wenn zwischen Winkelprofil und Eisen-
band kraftig gefettet wird.

Eine weitere, leicht zu behebende
Schwierigkeit gibt es beim Schieben des
Fahrzeuges aus dem Wagenschuppen,
um das Zugtier anzuspannen. Dabei
kann sich das Vorderrad zur Seite dre-
hen und den Wagen aus der Richtung
bringen. Das wird durch einen Stift ver-
hindert, durch eine Bohrung zwischen
Winkelprofil und Eisenband gesteckt.
Damit bekommt der Dreiradler eine
starre Vorderachse und kann auf die iib-
liche Weise durch Herunterdriicken der
hinteren Griffe gelenkt werden.

Der lenkbare Dreiradler scheint fiir
die tagliche Arbeit keine Vorteile ge-

bracht zu haben. Bauern, die damit gear-
beitet haben, berichten von unruhiger
Fahrweise selbst bei langsamer Ge-
schwindigkeit. Das Vorderrad bewegte
sich im Drehkranz hin und her, und das
Fahrzeug fuhr stindig in Schlangenli-
nien. Die heute noch benutzten Fahr-
zeuge besitzen eine starre Vorderachse.

Arbeit und Umgang mit drei Ridern

Im Miubhlviertel erinnert man sich
kaum an die frithere Hauptaufgabe des
Dreiradlers, herabgepfliigte Erde am
Hang mit Hilfe von Wagen und Zugtier
wieder nach oben zu beférdern. Die stei-
len Acker der Bergbauern verschwan-
den, wurden aufgeforstet oder in Wiesen
verwandelt. Wo Mihdrescher nicht fah-
ren kénnen, gibt es keinen Getreidebau
mehr. Auch die Hackfriichte wanderten
auf ebenere Flichen. Bockhorn zitiert
den Wagnermeister Johann Wurm aus
Panholz, Gemeinde Grein, Bezirk Perg:
WO0's leitig is, wo man abigackert hat, da
hat ma d’Erdn wieda auffigschleppt mit
Dreiradla.”*

Uber diese Arbeit des Furchentra-
gens im Salzkammergut berichtet Karl
Pilz ausfiihrlich.?

Wenn man die einzelnen Berichte
aus dem Schwarzwald, aus Kirnten und
dem Miihlviertel liest, in denen der Drei-
radler und teilweise ein Seilumlenkgerit
den Menschen die schwere Arbeit er-
leichterte und andererseits aus dem siid-
lichen Oberésterreich erfahrt, welcher
korperliche Aufwand noch vor einem
halben Jahrhundert fiir die Lésung einfa-
cher Transportaufgaben nétig war, stellt

*2 Bockhorn, Bd. 1, . 88.
3 Pilz, S. 93.
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Steinesammeln. Franz Huber im Herbst 1990 in Schlag, Gem. Pfarrkirchen i. M. Foto: Hans Falkenberg

sich eine Frage: Warum gab es keine
Wissensvermittlung zwischen diesen
Gebieten? Die Post erreichte in der Mitte
des 20. Jahrhunderts jedes Dorf, jeden
Einédhof, auf Neudeutsch: ,Die Kom-
munikation war flichendeckend®. Es
wiirde den Rahmen dieses Berichtes
sprengen, die angeschnittene Frage zu
vertiefen oder gar nach Antworten zu
suchen. Aber es bleibt ein Staunen iiber
ein so ungleiches Verhalten bei gleichen
bauerlichen Problemen in naher Nach-
barschaft.

Ein dhnliches Wundern verbirgt sich
in Karl Haidings Bericht iiber die Fahr-
zeuge der obersteirischen Bergbauern:
,Der Diinger wurde zuerst mit einem
Fuhrwerk auf den oberen Rand des Fel-
des gefiihrt, urspriinglich zogen zwei
Rosse in Schlangenwindungen den
,Schna’lgo’n’ mithsam hinauf, erst spat
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stellte sich der Bauer auf den Ochsenzug
mit Seiltasche (Umlenkrolle) um."*

Im Miihlviertel konnte die Verwen-
dung von Umlenkrollen weder seiner-
zeit durch Bockhorn noch heute durch
gezielte Befragung festgestellt werden.
Damit ist nicht gesagt, daR dieses Hilfs-
gerat nicht verwendet oder wenigstens
an einzelnen Orten bekannt war, eine
dichte Verbreitung ist aber auszuschlie-
Ben.

Wenn ein Bauer ein Pferd besitzt,
wird er es vor den Dreiradler spannen,
damit das Tier aus dem Stall kommit.
Denn es gibt nicht mehr viele Arbeiten
fiir Pferde auf einem modernen Hof. Nur
im Wald, dort wo kein Traktor fahren
kann oder wo er zuviel Schaden anrich-

3 Haiding, 5. 227.



Durch Niederdriicken der hinteren Griffe hebt sich das Vorderrad, und der schwerbeladene Wagen lift sich

leicht auf den Hinterridern drehen (Franz Wimmer, Emmersdorf bei Hofkirchen i. M.).

tet, ist das Pferd dem Bauern eine wich-
tige Hilfe. Kithe und Ochsen sind als
Zugkraft wohl véllig verschwunden,
man kann auf andere Weise mehr Geld
mit ihnen verdienen (Zuchtvieh, Milch,
Fleisch). Der Traktor ist an ihre Stelle ge-
treten. Fast jeder Kleinhdusler und Ne-
benerwerbslandwirt besitzt ihn.

Zum Ziehen des Dreiradlers mit
dem Traktor gehort eine zweite Arbeits-
kraft. Im Schrittempo fahrt die Bauerin
oder eines der groferen Kinder den
Traktor. Hinter dem Dreiradler geht der
Bauer, um das Fahrzeug zu lenken. Wie
aber lenkt man ein oft schwerbeladenes
Gefahrt mit drei starren Radern? Das ge-
schieht dadurch, daf man die hinteren
Griffe niederdriickt. Das Vorderrad hebt
ab, hat keine Bodenberiihrung mehr und

Foto: Hans Falkenberg

auf den beiden Hinterridern dreht man
den Dreiradler schnell und leicht in die
gewiinschte Richtung. Damit ist der
Zweck der Griffe am Wagenende klar.
Sie verlangern den Hebelarm, um das
Vorderteil leichter in die Hohe driicken
zu kénnen. Zum Schieben allein wiirde
die Riickwand reichen.

Wer ungeiibt ist, mit dem Dreiradler
umzugehen, wird sicher Schwierigkeiten
mit dem Zugtier bekommen. Das Tier
kann beim Bergabfahren den Wagen
nicht selbst bremsen, wie es ihm bei
Fahrzeugen mit Deichsel moglich ist.
Hier verhindert nur die hinter dem Wa-
gen hergehende Person das selbsttitige
Rollen des Wagens durch einfithlsames
Betdtigen der Hinterradbremse, um es
der Geschwindigkeit des Zugtieres an-
zupassen. Wenn das nicht gelingt, rollt
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der Dreiradler unweigerlich dem Pferd
in die Hinterbeine mit dem Ergebnis
schwer beherrschbarer Reaktionen des
Tieres. Das geschieht beim Traktor zwar
nicht, aber das Vorderrad des Dreirad-
lers kann beschadigt werden. Mit dem
Traktor zieht man nur, wenn keine an-
dere Moglichkeit besteht.

Zu den Arbeiten mit dem Dreiradler
gehoren das Futter heimfahren, Steine
klauben und Mist fahren. Zum Ernten
von Riiben und Erdépfeln wird er beno-
tigt und zum Transport von Baumaterial.
Es handelt sich meist um Mengen, die
fir den Traktor und seinen Ladekasten
(frither fur Traggerate) zu grof und fiir
den Hénger (frither den Leiterwagen) zu
klein sind. In diesem Zwischenbereich
hat der Dreiradler noch heute seine Da-
seinsberechtigung.

Bauer Franz Wakolbinger aus Wehr-
bach, Gem. Pfarrkirchen i.M., ist der
Kunde, der im vergangenen Winter
beim Wagnermeister Luger zwei Drei-
radler kaufte. Die Eisenteile lief} er vom

Kleinschmied in Pfarrkirchen anfertigen.
Auf die Frage, warum er gleich zwei
Dreiradler bestellte, kam die Antwort:
,Weil's halt praktisch ist. Wenn ein Wa-
gen beladen ist, kann ich ihn mit dem
Rof heimfithren, und derweil wird der
andere beladen.” Dieser ,rationellen” Ar-
beitsweise kommt zugute, daf8 das Um-
spannen des Pferdes denkbar einfach ist.
Nur der Ring des ,Oaspanl” wird in den
Zughaken des Dreiradlers eingehingt.
Hier zeigt sich der Vorteil gegeniiber
dem umstindlicheren Einspannen des
Pferdes an einer oder zwischen zwei
Deichseln.

Altere Bauern erinnern sich, da8 fri-
her, also zwischen den Weltkriegen,
manchmal zwei Zugtiere vorgespannt
wurden. Dazu hingte man eine Waage
oder einen Waagbaum vorn an den
Dreiradler, und an diesen wiederum die
zwei ,OaspanIn’?** Fiirs Grasfahren

5 Freundliche Mitteilung von Schmiedemeister
Anton Fenk, Hochetting, Gem. Putzleinsdorf
(Bez. Rohrbach).
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steckte man Brettergeriiste an die Vor-
der- und Hinterwand, um den Laderaum
zu vergrofern. Oder der Dreiradler
wurde hochvoll geladen und ein Tuch
dariiber gespannt, um das Herabfallen
des Grases zu verhindern. Und weil
diese Ladung recht leicht war, konnte
noch ein gefiilltes Grastuch oben drauf-
gelegt werden.®

Zum Entladen kippte man den gan-
zen Karren zur Seite, wenn es sich nicht
um empfindliches Gut handelte. Bescha-
digungen des Fahrzeuges beim Kippen
muften in Kauf genommen werden.

Schwierigkeiten beim Thema

Ein unbehagliches Gefiihl bleibt,
wenn der Gegenstand, wenn das Thema
zeitlich nicht zu fassen ist. Es war in vie-
len Gesprichen nicht méglich, auch nur
annahernd zu ermitteln, wann aus der
Schubkarre, der Scheibtruhe durch eine
zusatzliche Achse mit zwei Radern der
Dreiradler entstand. Der alteste ge-
nannte Zeitpunkt lag in den zwanziger
Jahren, aber nur als personliche Mei-
nung eines Befragten, durch nichts un-
termauert. Die Entstehung liegt wohl na-
her am Anfang unseres Jahrhunderts.

W. Mayrhofer vom Landesarchiv
Linz*’ riet von der Suche in Nachlafsver-
zeichnissen und Ubergabevertragen ab,
da derartige Kleinfahrzeuge wie der
Dreiradler stets unter Sammelposten
verschwinden und als Einzelstiick nicht
erkennbar sind.

Eine flichendeckende Untersuchung
des oberen Miihlviertels, von Ort zu
Ort, konnte aus Zeitgriinden nicht gelei-
stet werden. Die vorgestellten Ergeb-
nisse stammen aus Pfarrkirchen im
Miihlviertel und seinen Nachbargemein-
den und beziehen sich auf den Stand

Frithjahr 1991, soweit nicht im Text an-
dere Jahreszahlen angegeben sind.

Zum leichteren Verstindnis des In-
halts wurde auf volkskundliche Fachbe-
griffe wie Innovation, Oral history, Feld-
forschung u. a. verzichtet.

Die wenigsten Schwierigkeiten gab
es bei den Gesprichen mit Handwerkern
und Eigentimern der Fahrzeuge. Bei
Handwerkern war ein berechtigter Stolz
auf fachliches Wissen und Kénnen zu
spiiren und bei den Eigentiimern der
Stolz, mit dem Dreiradler etwas Beson-
deres zu besitzen.

Ergebnis

Die Fragen nach den Griinden fiir
das vorlaufige Uberleben des Miihlviert-
ler Dreiradlers und sein unvermeidliches
volliges Verschwinden lassen sich nach
diesem Uberblick zu seiner Herstellung
und seinen Arbeitsaufgaben mit einiger
Sicherheit beantworten.

Er iiberlebt dort, wo er vor der Me-
chanisierung der Landwirtschaft bereits
vorhanden war. Der Dreiradler ist ein
Fahrzeug der kurzen Wege in Schrittge-
schwindigkeit. Er verla8t nicht den zum
Hof gehérenden Grund.

Wo auf dem Hof noch ein Zugtier,
heute also ein Pferd, gehalten wird, iiber-
nimmt der Dreiradler Transportaufga-
ben, die fiir die Menschen oder die La-
deflache eines Traktors zu umfangreich

% Freundliche Mitteilung von Gertrud Raab,
Schlag, Gem. Pfarrkirchen (Bez. Rohrbach).
* Freundliche Mitteilung vom 20. Oktober 1990.
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und schwer und fiir die iiblichen Anhén-
ger zu gering sind. Pferde werden vor-
wiegend von Bauern der alteren Genera-
tion gehalten, weil es ihnen Freude
macht, ein Pferd zu besitzen und mit ihm
zu arbeiten.

Die meisten pferdegezogenen Ma-
schinen, wie Saat- und Mihmaschinen,
auch Pfliige, landeten bereits beim Alt-
eisenhandler oder verrosten im Wagen-
schuppen. Im  Untersuchungsgebiet
kann man sagen, da® heute Pferd und
Dreiradler zusammengehoren. Aber
man sieht nicht mehr den Kleinhéusler
damit arbeiten, denn der Unterhalt eines
Pferdes gerat bedenklich in die Nahe ei-
nes Luxushobbys. Die Dreiradler-Uber-
lebensformel des Jahres 1991 lautet also:

,Ein vorhandener Dreiradler lebt

weiter bei groen Bauern, die sich ein
Pferd halten.”

Grofde Bauern (und deren Hoferben)
ohne Interesse am Arbeitspferd bedeu-
ten das ,Aus” fiir den Dreiradler. Die
junge Generation gewinnt der zeitrau-
benden Arbeit mit Pferden verstindli-
cherweise wenig Geschmack ab. Sie be-
vorzugt Pferdestarken in Form kraftiger
Motoren. Nur in der 6kologischen
Landwirtschaft hat das Pferd, und mit
ihm der Dreiradler, scheinbar eine Uber-
lebensméglichkeit.

Der Dreiradler wird trotzdem ster-
ben miissen, weil es in Kiirze die Hand-
werker nicht mehr geben wird, die ihn
bauen und reparieren. Wenn der letzte
Wagner, der ein hélzernes Rad machen
kann, den Hobel aus der Hand legt, wer-
den wenige Dreiradler in die Museen
wandern, einige als ,Gartenzwerg” mit
Geranien dekoriert in den Vorgirten ver-
modern und der Rest als Brennholz oder
Schrott enden.

Endstation. Arbeitslos. Zweitnutzung noch fiir einige Jahre als Blumenkiste. Harrau, Gem. Putzleinsdorf,
Foto: Hans Falkenberg
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Vereinfachtes Modell eines Dreiradlers als ,Andenken”

rei. Hergestellt von Johann Steininger, Putzleinsdorf.

Der Stammbaum

Der Versuch, ein Modell zur techni-
schen Entwicklung des Dreiradlers zu
zeigen, erhebt keinen Anspruch auf eine
zeitliche oder ortliche Reihung. Versuche
zu einer systematischen Klassifikation
bauerlicher Fahrzeuge machten u. a. Fen-
ton, Futschke und Viires (s. Literaturver-
zeichnis). Die Zeichnungen stammen
von Transportgeriten aus dem Miihl-
viertel, Oberbayern und dem Schwarz-
wald, die Karre Nr. 5 aus dem Prospekt
eines Gewerbebetriebes. Es soll darge-
stellt werden, wie das Fahrzeug durch
das Hinzufiigen von Teilen Schritt um
Schritt entstanden sein kann.

Die Trage (1) war ein einfaches Be-
forderungsmittel fiir zwei Trager auf kiir-
zere Entfernungen, am Beispiel einer
oberbayerischen Heutrage gezeigt. Ei-
nerseits konnte mit ihr durch Hinzufi-
gen einer Truhe (2) Schiittgut befordert

aus Pfarrkirchen i. M. Linge ca. 31 om, Brandmale-
Foto: Hans Falkenberg

werden, andererseits vereinfachte ein
Rad die Arbeit. Eine Person war in der
Lage, mit der so entstandenen Schub-
karre oder Scheibtruhe (3) allein zu ar-
beiten.

Verband man die Ideen von 2 und 3,
ergab sich eine Truhenkarre (4), wie sie
nicht nur im Schwarzwald fiir die Stall-
arbeit und andere Kleintransporte ver-
wendet wurde. Diese Karre lag in unbe-
nutztem Zustand direkt auf der Erde.
Das bot den Vorteil, daf sie nicht umfiel.

Wollte jemand mit ihr arbeiten,
mufdte er sich sehr tief biicken und eine
erhebliche Hebeleistung vollbringen,
ehe er losfahren konnte.

Diese Erschwernis war einfach zu
vermeiden, wenn man in der Nihe der
Riickwand seitlich zwei Stiitzen aus Me-
tall oder Holz anbrachte, wie sie die
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Schiebetruhe 5 zeigt. Damit stand das
Fahrzeug kippsicher. Die Last mufte nur
wenig angehoben werden, um fahren zu
kénnen.

Eigentlich hatte es gentigt, der Mist-
karre 4 die zwei Riader des Doppeldeich-
selkarrens 6 anzubauen, um daraus eine
Grundform des Dreiradlers 7 zu schaf-
fen. Es sind aber weitere Zwischenlésun-
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1 Heutrage aus  Grofweil/Obb.
(Zeichnung Manfred Bohm, in Me-
stemacher 1985, Abb. 311).

2 Mistbihre (Mistbahre) aus dem
Schwarzwald zum Herauftragen ab-
geschwemmter Muttererde auf steile
Bergicker durch zwei Triger (Zeich-
nung Helmut Richter, in Haegele,
Tafel 49). Ahnliche Tragen gab es im
Miihlviertel.

3 Graskarre aus Grofweil/Obb. (wie
1, Abb. 309).

4 Mist- oder ,Schaltkarre” aus dem
Schwarzwald.

5 Hartholzschiebetruhe mit Stahlrad,
65 Liter Inhalt, mit zwei Holzstit-
zen (aus dem Prospekt der Firma Dr.
Hans Kraus, Pértschack, ca. 1950).

6 Zweiradkarren aus Grofweil/Obb.
(wie 1, Abb. 315).

7 Dreiradler aus Pfarrkirchen im
Miihlviertel  (Zeichnung  Lisa
M. Henry).

gen anzunehmen, besonders in bezug
auf die Grofe, Lage der Hinterachse,
Bremse und Zugeinrichtung. Da in den
letzten Jahrzehnten industriell gefertigte
Fahrzeuge den landlichen Bedarf dek-
ken, konnen wir keine Weiterentwick-
lung des Dreiradlers erwarten. In seiner
heutigen Form stellt er ein Endprodukt
des bauerlichen Kleintransportes im
Miihlviertel dar.
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