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Donaujdiffe.

Bon Jng. Crnjt Newellowsiy.
(Mit 7 Abbildbungen.)

Wi wollen in den folgenden Jeilen von Donaujdiffen fpreden. Dodh Pied De-
darf einer ndheven Erflammng.- '

Wir wollen und namlid) auf Rudevidiffe bejhrinten, aljo Floge, die sjum
Unterjdhied bon den Schiffen ausd den zu befdrdernden Begenjtandern jelbjt bejtehen,
auferadht Taffen und oudy die Dampfichiffe und was dagu gehort nure flichtig ftvei=
fen und toollen jubdem mur vor jenen Ruderidyiffen Tprechen, bie dem baprijch-Hiter-
veichijchen el e Oberlaufes unferes Stromes angehvren?).

Wir miifjen aber audy jeme Fahrzeuge in den Krveid unjever Vetvadptungen
siehen, die den Jebenflitfjen diefes Teiles ber Donau entitammen, denw gerade diefe
find audh fitx den Strom jelbft fenngeidhnend geroorden. Bon all den Jun-, Saly=
ade, Traun- und Ennsfahrsengen gibt 3 jo nur wewige, die nidjt aud) auf bie
Donau famen und Jei 08 aud) mur, wenn fie alterdjihivady getvorden ivaren. Bon
den baprijGen Nebenfliiffen fommen fitr die Schiffahet mur die Altmilhl in Be-
tvadyt, die auf ihrer fanalifierten Stvede im Anjchluf an den Lubivigsbanal eine
Sdjiffahrt exmbglicht, forie die Bild und RNab, auf denen mon Saly und Eifen
verfracytete. Die anderen bayrijden Nebenflitfie der Donau hatten blof FloBerei.

Wer Heute mit dem Dampfichiff ouf der Donon veift, der wird nur fvenige
Ruderfdhiffe su OGeficht befommen. Diefe Berbehramittel find heute faijt ganglid
pom Strom und feinern Nebenfliffen verfhiounden und haben auf ber Donau
felbft newen Fahrzeugen Plas gemadyt, die Nebenfliiffe aber {ind berdbet.

Ginft jebody Blithte die Ruderjhifiahrt umd brachte Leben und Wobijtand
in die Uferorte. Nod) it man dout oft aw jene Beit erinnert, jei 3 dburdy ein
Wirtshaus ,,Sum goldenen Schiff mit winem fddnen bvergoldetenn Kehlheimer
al3 Anbangejchild, jet €8 durdy eine hilzerne von vauher Sthiffmannshand gefirgte
Raehbilbung eines Gamijen, einer Siebnerin ober eined Schiwaben, die nody die
Wintsiube {dhmiidt, in der die Shiffleute eingulehren pflegten.
 Die Borbilder aber jener Sdjifflein, die an den Stubendeden hangen, find
langft verjchiounden. Berjdivunder’ ft die frdftige Geftalt ded Sdhiffmanns, ver-
fehrounden der Sthiffveiter, der tagaus, tagein, woden-, monatelang feine Wafjer=
toffe mit dem jhweven Gegenjug ftromaufidrts ritt, bom Ungavland hevauf
i3 nad) Regensbusg, Um oder Rofenheim, verjdhiounden ber Schiffmeifter, bont
deffen Wohlhabenfeit nodhy fein jhmuder Hervenjiy Jeugnis gibt, verjdhwunbden
— ¢in Stiud Heimat.

fiber bie dlteftc Form der Shiffahrt in unjerew Gegenden haben twir feine
RNachrichten. Jedenfolld haben fich fchon die Phahlbauer auf unjeven Seen hil=

1) Der Oberlauf der Donau reidht His Sonyil.
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gerner Fabrzeuge bedient, wohl bon dhnlider Form, toie fie in den Einbau=
men bid auf unjere Tage gebommen find. .

‘ Nah) Scymeller?) ift ,der Winboum ouf den bayrijhen Seen éin Heiner
Raden aus einem Cidenftamme verfertigt, vie jich deven die Jifdher bedienen.
OGte {ind leiht und fonnen duvdy eine eingige Perjon ohne Miihe fortgerubert
foerben”. Moy su Veginn ded 19. Fahrhundertd waren bdiefe Fahrseuge auf
unjevert oberdjterveidjijhen Seen in groper Jabhl ju finben. F. A. Schultess)
berichtet daxitber: ,Man Hat ju St. Wolfgang die jogenanmten Anbamler, die
Sie n der Folge am Mondjee 1ind am Atterjee wieborfinden werdew. Diefe An-
bamler find nidht8 al8 ein groper ausgehohlter Boum . .. Man fihrt zvat
{icher barin im Sturme, der hohle Baum fann nidt unterfinfen. Aber er jhau-
Belt flo fehr Det jebem Rubderjhlage, iwenn der See tubig ift; man fist jo Hodh
und fret da auf etnmem fleinen Strobfeflel, der in die Hihlung ded Baumes hin-
eingejtellt woird, daf man twenig Seelentuhe sum Gerufle und feine Wrpeclide
sum Beidren behdlt.” Am Ende ded8 19. Jahrhundertd mwarven diefe Fahrzeuge
am Tvaunfee nur mehr in mwenigen Stiiden ju finden und die damold nodh vor-
hanbdenen bdienten audjdlieglich der Fifdgerer).

Heute finbet man die Cinbdume nur mehr gamy vereingelt auf den Alpen-
jeen, blof am Mondiee tehen noh einige ,Oanbiuml” in Gebraud. Gin paar
tperden tn Mufeen der Nadivelt aufbewahrt. Jm Deutjchen Mujeum in WMiinden
befinbet jich ein alter Cinboum mit Fifdereigerdten vom Starnberger - See und
pa3 Bayrifhe Nationalmujeum birgt deren jiwei, wobon eimer gleidhfalld vom
Starnberger - See, der andere vom Chiemjee Jtammt. Dem im Shiveizerijden
Rationalmufeum in Jiicich befindligen Emboum vom Hgerifee fimd Fijhevei-
gerdte brigegeben foivie ein Cinbaumijdivert, bad an die Wand geftedt wurde,
um die Ridtung der Fahrt beibehalten zu fonmen. Jw jiingjter Beit hat audy
dag oberdjterceithifche Landedmujeum einen pradhtbolfen Einbaum von Mond=
fee ermworben, ber eine Vdange bon 11.5 Meter aufivetit.

Die Einbaume formen heute wohl faum mehr fevgeftellt tverden, wasd leidht
eingujeben ift, wenn man fih deven Crjeugung vevgegemvdrtigt. Der Bawm,

“Den man fiir ein joldjed Shiff auserfehen hatte, mupte vollfommen gefund feir
und 10—11 Meter itber dem Bobden noch den ndtigen Durchmefjer aufiveifen.
Jrither joll man Eiden BHiezu vertvendet Haben, jpdter berfertigte man die Cin-
baume aud Tonnen. Diefe Schiffbdume uchien meift Hodh droben im Gebirge.
An Ort und Stelle wurde ausd dem gefallten Baum bdad Fahrzeug roh ausdge-
Hauen und bHief in diejem Buftande im Mondfeeland ,der Pritgl”. Dann wurhe
e3 sum See befbrdert, o 8 mit Steinen bejhivert unbd an einer feidhten Stelle
betjentt ourbe. Hier ltef man e3 oft einige Jahrzehnte liegen, wodurd) man
feine Dauerhaftigheit erhohte. Wollte man dasd Fahrzeug nun in BVeriwendung
nehmen, {o holte man e3 pom Seegrund Pevouf, madyte 8 fevtig, jehte die Jodel
fitt bas Stewer- unb dad Granjel- oder Gegenrtuder auf und riiftete ¢8 aus. Die
Lebensbawer eined joldjen Fabhraeuged betrug einige Jahrgehnte.

Je nady ber Grofe der Sdifftdume jdhiwantten die Abmeffungen der Cin-
baume. Der vorhin erwdhnte bom Hgevijee ift blof 6.80 Meter lang und jener
boit Starnberger - See im Bayrijden Nationalmujeum mift gar nur 6.50 Meter.
Svadowiger jdildert die Einbaume e Tvaunjeed ald in der Regel 10 Meter
lang, vorne 50 bi3 60, riidwadrts 75 big 80 Bentimeter breit, toobei der Boden
etire Starfe von 7 bi8 10 Sentimeter befibt und die nady oben gegeneinanbder-
geneigten Seitentvdnde 4 bid 6 Jentimeter did find. Sdhmeller befdjreibt die

-2) Sdnteller, Bayr. Wh. I 66.
%) . . Schultes, Reijen durc) Ob. Oit. 1809, T 169.
%) Kradoiviger, Gejd). Her Stadt Gmunden, II 269. -
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Ginbdume es Witvmiees als 22 Schuh lang und 5 Schuby breit, toobei fie fedhs
Perfonen tragen fonmten. Der lepte Etnbawm pes Utteriees, der feute aber nidyt
mehr fahrtitchig ift, Hat eine Linge von 10.30 Meter und it am Boden vorne
68, riidwarts 90 Jentimeter breit. Am Mondiee madite man fie 11—12 Meder
fang wnd 34—1 Meter breit. Die Uberlieferung Tautet, die Sthiffe nur rvedt
lang 31 madgen, ,damit die duitte Welle aufgefangen wird”s). Meijtend waven die
Ginbaume duvchivegs gleich Hoch. Mitunter oar itbrigens burdy eiren aufgefes=
ten ,®ranjeljhifter” dag Granjel erhoht, wie bies beifpieldiveiie am ertoahnien
Ginboum vom Chiemjee su fehen ift. _ '

Auch auf Fliffern wird biters der Cinboum al8 Fahrseug erindhnt.  Die
Wienrer Burgmautordpnung vor 1320°) fithrt thn an und im 14, Sahrhundert
ftanben die Mithlen an ber Briide su Regensburg auf Cinbdumen?). €3 ijt
iibrigend midht ausgefchloffer, Daff man barunter Billen perftand, die man mittel3
eines einjigen Huderbaums, des ,Naubehrerls”, fteuerte, denn, tenigitens im
19. Sahrhundert beseidinete man devartige Fahraeuge gletchfalls al8 , Einbaumel”,
toie Geijprelsioeife Die jogenamnter Hofnersillen, oie bort Obernzell (Hafrerzell)
mit Topferivaren die Donau hinabfuhren.

Der Ginbaum ift iibrigend durdjous fein dem Donaugebiete ober pent Alpen
allein angehbrended Fahrzeug. Cr fand jidy ald ., Boomfhipp”?) audy tm nieder-
peutjhen Spradhgebiet und fteht befanmtlich nod) heute bei Bolfern riederer Kul-
turftufe in Gebvaud. . . -

Sn romifcher Beit, al8 die Donau bdie Nordgrense bed Reidhed bildete und
ver Donanlimes fonge dem Anfturme der Germanen ftand Hielt, lagen auf der’
Donau mehreve romijdhe Flotten, jo 1. a. in Comageniis, Avelape und Laureacunt.
Wie die Fahrzeuge ausgefehen haben mdgen, twiffen wir nidgt. €8 ift aber an-
suttehmen, daf die rémijdge Flotte fich aus den lanbesiiblichen Fahrzeugen ent-
tvidelt Hat, denn jedenfalld haben die Rimer auf der Donau {dhon eine vege
Syiffahrt povgefunden. Cin Beweid fiir die Leblhaftigleit ded Hanbeldverfehrs
am Strome todhrend dber Romerhertidaft fomn twobl in bem Umiftande erblidt
fverden, daf ber nahmalige Naijer Julian beim Juge nady dem Orient im
Sabre 360 in Guntia (Siingbuvg) geniigend ‘Siffe borfand, um fein 3000
Mearm ftarkes Heer einguidiffen. Cugippiusd beriditet in ber  Lebensbefdhreibung
bes hl. Severin, daf man todfhrend einer jchimeren Hungerdnot in Fabianae gany
unerivatet jehr viele mit Waven belabene Schiffe am Donaufivarnde anfegen {afy, die
. piele Tage infolge der ftarfen Eigbebedung des Junsd feftgehalten getvefen foaven®).

IBahrend der Wirrer der Bilfermanderungsseit roird die Sdyiffahrt wohl
fehr suriidgegangen fein, sur Jeit Kavls bed Grofen batte fie jedody toieder eine
jolche Bebeutung getvonmen, dap der Kaifer wahrend ber Abarenfriege (791 bis
796) die Donau fitr den Nodhjchub ausd Bayern benitgen fonnte. Nadhridhten iiber
Grige und Bejhaffenteit der Fahrseuge gibt e8 leider feine.

Als Aribo, der Markgvaf der Oftmaxt, im Jahre 903 ober 904 im Beifeire
breiey Qoniggbofen ju Raffelftetter, eimem heute veit bom Donauitrome “ab-=
gelegenen Dotfe nordweftlicy bon Wjten in Oberditerveiy, Erhebungen iiber bie
alten Solljabe qepflogen Yat, golt ols vollwertiges Shiff ein mit 8 Seiffleuten
bemammtes?®). Ein jolches hatte an eingelnen: Punften ded Stromes einen Flug-

5) 9ngerer, {iber bden -Mondfeer Einbaum. Materialien ' ihte i
e B%Biémzlgg% ?i"ﬂ’”&”‘?x,?“é@ e;@qft't falt. Donaubanbels srz::rb ufgi@d?te i:fem“b@:

gepr, oetr. 3. . bed mittelalt. onaupa . ant. A . .

%) Kluge, @aemmfamﬁﬁﬂwcf)e 207. whatyr. Ardiv, B. 60

8) ¥lug, Donaufahrten und Do taufandel fm Mittelalber und in neueren Beiten. Aus
Oft. Berg., Quellenb, 3. bit. Geld. Rt 22, Berl. Haofe, S. 8, 9 8

, 23.
;2]1 @?;Lfmann, Bollurfunde von Raffelftatten. Mitteilung. d. Jnjt. f. Hiterr. Geajdhichtsy.
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bejiehungaieife Marftsoll su entviden. €3 ift angunehmen, daf diefe drei

Sdifflente blof die Mindeftzafl der Bemanmung darftellen, ein Shluf auf bdie
Groge der damals iiblidhen Fahrseuge biirfte davaus wobl nicht suléffig fein.

Woh! finden twiv von jebt an zablveiche Nachrichten itber die Schiffahrt auf
ber Donaut, die durd) {ie berfrachteten Waren, olle, die Bergfahrt am Strome?o),
ﬁngatﬁm iiber bie Grofe und BVemanmnung der Fahrseuge aber vermiffen iz
nodh lange. ,

3n den Ajdhacher Mautvedyten vom Jahrve 131117) Beifen die Fahrzeuge
Billen und Bobden (ziln, zuln, zullen und podem), zwei Begeidgnungen,
bie fih bis auf unjere Tage erhalten Baben, insbejonders dad Wort Zille ift
beute nody allgemein iiblidy. €8 fommen aber aud) die Begeidhnungurfarschiff,
einr Name, auf den iwir {piter nodh suriidfommen twerden und der jobiel ala
Nberfubrichiff bebeutet, fomie bdie Begeidhnungen asch und puechen fiix maut-
pilichtige Fabhrzenge vor, Namen, die von der Holzgattung Herrithren, aus der
bie Shiffe uripriinglich gebout yoorben find, ebenfo wie bdiefes bei der auf der
unteverr Wefer iiblid) getvefenen Cfe (nd. Lautform fitv Gicge) der Fall wari2).
Jn Regensburg?®) famen itbrigens neben den Budhen auih) Tanmnen vor, eben-
fall8 eina fleinere Sdiffdgattung, bie awdy in der Sthiveiy und am Rbein ju
finben warl4). , ' :

Die Begeihnung einer Fahrzeuggattung mit , Budhe” hat fich fange Jeit er-
halten. Scjmeller?®) fithrt einen Beleg fitr diefed Wort aus dvem Fahr 1453 an
und in der ,Shiffordnung der Lingerijhen und im Urfabhr allda auch deshelben
gangen Pimbergs zuegetharme Shiffleith” Raifer Leopoldd I. vom 7. Septem-
ber 168216) finden mwir die ,Sailbuedien” erwihnt. Das Wort Afeh, defen plur.
it Ajden??) und Ajeh'®) angegeben finden, ift in der Burgmautordbmung ven
Wien vom Jahre 13207°) al3 Achs enthalten, wad twohl nur auf einen Schreib-
febler guritdgufiihren fein diirfte: Dad Wort ift iibrigens dort gen. fem., Wwih-
rend e3 und jonjt ftetd ol gen. masc. begegnet. An Stelle Hed Worted Ajch
finben toir fpdter die Begeidhnung Hallajd (cud Salldjdh, Hallejh, Hal-
leifth), tvelched in- ber Raufener Sthiffordnung vom Jahre 14262°) nod) micht
vorfommt, wahrend die Laufener SHhiffordnungen von 1581 und 16162Y) pas
Wort Afdh nicpt mehr erwdhnen. Die Abmeffungen find fiir diefe SHiffe, die
dad halleintjdhe Sal auf der Salzach und dem Jnm bid Pajjau brachten, vom
Crgbijhof Johann Jafod folgendermaBen feftgejenst: ,E3 jollen die Sopper
urtfere orbinari Shiffungen die Hallafdy nah den eifenen Maffen maden, ivic
die auf unferer Cammer- und Umgeer-Umt ju Lauffen ju finden, ald nemlidh
in ber Lenge nadh bem langen Maf 5% eifene Stang, das it 87 Werkjhuh ive-
niger 3 Boll, in bdie Tief nady den flein eijnen Maf, weldjes drey Werk{dueh ive-
niger 175 Boll bringt, oder def ift, in die Weit am Boden jo lang die obbemellte
etjnen Stang, das ift 7 Werkjchuedy werniger vier Zoll. Die Weit oben am Sam
foll bermaflen gemadht feyn, daf man auf dem vierten eger fiinf Kuffen legen
mag.” A3 Bauftoff find ,feichten und bueden Laden” angegeben. Die Fahr-

10y Nxf. B. d. L. 0. d. Enns, II 481.

1) Desdgl. VIII 559.

12) Kluge, Seemanndiprade 216.

1) foebr, Beitr. 3. Gejd. b. Donaubandels. Oberb. Arch., Bd. 60.
1) Rluge, Seemanndjpr. 778.

15) Schmeller, B. Wh. I 145.

1) ©.95. & 2[1:%, Peuf. A, Nr. 97.

1) Sdmeller, B. BWh. T 122.

.15) Siegel u. Tomajchef, Salgh. Taidinge, &. 87 u. Glofjar, S. 355.
19) Somuiicbef, Redpte und Freiheiten d. St. Wien, I, Nr. 28, S.-90.
) Siegel und Tomajchet, Salz. Taid. XII, 85. ’

21) fort, Bater. BVergredht, Mundhen 1764, CXLVII, CCXXIX.
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seuge tverden uns al8 ,ablanger und an den Enben eftvad zuge{pibter Figur”

 bejdyrieben22). Dad Wort Hallaldy hat fidy al8 Halbajchy — wohl audy i nody mehr
perballfornter Form — Bi8 auf den heutigen Tag auf der Donau erhalten,
ofne jedod) gegentvdrtig eine beftimmte Sdiffsgathung su begeidhnen.

Bevor toir it der Bejdreibung der verjdyiedenen Fahrzeuge mveiter geben,
miiffen toir den fefer mit dem Widhtigiten iiber die Bauart und bie eingelnen
Beftandteife der Holzernen Ruberjdhifie joroie mit der su einem jolchen Sdiffe
gehorigen Ausritftung befannimaden. .

Sebed Sehiff befteht aus bem mehr ober tveniger Hovizontal liegenbden und an
den Enden aufgebogenen Bobden, nadh yoelchem, twie wiv gefehen Haben, mituniec
aud) das ganze Suhiff begeichret ift, foiwie den beiderfeitigen davam gefeten Wan-
pen. Diefe gehen nacy borne entiveder in eine Spige, in weldem Falle der Boden
ebenfalls in diefer Spige mit den Wanbenben sufommentrifft ober i eine lotvedyte
Rante iiber, darun find jie dort gerodhnlic) in einen eichenen Klog eingelaffent, den
man ald den bordeven Stod Bejeichret. Er toird audh Granfelftod gemamnt, yoeil.
a8 borbere Gnde ded Fahrzeugs der Grans?3), Granfen oder dad Granfel, Grin-
fel Geifit, defjen Grundbebeutung ,Schinabel bes Bogeld” ift und dbas fich gewdhn-
Tid) su- Rwangel, Krangling, Krangel enttellt borfindet.

Am ritdidctigen Gnbe ift ebenfolld hiufig eine Spige, mitunier aud) ein
ftehender Stoct su finben, bet jehr vielen Fabhraeugen jebodh 1t die Steuer??) ober
munbarilid) Stoir, Stuir, Stuhr, ivie diejes Ende ded Fahraenges begeichnet ioird,
Biveit und jchlieBt mit bem wagvedjten oder liegenden Stoirftode ab. Bemerkt fet
Bier, daf mertiviirdigeriveife in den eridhnten Laufener Sdjiffordnungen von
1581 und 16162°) iibereinftimment ficy ber Say finbet: ,Der Stenver joll an der
Gteuer, dad it am vorbern Ort bed Shiffs naugiehen.” An der Salzach hat
alfo, entgegen dex jonjtigen Begeichung, der borbere Teil bed Shiffes , die Steuer”
gef)ei{;e)n, tpad und iibrigens audh nody am Ende des 18. Jahrhunbertd bervidytet
10ird26). '

. Hie und b trifft man Fahrzeuge, deven Guanjel feine Spige, jondern eine
horizontale Kante bilbet unb jpricht dann vor einem Suhmani>7), mitunter auch
oo einer gemutbten 3ille2®), toeil man Fahrzeuge, deren Granfel faft ebenjo breit
ift toie die Mitte und die Stoir Mu B en nennt.

Boven und Wande beftehen ausd Pfoften oder Laden, sum Teil aud) ausd ftax-
Toren Dolzern und Halbbaumen, von denen alle ihre eigene BVenennung filhren.
Die duferften feitlicgen Randhdlzer bed Bodend iverden ald LBaimbolzer, die ba-
sotfchen liegenden Saben af8 Boden- oder Futterlader begeichniet. Die Wande haben
untens bas mach auftodrtd fich verjiingende Jyenbhols, oben den Saumbaum ober
Saum, der und o8 Sim fon in ber Laufener Shiffordrung vor 1581 begegnet
iit. Der dagmifdhen fiegende Teil ift toieder mit Futterlaben audgefitllt, gwijden
bie bei gang grofen Fahrzeugen zur BVerjtdrfung nody efn Halbbowm eingefiigt
foird. Sur tweiteren Berftarfung der Winde ift bei grofjery Fahrgeugen oben auf
demt Saum ober an defjen Seite ein eiteved {tarbed Holz, ein jogenannier Riedel
angebivacht. Die grojen Schiffe, tveldje man einjt su den Sdhiffziigen berivenbdete
und vorn denen nod fpater die Rede fein wird, hatten obenauf die Feil, einen frdf-

22) Deggl. TIL. Eh‘eg%fger I{nxﬂbwb. bater. Bergworter, S. 639.
) Schmeller, B. Wh. I 115 und Kiuge, Seemannsipr. 326.
2) Schmeller, B. WH. III 654
2:% 2313:&,%[ %!*)a@w‘:et.13 gBIergr.,%@ i317 und 49% — e ‘ el folgbu
. 9., @eethaler, BVerjudh einer BVejdhreibung bed Hodpfitritli tg.  Pfleeg,
Stabi- und Landgerichtes bon Baulgen am Enbe ded 18.g .&}abr-b. %anb;mc%id%ub. g@a?; . "
27y Bgl. Hormanrd Ard). 1827, Beptr. 3. @cbiffabtt@gif ., ©. 805. . T
)" Schifforon. . Lingerifben . . . Shiffleith v. 7. September 1682, O. 5. 8. A
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tigen Baum, ber jedod) nidyt iiber die gange Wand veidhte, jondern vorme ein Stitd
jur Seilhandhabung fret lief. ~

~ Ulle dieje Beftandteile ourden frither meift aus gehadtem und nicht aus ge-
fdhnittenem Holze hengeftellt. An der Enns vervivendete maw bid sum Jahre 1851
fitr die Fahrseuge der £. . hauptgetvertjdhaftlichen Sthiffervertvaltung jolde Holzer,
bie , durd) Bobren und Ketlen aus grofen, jhlant getvachienen Fidhtenftimmen2)”
eveugt tvaven. Die Schiffbauer, die jonft allgemein Schopper heifem, ourden des-
balb dort audy Shiffpader genannt3?). ’

Boden und Winbde twerden durd) die Kipfen jufammengehalten, wie. man bdie
Rippen des Schiffes begeichmet, u weldjen , Ruepfen” man ,eine funge Fichte jant
berfenigen Wurgel, welde mit dem Stamm einen gewiffen Winfel bilbet31)” per-
tpendet. Die Holzer werdem davan mit hslzernen, zum Teil mit eifernen Nageln
befeftigt, babet fommt der Stammteil der Kipfen (der Kipfichemmel) auf den Jillen-
boden, ber Brrrzelteil (bas Kipfhorndel) an bie Wanb zu liegen. €8 liegen entiveder
‘je 3toet Ripfen nebenetnanber, die die Hovndel nach verjchiedenen Seiten fehren —
man nennt died ,doppelt gefipft” — oder die Kipfen liegen eingeln, wobei jie eben-
fall8 in der Lage abivedieln, wad man ,einfach) gelipit” nmennt. Sn biejem les-
teven Falle ird an dem Stammende die jogenannte Auflangen angejest, die dem
Horndel entfpridht. Die Entfermung der Kipfen oder Kipfpaare betragt fe nadh er
Biite ded Fabhrzeugd 60 bid 80 Bentimeter und mebr. '

Die Fugen sivijhen den empelnm Laben und Holzern werden durd) Hols-
{pdbne wnd Moos abgedidytet, und sivar gefdhieht dies et allen Fugen von aufen,
EloB bie Fuge swifdhen Jren- und Laimboly ivicd pon innen gejhoppt. Man legi
suerft einen biinnen Holsipahn in die Fuge, dad Wioosbeil (Miasbeil), davanf
fommt tvodenes Mood (Wias) und auf bdiefes der Bain, ein ftdrfever Holzipahn,
ber bad Moos niederdritden joll und jelber durdy die Jillenflampfel fejtgehalten
ggb @riefue) Titiigleit heift Schoppen und ber Sdifftiauer dafer, wie oben erwibnt,

oppers2), '

Cin Stiid hinter bem Gvanfel liegt queritber bor Wand zu Wand die Sthivinge,
iweliie die Wande gegeneinander abfteifen joll und der Seilhandhabung dient. Sie
ggfte-b.t felbjt twieder aud verjchiedenen Tetlen, auf die tvir nidt ndher eingehen

e, '

Bum Schupe ded Bobend und der Wand werden unten an diefer {Giwade
Holzer, Rafeln, angebradyt, die Anfallvafeln Heifen. Daneben it oft an der Aufen-
jeite bed Bobdens ein Brett, die Sohle, die dem gleichen Jiwed dient. Kleine Fahr-
geuge (Waidgillen) haben oft am oberen Wanbdvand innenjeitd ebenfalls Rafeln,
die den Riedeln der grofen Siiffe entfprechen (eintoindige Rafeln).

Jm Fabrzeug feft angebracdhte exhohte Plase fiir die Shifflente, die Seile und
pergleidien, werben Britden genamnt, und var gibt e3 deren veridhicdene. BVorn
im ®rvanjel liegt die Granfelbriicte, oft audy Stiefelbriide genannt, mitunter als
Gidheda begeichnet. Dabinter und tiefer liegt die' Seilbriide, auf der die Seile liegen
unb bdie, eil fie unter ber Sthivinge liegt, oft audy Sthivingbriide ginannt yoird.
Jn manden Fahrzeugen ift itber den gangen Boden mit Ausdnahme eines Stiidesd
in per Mitte eine Cinbritdung, domit die ju befordernden Waven nidyt unmittel-
bar auf den Boben zu liegen fommiem. Liegt blof ein Bretterbelag, wie dies bei
Fleireren Fabhrseugen iblidy ift, jo {pricdt man von einer Bodenftveu.

Bum Anbeften der Seile im Schiff dienen die Doden ober Biiffel, beren e in
den groferen Sdhiffen vorne und riidwdrtd je sivei gibt (bordere und hintere) und

::; %‘“ rﬁb'nbﬁo& Bi! @.@u. @itﬁ.@;s%?fﬁf g?i Heimatg. I, 160
gl. Netetlomaly, Die alte Enndjdiffabrt, Heimatg. I, 160.
31) Sthmeller, B. B0, 17 390,

32) Bgl. Nemwellowsty, BVon ben Schoppern, Heimatg. VIII 59.
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die an Den Winden ftehen, itber teldhe fie ein Stild hinausragen, jowie der am
riidmartigen Rand der Granfelbriide eingeboute Stiefel. - .
Dex himter dem Gvanfel legende Teil des Sthiffes twirh audy al3 Prur?) be-

seidgnet, ber mittlere Teil, o eine ettva borhandene Eimbritdung unterbrodhen ift,
heiBt Sefital, dad uns als Sef-tal und ald Sef-jtall begegnet, wahridpeinlic aber
tiditlg Sef-teil Heift, wenn audy Schmellers*) dies nitht gloubi und dad Wort al8
vermutlid) aus Seg-tall entftanden anmimmt. Wit finden bas Wort in den un-
glaublichiten Sthretbivetjen, 1. a. af8 Sefitftal®s), Schidfftall>e), Seeftal®?), ja jogar
als Siugeftall*8). An diefer Stelle witd das in die Bille eingedrungene Wafjer —
foenw fie etioa ,ein Rinnen” Haben {ollte — oder audy das Regerivajfer ausdge=
fchopft, dort toird fie g'iwdfjest ober ausgiwéffert, es it der Wafferplas, an dem
feine Ladung legen darf. Jn grofen Billen nahm einen Teil bed Seftald die Hiitte
ein, in der dia Sthifflente wohuten. Bon diejem Wwidhtigen Punit des Schiffes hatte
ber Seftaler jeinen Namen, der Fiihrer eines Syiffsuges. Auf den falzburgtiden
Salzjiffen fithrte diefen Nomen aud) der Fithrer des nautodrts, d. 1. {tromab-
m'cir»t% fahrenden Fahrseusss?), der jonft Naufahrer, Naufithrer, Naufleper, Naw-
ferg Heift. >

T Die Sibiffe werden mit Rudern gelenft. Die grofen Fabhrseuge haben in der
Raufahrt, d. 1. der Talfahrt, vorne und riidwdrts je swei madtige Ruderbdrume,
Bie big gegen 20 Meter lang find und nur jur Steuevung dienen. Bur Vorwdris-
Getvequng iverden in den jogenarmten Reiben (Reidern, Raten), nahe dem Granjel
.an der Wand angebradhten Seiljhlingen, die Fidplinge, eingelegt, 6 bi3 7 Meter
lange Ruder. Gine Finjtlide Borwdrtabewegung it wahvend der Jabrt nidyt ndtig,
ba eine getaudhte, D.. 7. belabene, Bille ofmedem biel Tajdher rinmt, d. . mit dem
Gtrome tveibt, ald die Gejchiwindigteit des Waffers betrdgt. Mean bedaxf einer {olden
Tediglich beim Bufohren and Ufer und Hetm Umtawden, d. 4. beim Nmbdrehen biet
‘der Abfahet. Die Ruderbiume find in die born und riidivdrts fehenden Shicln
(aufrecht jehmben ftarfen Stangen) mitteld Reiben ober Wieben eingehingt und
oerden bon pen Stinden aus betdtigt, bie aus Brettern und Piojten gezimmert
find und die ungehinberte Betvegung der Shiffleute ermoglichen. '

Rleinere Fahrzeuge twerden mur dhurd) einen eingigen fleinen an ber Stoir an-

gebvachten Ruderbawm geftenert, der, weil man ,ein Sehiff im Fahren ftromab-
pdrts pirigieven4®) mautehven Heift, auch Naudehrer! oder Kehrruders!) genannt
ird, TWie wir jhon frither ermwdhnter, heigen jolde Fahrzeuge audi Cinbiumel.

. @in bei bevartigen Fabhrzeugen feiflich angebrachted Ruder wird Nauzug ober Rau-
siigel genannt, weil nougiehen frromabiwdrtdrudern®s?) heipt, aucdy Antaudy-
‘Tuber3), womit man aud) die frither genannten Fdplinge begeichnet. Antaudy-
tuber der Waidgiller Heifen Waidsillenruber. Sum Steuern der Waibdsillen be-
.nei;})t.% man Handruder, die mitunter al8 Stachelvubert) oder ol Kriidelruder aus-
‘gebildet finb.

33)-lat. prora = Sdijfddhnabel.
34) @dymgller, B. Jbed;I]I 287.

38) Qori, Baier, Bergr. 398.

3¢) Blima, Dasd Land ob.der Enns. Ein Original-Provingialjtid, Liny 1795.

37% (g{hnet, Fibgerei %}mg %;?‘ﬁﬁabgt %‘uf élfi}‘{mgn @twiw., le{st;n, Hikder, 586 .
: 38) Ynivetfung zur Ausmittlung d. Tragfdh. d. Hbls. Ruder uge behufs der Joll=
benrefjung, 1‘85@, Hof- und Staatsdr. & . falrgerige belpuf 3

39) Qpri, Baier. Bergr. 317, 828, 645. .

) Shmeller, B. TWb. 1L 323.

41) -Ependa I 322.

) ?%)QPM Ig‘ 2;14:1 b B3 1791 fem- T el

0y Walder, Nadr. b. d. bi an bent- Tonaujtrw origefesten Arbeiten. Wien
1791, Rurgbe?; e. 24 ‘ Tv fottgefeter :
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__ Wix finden nod) verfdiebene andeve Ruberbezeichnungen, auf die wir jedodh
nicht ndber eingefen wollen. Der Bolljtdndigteit halber jeien nur nody die voh ge-
gimuerten sum Lenfen der Floge diewenden Flofruber ober Goafharen erwahnt.

Beim Bergmwdrtdfahren yourde friiher die Stewerung duvd) Steuerruder be-
forgt, die au3 Holztafeln bejtanden, weldhe an Stielen an der Seite des Schiffes
in3 Waffer gehalten wurden und Stedruder oder. Einftedruder hiefen. Um die
Wenbde ded 18. Jahrhunbderts begann man die sur Gegenfahrt dienenden Shiffe
mit fejt eingebauten Stewerrudern auszuftatten, bie man Timon, munbartlich
Diman, hieg. Die fleineren, blof aus einem Brett, dem darvan befeftigren lot-
vethten Grindel und ber Stange sur Handhobung bejtehenden devartigen Steuer-
tuder fverden aud) al8 Reiben ober Saureiben begeichnet. Bei' einem grofen Fah-
geug toird der Timon nod) unterteilt und devart eingerithtet, daf ein Teil um eine
lotvechte Adhje wmgeflappt werben famn. Diefer Teil heiht das Tiirl. Der Jved
biefer Cinridtung ift die Crleidhterung der Handhabung desd Timons, wenn dasd
Fahrzeug nad) ritdwdrtd rinnen gelaflen, . §. mit der Stoir bovaus mit dem
Strom freiben gelafjen wird, ein Borgang, der beim Jufahren notlg ift.-

BWas nun die Audriiftung einesd Shiffes betrifft, jo gehdren Hiezu neben den
fhon ertodhnten Rudern bor allem bie Seile. Mit {olchen twerden de Fahrzeuge
an dent Haftjtedert am Ufer berheftet und wurden feimerzeit bei den Gegenzitgen un-
feveinander jujommengehdngt und vom Ufer aud gezoger. Hewte twerden hiufig
fiir bie Rubderjdiffe Drahtfeile vertwendet, fo tvie bies bei der Dampfihiffabhrt all-
gentein itblich iit, frither gabs ausjdilieflich Hanffeile. Sie wurden nady der An-
sabl Leinfaben, aus dewent fie verfertigt waven (i Sdhillingen ju 30 Stiid geved-
net), benanmt und biegen dann Dreter], BViever!, Fiinfer-, Sedhjer- Siebener-,
Adhter- ufto. big Bierundswangiger-Seil. Ein Adptzehner 3. B. war jomit ein jol-
ded Seil, bad aus 1830 = 540 Leinfaben beftand. Sie wurben nady , Langen”
1 30 Rlaftern geredhnet umd man Hegeichnete fie je naddem 3. B. als |5/, oder
134 lang”. a3 fiir eitre bebeutende Poft die Seilbefdaffung davftellte, fann man
bataus erjehen, daf beifpieldiveife ber Schiffmeifter Michael Fint in Braunau a. .
im Jahre 1795 fiir 19.000 Gulden Seile brawdtes). -

Die {dhivdcdheren Seile werdben aud) Leinel, die jum ,, Heften” beftimmien Seile

. Haft genannt. e nad) fhrer Vertvendung filhren die Seile verjdhiederre Beremnun-

gen. Cin gropered Rubderfhiff wird am Ufer an den Hoftjteden mit bem jhief nadh
borne fithrenden Reitfeil vberbeftet, wosu etiva ein Biersehner dient. Auperdem ivird
e3 not) am Svanfel mittels bed Jivevgithaftes, an der Stoir mittels ded Afber-
baftd am Ufer befeftigt. A3 nod) die jhiveren Gegengiige fuhren, da braudhte man
nod eine gamge Menge anderver Seile, von denen Hrer nur einige und diefe bHlof

dem RNamen nach extodhnt jelen. Da gab 8 eine Biwiefel, einen Buefen oder Faden,

ein Jebenbeifeil, ein Schivemmerfeil, ein Prurjeil, die Bremfen, die Beilfetle, ein
ufftrictieil und ville andeve noth. €3 fei extodhnt, daf man in der Shjifferiprade
nicht von einem , Reifen” der Seile Jpricht, jondern ftetd jagt , a8 Seil bricht”.
Bur Audritftung eined Sdiffes gehdrten nod) verjdiedene anbdere Gegenftdande,
die man indgejamt einjdlieplich der Rudber und Seile haufig ald Gejdhirr?®) be-
geidhuret, eine Bewennung, die {idy audy in dem Ausdeud |, SHiff und Gefdhire” ex-

balten hat, womit man ,,alle sur Landwirtjhaft ober ivgend einem Geiverbe er-

forberlichen WerPmittel und Geritihaftens?) meint. Gefdhirr ald Begeidhnung der
Sdiffsausritjtung it iibrigend durdjous nidt auf dad Donaugebiet allein be-
jhranftes).

#5) Biographie Hes Fint Midael fen., von ihur felbft verfaht % J. 1828 in feinem
70. Bab)enﬁia]gm.p%. o. & A, imufbi)l. f :

49) Qori, B. Vergr. 315, 316, 317, 323.

47y Sdmeller, B. [Wh. I 336.

) Rluge, Seemrannsipr. 310.
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Bu jebem Shiff gehoven ein bis svei Scharbdume, d. §. 7 Meter longe und
13 6i8 15 Bentimeter ftarfe Hilzer, mit etfermen Sthuben verjehen, die bagu bienen,
pa8 am Ufer berbeftete Fabrgeug von diefem in entjprecdiender Entfernung su
Halter. Dex Scharbaum Hat an feinem obever Ende einen Ausdjdhmitt fitr den Seil-
Baft, mit dem er am Biiffel bed Sthiffes angebunbden tvird. Eim anbderes Werfzeug
it ber Ratger, Hirger und jdivddher toie der Stharbaum, leitht gebogen und mit

eintent, fangen wifernen Siuh jowie eimem feittvdrtd angebradyien Hafen verfehen.

Will man mit einem Fahrzeug an einer Stelle ufahren, an der ed feine Hajt-
freciert gibt, o muf man den Lauf ded Sthiffes abbremien, bevor man 3 jum Still-
jtand bringen Sarm. Died gejdhieht daduveh, daf man bad am Raiger feftgemadyte Seil
feltpubalten tradtet, indem man ihn am Erbboden aufftemmt, eine Arbeit, die biel
Rvaft und Gejdhicklicheit erforbert. Jun jebem Schiff mitffen Haken und Sef vor-
Banden jein. Gritever dient jum Anbalten beim Bufahren und sum Segentodrts-
{chieben Eleinever Fahrseuge, ift aber audy filr grofere Fabraeuge sum Auffangen
ber Seile u. bgl. ein unentbehrliches Werfzeug, die Tehtere hingeger braudt man,
um dad ind Shifi eingedrungene Wafjer hevauszufhopien, wasd in dem frither
ertodhnien Seftal gejchieht.

Bur Handhabung der Seile diewem die Spaln®), audy Einlegipaln oder Ein-
hlagpriigel genannt, dasd jind etwa 1% Meter lange Holzer, die man iiber hen
Bivijdenraum zvijden Stiefelbriide und Schivinge legt und iiber bie man bas
Reitfeil laufen [EBt, bad bavan jeinen Halt findet und trohdem leicht verldngert
werden fann.

Um ein Fahrzeug beim Sufahren widht an denr Uferbou — bdie Bidiladt,
Sdlacht, toie der Schiffmann jagt — anjtoBen u lafjen, witd e8 mitteld der joge-
nannten Sparcholzer davon tweggetaudyt. Dasd find etiva 3 Meter lange und 15
Bentimeter ftarfe $olzer, die unten eimen eifernen Schub, oben einen eifernen
Ring tragen und mit diefem in die Kerben bes am Saum befejtigten jogenannten
Pilajterbretted eingefest werden, wobei die untere Spite gegen dad Ufer gerichtet
ift.  Wic finden Ddafiir audy Die Begeidhnungen Sparing®®), Sparrings?), Spo-
Tung®2), Sporgenss), Sparingholz®).

Die angefithrien Ausdriiftungdgegenjtande treffen wir audy heute nody in jedem
groferen Sdiffe an. Jun alten Sdifferordbnungen find oft nody verjdiedene anbere
Werfzeuge ertdhnt, deven Befdyreibung und fedody su toeit fithren viirde.

Wir wollen nun, nachdem twir die Geduld ded Lefers auf eine Harte Probe
geftellt haben, in der Bejpredhung der Fahrzeuge fovtfahren.

Wir haben fiir Schiffe Hidher die allgemeinen Begeihnungen Iille und Bo-
den fentrent gelernt, bon Demen dad erfteve Heute nody fehr haufig fitr Fabhreuge
bon der Heinjten bi8 jur groften Gattung gebvaudht wird. Was das Worts®) be-
trifft, bas im Weften nidt itber dad Donaugebiet hinausveidht, {idy fedocy im Often
— natitelid) entfpredjend vevdnbert — duvdy alle flabijhen Spvachen fortjest, jo

ift 3 toohl dentbar, Daff ir darin ein Lehnivort aud dem Slabijdhen zu erbliden

haben. Dasd Wort, das audy fiir die bohmijhe Moldbau und Elbe joivie fiir dad Ge-
biet ber Habvel bejeugt ift, gelomgte ausd dbem Slavifdhen in die magyariide Sprade,
too e8 ju csénak tourbe, mit dem tvieder unjer Wort Schinaddel ujammenbdingt.
Diefes Teptere Wort finden woir in berjhicdenen Formen, fo ald Tidenall, Tide-

) Qovi, B. Bergr. 322, 500.

50) Qradoiwiser, Gefdh. b. St. Gmunden II 273.

1) Qori, B. Bergr. 322.

82) Qradowiser, Gejd). 5. St. Gmiunden I 273.

53) Ebenbda. ‘ . ) .

54) 9drian @alga%@iﬁa@rt b, Laufener Shiffer. Mitt. . Gef. §. Salzb. L K. 51. B.
5) Schmeller B. Wb, IV 263 — Kluge, Seemannsjpr. 844.
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nades), ja, in Pring Cugens Tagebucdh iiber deri bodnijchen elbgug bom Jabhre
169757) in ber Form schanacles. Das Wort Bille Blagragwe“t und i den nerrfd)veben—
iten Sdjiffbenennungen al3 Grundiwort, ebenjo twie dasd Wort PILdtte, dad ,,em
platted Shiffos)” bebeutet und su dem gIetcf;btaheutenﬁm ital. piatta fttmmt gm
allgemeinen toird mit Jille ein dawerhoft gebauted und fitr langeven Gebrvaud be-
Tiimmbed Schiff, mit Pldtte etn meift nur jur einmaligen Stromabfahrt dienendesd
Tabrzeug bezetchmet. Diefer Unterchied ift blefunbler@ deutlich aus den Begeichnun-
gen Hausdgille und Berfaufplatte zu exjehen, bon denen bdie erfteve ein jtarf ge-
bautes zum Hauje ded3 Shhiffmeifters gehoriged und immer vieder dahin Furitd-
Tehrendes, die leptere ein nad) der Talfahrt gum BVerfauf beftimmied Fahrseug be-
Deutete. Der angefithrie Unterjhied oijden Jille und Pldtte ijt jedody wicht immer
ftveng duvdhgefithrt. Erivahnt jei nod), daf die Lebensbauer eines Holzernen Do-
naujdyiffes 5, hodjtens 6 Jahve, nidyt iiberfteigt.

Fur Shiff (Sceff, Shvf) im allgomeinen Degegren und awdh die Worter
Siffalrt™®), Sdjifftung?), Sdiffung®’), Shoffung™), Sdefgut?), dann Fuhr-
terEs?) und Fuhre®).

Bei dent im Laufe der Jahrhunderte quf der bayrifd=-diterreihijdhen Donau
und ihren Nebenfliiffen vorfommenden Fahrzeugen finden wir eire Mannigfaltig
feit, bie und in Crjtaunen fefst und die wir tobl auf feinem anderen Strome an-
tmﬁen Sie findet aber ihve Erfldrung darin, daf einerfeitd jeber Flup feine eige-
nen Fahrzeuge verlangt, was in den @efaﬂgnatbalrmtﬁen der Gefifivindigeit u.
bgl. begritmbet ift, aljo jeber Nebenfluf der Donau feine eigenen Fahrzeugtypen
Yervorbrachte, anbdver]itd audy die eingelnen Fvachtgiiter und die Art ded BVeiriehes
thre Q}efonberbm'ten im Gefolge Hatten und vielleicht auch die Cigenbeiten der Be-
polferung eine geivifje Rolle {pielten. Selbjtverjtandlichy fiihrte jede Fahrzeuggat-
tung ihren eigenen Namen und diefer twedyjelte mitunter nady dem Orte ded Ur-
fprungd ober der Bejtimmung.

©Solange auf der Dorau bie Sugfdiffahrt mody m Bliite ftranb fvelche den
Giiterverfehr ftromaufwdrts vermittelts und awd) pater nody jur Beforderung der
Plafteriteine und Werkjtiide aus’ ten oberdterveidyijhen Granititeinbiritcgen.
Jteomab, gab e8 madtige Shiffe, welihe allgemein Kehlheimer (AL S. 150)
und Gamjen hiegen. Die erjteven, die thven Namen der Stadt Kehlheim in
Bayern verdanfen, begegnen unsd aud) als3 Kehlhamerss), Kellhamers?), ja jogar
al3 Kohammer®®), foivie al8 RKellhaimerdinnent®) und .Qelfyammerz,tﬂen”) Sie
mwerben im allgemetinen al8 gegen 128 Fuf lang unbd 20 Fup weit angegeben. Die
Sdjiffe waven fehr gut gebaut und hatten ebenfo wie die Gamfen eine Feil, hatten
eine Gilzerne Eindedung, die man Suridfung nanmmte oder fubren offen, dann
maren die Waren mit Pladen 3ugeblencff @ve Samfen, oft aud) Samjeln) genannt,

56) Qublpig, Memoiren einesd %engeﬁenen Jb. ». Stiftes .QIoitermuBurg VI,
57) Ungeli, Feldz. d. iBrmgen Gugen b. Savoyen, II. Journal de la marche en Bosnie
58) Schmeller, B. Wh. I 3
50) Qori, B. Bergr. 126.
%) Qbet[etftner ananped;eramt Reotigendbl. 3. Ardy. . K. bjt. Gefch. Qu. VIIL 1858, 21.
1) Lori, B. SBergr 308 310.
62) éBmmet, Sefch. . 2[51onmer=§Rgt§ 1878, 1 614, Blge. 2.
%) Rori, B. Bergr. 126
62) Db Dit. @cf,nffwf)tts -Orbn. b, . 1770,
) Lori, B. Bergr
) @dﬂagtntmmt ‘.’Ruberfdpffbau ujiv., Niederb. Ardy. VIII. 1862.
©7) Pittoreste, Donanfahrt von Ulm bis Sonjtantinopel. Wien. Gerold, 1838.
o) Deutjdhe %augettung, PBexlin, 19. Jg. 1885, 95, Donautdhne.
) Waldger, Nadyridten b . 1. é‘ 1778, 79, 80 amd 81 im Donanjtrudel vorgenommenen
Arbeiten. Wien 1781 Surgbed
s Ty B, bit. Gcg3 fgﬁrﬁ'{)nbn n. 1770.
1) Cd)mellen 5. II 50 — %wtoresfe Donaufahrt, S. 9.




Tafel 23. |

Abb. 1. Donaufdifie: Gefaudyfe Salzburgerpliitie an der Urjahrer Ldnbde.
Aufnabme um 1900.

Abb. 2. Donaujcdiffe: Siebnerinnen an der Liinde in Mauthaufen.
Aufnahme aus dem Jahre 1910.




Tajel 24.

Abb. 1. Donaujdijje: Leere Salzirauner im Floghajen unferhald der Traunmiindung. Um 1910.
Aufnahme von U. Silbermayr, Lina.

Abb. 2. Donaujdyiffe: Salzirauner in Gmunden im Salzichififafen Biilich vom Seebafhmbof.
Uufnahme aus dem Jahre 1906. Aus der SGammlung von + Kapilin Hahs KagerersGmunden.




2Abb. 1. Donaujdiffe: Seffenjchlepp am Schopperplak.
Aufnahme aus dem Jabhre 1910.

2bb, 2. Donaujdiffe: Saljirauner auj der Traun.
Aufnahme aus dem Jahre 1898.
Aus der Sammiung von 4 Kapifin Hans Kagerer-Gmunden.
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toerden mit 19 58 20 Klafter Lange und 18 big 19 Sihuh Weite angegebern. Ni-
colai’), der mit Worterflarungen muner jhrell suv Hand ift, behauptet, dag fie
LJehr vermutlich eigentlich Ehamiel hethen jollen, bow dem univeit Regensburg am
Flufie Regen liegenden Bayrifhen Stidtden Cham.” Diefe Anficht ift wohl ebenio
untidtig tote bie Behauptung?™), daf fie thren Namen , wegen thred Hohen Sdna-
Bel8” fithven. Jhr Name touvbe itbrigens jogar su ,Gemijen” entjtellt™).

Dieje beiden Schiffsgatiumgen waven von dhnlicher Bauart, jehr hohem {pigen
Granfel und ein fvenig in die Hohe gesogener gleihfalld jpiger Stoir. Bei den
Gamien wor die Stoir mitunter awdhl mit einem legenden Stoivftode verfehen.
Fathdem dieje Schiffe Der Gegenfohrt dienten, Hatten fie feit der Wende Bed
18. Sabhrhundertd einen Timon, ivie er oben befdhrieben tvovden ift. Kehlheimer
und Gamijen urben meift in Bayern gebaut und zwar in Windorf, wohl aud)
auf anberen Schopperpligen. Die dort gebauten Gamfen taven dund) bejonders
Hohe Granjel ausgeseichiret. Maw fprad) audy von Regendburger Gamien’),
Wadgauern’®) ober Wadhauer Gamien™), Donautwirieln’®), je nady ihrem Her-
Tunftsort.

Rebhlheimer und Gomien fofte mon Houfig unter dem Nomen Kiozil
Ten™) (Clogillen®?), Klohyillenst)), Kiobsillens?), aud)y RKloszillen®®), zujammen.
Diejen Namen Hat man perjhieden zu evfldven verjudyt, er hangt aber jveder mit
‘Rloben nodh) mit Ko ufammen, womit man thn in BVerbindbung bringen wollte,
Jonbdern bedeutet ein duvcd) Tieve (Pferde) gejogenesd Fahrseugs?). Leider ift e
it mbglich, und an diefer Stelle eingehend mit den Gegensiigenw zu befaffen.
@3 et blofy eriwdhut, daf ein joldger Shiffzug ausd 3 bis 4 Klobzillen beftand, von
‘benen bdie erfte, die ein Dehiheimer toar, die Hobenanu, die andern jwet ober drei,
toofity man Gamien verivendete, der Reibe nad) Nebenbei, Schvemmer und
Sivemmer-Febenbei Hiefen. Diefe 3 b8 4 Fahrseuge waren die Haupt- ober
Bugidiffe, u denen nody eine Rethe von Nebenjdjiffen. gehorten: Der Seil-
mupen gum Nberfithren der Seile, einige Waidzillen und 2 big 3 Cinftell
ober RoBplatten, auf deren fich in der Nawfahrt die Jughferde befarden und
dte in der Gegenfahrt sur Untevjtiibung ded Buejensd dienten und deshald dann
Buefengillen ober, wweil fie jum Tragen Bed Bugfeiled mit je einer grofen
Pilzernen Gabel (Fubel) ausdgeriijtet waren, aud) Furfelzvlilen (Abbildung
S. 150) hiefens®). Bei den bayrifchen Salzzitgens®) toerden und die Sugidiffe als
das - Hobenaufdiff, dad erjte Anbhangidiff, dad Schiwemmerfdhiff und dad zweite
Anbangjchiff bejhrieben, zu denen ald Nebenjdhiffe der Seilmupen, die Seiltvag-
plitten, bie Schwemmerplitte, einige Waidgillen, ferner nody ein Kudel{diff und
Der Haberford gehorten. ’ _

Nachdem die Sugihiffahrt Ende bder BVierjigerjahre bded 19. Jahrhumbderts
eingegangen twax, baute man $i8 um bie Wende der Adhtzigerjahre, tvie erivihnt,

2) Nicolai, Bejdhr. einer Reife durd) Deut{hland und dHie Schiveiz i. J. 1781.
) Marggraff, Die ehem. iffg. auf ber Donmt, Siidd. Baustg. XX 340.
) e %wmﬁgs 852;??:%3 ff 5. Bilz Fuderid 'szs
75) Ynmeijung zur Ausmittl, der Tragf. H. Ho uder{chiffe, 1853, Hof- u. Staatsdr.
76 e Ie‘c,g 55 b, IV 9. st & 1ot oot
) Aniveifung wie Anm. 75. .
77:; gb# ?).n. S@.%u. ©§£ 1858&) @I Bt% 7. Gent. 1662
iffordn. ». Qingerijden Sdhiffleith b, 7. Sept. 1682.
. 80y S?etleﬁtnet, %nenp’e(g;etcrmt, @ﬁ 23. *®
8) Erharb, Pafjor. %e%. b. hift. Ber. B Nied. B. 1899, &. 97.
&) Ob. bjt. Shifjahris-Lrdn. vo F. 1770.
8 . B 0.0 H. u G K 1852, S. 76 und 77. .
1) Bgl. Netweflowsty, Was perftand mon unter einen Klobzille. Heimatg. VI 189.
85y Fereberger, (Ermn{er:unﬂ%:fn ant die Bugjdiifahrt. Handidr.. st Bef. 5. ifier{.
8) Polizey-Uberficht von Miinchen. Deg. 1804 b8 Apr. 1805. Miinchen, Bangl.
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Sehlheimer und Gamfen nodh jur Steinverfradtung. Man fithrte i ihren die
Bilajterfteine und Wertftiide ausd den oberditerveidyijthen Granititeinbriiden nady
Wien und Ungarn und wenn man Ladung befam, belud man die Fahreuge auf
der Bexgjahrt, die man nod) lange, maddem din Donauw  mit Dampfichiffen be--
Teitd Gefafhren tourde, duvd) Plerde beforgte. Spiter gingen auch diefe Jiige eim,
man ,tvied” nidyt mebhr, jondern baute Fahrzeuge, die man den Dampfern an-
Hangte. Bevor wir uns aber diefen Schiffen juivenden tpollen, fef nody einer Ab-
att ded Rehlhetmers gedacht, die dorne einen jtehenden Granfelftod und riidwdrts
einen 2 bis 215 Meter breiten liegenden Stoirjtod Hatte und Stodfehlhei-
mer ober Biigeleijen (Bigleifen®”) gemarmt tourde, jowie einer dhnlichen
Abart der Gamien, ebenfalld vorme mit einem {tehenden, ridmartd mit einem lie-
genben Stod ausgeftattet, die man nodh hie und da im evjten Jahrzehnt des 20.
Sahrhundertd an der Donau antraf, w3 Stodgamien, wie or jum Unter-
hied bom frither bejdhricbenen Spipgamien hieh. Mit dem genanmten Biigeleifen
ble Platheifen-SGiffe in Berbindbung su bringen, wwive verlodend, mili-
tarifdle Fahrzeuge, die im 17. Jahrhundert in BVerivendung jtanden und deven
Rame zum ecftenmal im Jahre 1598 in den Aften ved Ober{t-Shiffmeifteramis.
©in BWien aufjdeint®s). Jndeffen maren died leidhte Briidenjdiffe, weldpe jamt der
Briidenausritjtung ju Lanbe auf Wagen verfithrt werben fonntens®). Moglider-
meife tvaren dieje Platheifen-Schiffe, bon Denen man 1623 zum leptenmal hort,
mit den 1684 genannten ,Plofh- oder Plafh-Sdhiffen” identijd, die
ebenfalld sum Kuiegsbriidenbau dienten und gheichfalld ein mobifed Briidenmate-
vial getoefen feiin ditrften®®).

A3 eire Whart der Gamfen oird die Samsplatte angefithrt®?), die um
4 Rlafter fiivzer wie jene und am Hinterteile abgejtutt war. Um die Mitte des
19. Sahrhunderts wwurde fie ,jahelidy in einer Anzahl von 50 big 60 Stiiden le-
iglich fitx Fabonijhen Bedarf in Windorf in Bayern gebaut. Diefe Shiffe wur-
e gunddhjt in Pejt bon der Hand fumbdiger Bautifchler mit zievlichen Bubden iiber-
Baut, worin die Gejdpirchandler ihre Waren aufftellten und gingen mit biefen
nad) Slabonien”.

Als fich die - Ritdbefdrberung bder nauivdrtd mit Pilafterfteiner nad)y BWien
gegangenen: Fuhriverbe durd) Plerde nicht mehr auszahlte, jondern basd Sdleppen
durd) Dampfidiffe billiger fam, begann mar aud) eina neue Rubderidiffgatiung
auf der Donan einufithren, den {ogenannten Stein- oder Kettenidlepp
{Raf. 25, AbD. 1), Da das Zufahren eimes jolchen 40 Weter langen, 8 Weeter breiten
und itber 1.7 Meter tiefen Shiffes von 300 bid 320 Tonmem Trvagfdbigleit und
eivemt Fafjungsvermdgen bon itber 20.000 Granitiviitfeln eine jdivierige Sacye
. foar, fithrte man die jogenannte Streiffette ein, die man dann audy bei Heineven

Sabrzeugen und bei Flogen vertvendete. Sie bejteht aus 2 Teilen, einem jdhivereven
wnd einem leichteven. hr Gejamigervicht betvdigt bis su 600 Kilogramm. Wirft
man vot dem Bufahoen den jhweren Teil der Kette aus, wihrend dasd. jdhioddere
Gnbe am: Shiffe fejtgemanht 1it, fo ftreifen die jdweren RKettenglieder am Strom-
grund und bvemien daduvd) den Bauf ded Shiffes ab, jo daf €3 mit gerimgever
Gefchtoindigheit ans Ufer gebracht werden Sann. Aus diejer BVerwendung der. Streif-
- Tette exfldrt fich der Name diefer Shiffsgattung, die iibrigens feit dem Welifrieg
aud) ber Bergangenbeit angehort. Die Nettenjhleppe waren vorne und hinten mit
je etnem triftigen eidjenen Stod verfehen, vorne mdBig aufgebogen und fehr jtark

87 Statth. Arch. Ling 3. 2404/Prdf. u. 10.962 — 1878,

) Brinner, Gefdh. Des . £ Pionnier-Rgis. I 13.

89) Ebenbda I 14, :

o) Ehenda T 28, 31..

o) Schlogintweit, Ruderjdiffbou ufw. Niederb, Arch. VIIL 1862.
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gebont. Jn Der Mitte der Wand twar iiber die gonge Lange ein Halbbaunt jur
Berftartung eingefitgt. Der Soum trug innen etven Riebel, aufen einen Halb-
Baum, der auch der BVerjchlager hieh umd yoar dwedy queriiber liegende Kfammer-
baume abgejteift®?).

Sdhon lange von der Donan perjdhivundene Fabhrzeuge, deven Name aber
noth vecht Befamnt ift, waven die Ulmer, Ulmerjdhiffess) oder Ulmerx
Shadytel n®), in Ojterreich audy Schiwabew, Sdhmwabenpldtten),
Shwabinnen), Sdhwabifde Jillem®) und, weil fie vegelmdpiy td-
hentlich ftromabivdrts fubven, oudh) Ulmer Ordinari®®) obder jdledhtiveg
Ordtnari®®), Ordinarifjdiffelo?), gewannt. May Eyth jhreibt daviiber
in efrem Briefe an Sebaftian Henfel01): , Habe i Jhnen evadhlt, daf idh in dex
letiten Wmer Schachtel nady Donauvrth gefahren bin? €in mwelthiftorijdes Cr-
eignis exften Ranges, aber eigentlich fein erfrenliches . . . . Aber idy bergefie, dah
Ste wohl foum wiffen Wnnen, wasd eime Nimer Sthadhtel ift, obglerdy tm Mittel-
alter die Handelsflotte et alten Reichdftadt aus diefen Fabhrseugen beftand. Gigent-
i Biegen fie Billen. Gin unelrbietiger Abgeordneter aud Heilbromn erfand bie
Begenmung Scthachtel, die lanbesiiblich wurde, obgleid) die Schiffersunft su Ulm
in einer Eingabe an die Regierung dringend bat, gegen diefed ehrentithrige Wort
einjufthreiten.” Die Fohrzeuge Hatten breite Stoir und ivaven jiemlich ehen ge-
baut, b. §. vorne wicht Yoy ,aufgdiebn”. Dabe gingen die Wande am Gvanjel
i eime Sdneide sujamuen. Man baute foldhe Fabrzeuge von 18 Klafter Lange,
29 i3 24 Schuh Weite und 4% Shuh Tiefe jotvie audy fleineve von blof 10 bis
12 Rlafter Lange. Sie waren ein auferordentlich wichtiges Verbehrdmittel auf der
Domaut, bad niht sur Giiter vald) befirdevte, fonbern audy die Retfendon verhdlt-
‘nismaftg bequem und {dhnell nach Wien bradte. ’ ‘

Auf der Donmau gab 8 iweiter die jogenanmten Futtervpldatien, bis
30 Meter lang, die man jur Steinverfilhrung verivendete und in der Mitte ded
19. Sahrhunderts awd su dhnlidem Bwede, wie wiv ihr bei den Samsplatten
ferment gefernt Gaben, fitc ungovifdgen Bebarf bautel®?), ferner. Farmen und
Patanzen Dad Wort Farm103), su , fahren” gebildet, bedeutet Fdhre, Ntber-
fuhrichiff und ift entftellt auch al3 Formplatte!®4) angutreffen. Die Farmen dien-
tert jedoch) mid) anderen af8 fAberfulrzveden, jo yutben die 13 big 16 Klafter lam-
gen, 17 big 18 Sthuh breiten und 3% Schuh tiefen Spistfarmen zuw den gleidhen
Beden wie Gams- und Futterpldtten verivendet’®s). Dia Patangen, die dhnlid
den %p;igﬁarmlen geblaut waren, wurben von den bayrifden Flupbaudmtern be-
wiigt108), ‘
 Die ju Holzfubren u. dgl. beniipten Fabhrseuge, die aucy heute nody vorfom-
men, werden nsgefamt al8 PLdttien jdhlechtiveg begeichret ober tverden fe mach
threm Labegut Sdreiter,, Holy, BVieh, Rulifteinplatien genannt.

92) @bner, Floferei, 12.
o) Marchetit, Touage an dev oberen Donmt. 1885, &. 52
o) ithrer birch Hasg Deut{de Mujeum in Mimdpen. — Kluge, Seenanndipr. 675.
o5 .b.0.5.9 u @ & 1852 . T6. '
86) iffordn. . fimz. Shiffleith b. JF. 1682.
7y Ebenda. ’
). Bpth, Schneiber vorr Uim.
89) %?ulte& Donaufahrien, Wien 1819, I 22
00y Ependa ¥ 15.
1) Epth, Sm Strom unjerer Beit IIL . )
102) Schlaginieit, Rudber)diffbau ufw. Nieberb. .. VIIT 1862.
103) Schmeller, B. Wh. I 563. — Kluge, Seemanndipr. 246.
i;':) Jo. b. 0.5. H. . 6. & 1{?53, S. 88. :
m; ghcgmnﬁnut, Ruber{diffd. -uf., Niederdb. A. VI 1862_.'_
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.3? p;lctf) ber Ausbildung ded Granjels {pricht man aud) von Spig- und Stod-
platten. ‘

Wenden toir und den Nebenflitjfer zu, fo treffern toir am Jnn, aus Tirol
Tontmend, die allerplattien, die ald Botenjdiffe jedben Samstag nady Wien
fubren, bag jie nady fechdtagiger Fahrt erveidhten. Sie nahmen Reifende und al3
Foadigiiter Erzeugniffe ded Landes, Seide, Edelobit, Kdje, Bieh, Eifen, Mejling
w. bgl. mit?07). Die Hallexpldatten hatten eine Jurichiumg, warven aljo eingededt
und 10 Klofter lang, 972 Shub weit und 2 Sdub tief. _ _

Jn gremlich) grofer Sabhl famen von den BVierzigerjohren des 19. Fahrhun-
berts angefangen big in die Neungigerjahre die Tivoler Platten vom Jun
Heraus in die Donau, die diefern Namen fithrien, wenn fie von Tivoler Schifflenten
gefithrt ourden und Rojembheimer PLdatten hiefen, wenn fie mit bayri-
jhen Sdhifflenten bemannt jvaven. Da fie hauptjadlich der Verfradtung des by-
oraufiden Kalfed bdienten, nammte man fie audy Kaliplatien. Sie waren
Teicht gebaut, hatten aber ftarfe Kipfen und ein hohes Grvanjel. A der Stoir waren
jte beinabe ebenjo Dreit 1wie in der Mitte. Jhre Lange betrug 14 Klafter und man
unterfchied die Hauptplatte mit 27 Schuh Weite und 5 Schubh Tiefe und bie Heine
Platte mit 24 Schuly Weite und 4 Schulh Tiefe. Die Schiffe fuhren Hi3 Pajjau ober
bei fletiem Wafjerjbanbde bi8 Ling paariveife, twobet die Hauptplitte mit 6, die
fleine Platte mit 5 Schifffeuten bemannt war. Auf der Donau wurde jujammen-
getaudyt, fote der Sdhiffmanm Jagt, der ndmlid) Dad Beladen bes SHfiffes , tauchen”
nennt. Die mit der Labung beider Platten minmebhr getaudpte Houptplatte fuhr
mit 8 bi3 9 Shiffleuten tveiter, die feine Platte wurde ouf der Donau mit an-
Dderen Gittern belaben, o beijpielsiveife an der Traunmiinpung mit Saly ober mit
Plafterfteinen w. dgl. Um eine Duvdbiegung desd Fahreuges zu verhindern, wur-
ben die LWdibe dureh queritber angebradte Klanunerbaunte audeimander gehalten,’
toie wiv fie jhon bed den Rettenjhleppen Iemmen gelernt haben. Kleinere jolde
Tivoler Platten, blof 17 Hi3 18 Shub veit, wurden jur BVerfradhtung von Kdje
verivendet (R4asfubven).

. Oleidhfall8 vom Jnn famen die aus der Salzady ftammenden Salzbur-
gerplatten in die Donau, die tnw fehr grofer Menge auf den falzburgijchen
Shopperplisen gebaut yourden (Tof. 23, Abb. 1). Wm 1850 twird ihre Anzahl mit
1750 Stiid jahelich angegeben®s). Hie uyd da fah man nodh in den erjten Jahren
nach) dem Kriege ein jolded Fahrzeung auf der Donau, jhon bon weitem fenntlich
an feirer breiten Stoir, jeinem ebener Granfel und jeiner fehr Teidhten Bauart,
‘vort Der der Laufener Schiffmann fingtl?): ‘

D0 Blottna 96 far nurc

Ausd Brettern zjamm gfhlagn,

Damit " nur B Salz-

Und b0 Gipsfafjln tvagn.” 7 o

Smmerhin Datten fie aber eine joldge Fejtigheit, daf die Pionieve nad)y der
Sladht bet Hohenlinden im Laufe bed 12. Dejembers 1800 bei Salzburg eine
Shifforitde aus 10 jolhen Salzburgerplatten bauen fonnten?1?),

Bis in die WMitte der Adytzigerjahre ded 19. Jahrhunderts wurden fte houpt-
jadlid) sur Salz- und Gipsverfradtung verivendet und hiegen dbamn audy Hal-
feinerplatien Mit BevdhteSgabener Holz- und Schnisiwaren beladene der-
artige Fabrseuge fithrten den Namen Berdtedgadbenerplatten Solde

107) Staffler, Tirol und Borarlberg, Jymsbr. 1839, I 81. — Dad Land Tirol, Reife-
Dandbud, Jnnghr. 1837.

108) p, 9, jalzb. H. u. G. & 1851, S. 29.

109 iﬁemer, Loufener Don Juan, Theatergejd. Forjd. S. 64.

m@ Brinner, Gejd. d. T. £. Pionnier-Rygts. 1878, I 606.
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gingen jdbtlich mebreve von Hallein abl?). Die Salzbuvgerplitten unterfdhied
man nad) der Linge in 60-, 70-, 75-, 80-, 83-, 84-, 85- und 90-jdubige, veven
Weite zwifden 13 618 24 Sdhubh betrug. Auferdem gab o3 nod) die fogenannten
Baftardplatten, die sivijdhen den 83- unbd 84-jduhigen lagen. Ehenjo gebaute Plit-
ten, die zur Polzverfrachyhung dienten und vom Sdiffmeifter Michael Fink in
Braunou gebaut wurben, begeichnete mar ald Hervenplatten.

$Heute gibt 8 am Jnn noch die Jogenanmten Jnngamien, gut gebaute
ebene Fabrjeuge von jhmaler Form, die sur Steinverfrachtung fitr Wafjerbau-
soecfe Dienen. Die unbraudbar geworbenen werben auf die Donaw gebradt und
fabren dann a8 Ginbdumel mit Objt und anderen Gittern nauvdvis. Am Jnn
1elbit HeiBen fie meift blof Gamien. ,

Sm-18. und nod in der zweiten Hdlfte des 19. Jahrhunderts begegnen und
auf der Salzach die A r3541Tent?2), bie in den mehrmald erivdhnten Laufener
Sdifforpnungen nod) nicht zu finden {ind, aber jedenfalld Salszillen waren, da
ouch das Saly alg Grz, Wers, Ary Desetchnet wurbe. Ob fie eine eigene Schiffgat-
fung toaxen ober etiva zu den friiher gefdhilderten Halfojdhen in Bejiehung jtan=
pew, fort mit dem davitber jur Verfirgung jtehenden Matevial nicht entjcdyieden
evden. MNit den Salzbirgerpldtten {ind fie jedenfalld wicht identifd).

Sn en Laufener Schiffordnumgen ift mehrmals ein bejonders groges ,Na u-
fahrt” genannted Shiff su finden, 19 Klafter lang und 10 Wertjduh toeit'?),
bas den Hallajhen borfufhr und auf dem der Erbnauferg ftand. Diefem Wort ald
Sdjifisbegeichrung begegnen twir and auf der Tvaun''4). Dad Wort bedeutet
auperdem nody die Fahrt ftromab, ,ba8 Sdiffen secundo flumine” 115) und ferner
bas Fahrivafier, den Fahrivegils), die Linie der groften Tiefe und Gejdhwindigheit.

Wiy wenden und nun der Traun ju. Dort finden totr fhon lange bor der

Sdiffbarmadung ded Tvaunfalls eime vege Schiffabrt zvijden Hallftatt und

Gmunbden. Ste ourbe aber exft mit der um dasd Jahr 1311 gelungenen Bezahmung
diejes Hinbernifled eine duvihgehende bon ter Stdtte der Salzergengung, aljo bom
Dallftatberiee, bid in die Donau. Die fitr die Salzberfradytung berivendeten Schiffe, -
bie aligemein Jillen ober Naufahrten Hiegen'?), wurden nad) der Weite ded Bo-
pens in Bierer:, Fitnfer, Sedhjer, Siebener: Adhter- und Jeh-
werjillen unterjdieden, audy fury Virererl, Finfer!, Sedierin,
Siebnerin Adterin, Jehnerin genannt. Diefe Berermmungen ftammen
von der urfpriingliden Gepflogenheit her, den Schiffsbodern aus vier, fiinf ujiv. Bo-
Penladen sufommenzufiigen, dever jeder eimen Werkjdhuh breit twar. Auferdem gab
e3noth Neunerloder Neuntlafter], dieetme Lange von 9 Klaftern hatten,
und Swiedor, ein Mittelding potfden Siebnerin und Adpterin. Mair behielt
pie Bemenmungen bei, audy nadhdem {ich die Mafverhilinijle, die einft dle Namen
Beftimmten, fdhon ldngft gedmbert Datten und bdie Shiffe nidht mehr in ihren
rechten Langen und Weiten, iwie bon alter8her gebraudylidh, gewitvdht toorben
waren”. Man frellte fedody vom Salzamte um bdie Mitte ded 17. Jabhrhunbertd
getoifje Normalmafe auf, die den {iblich gervorbenen GriBenbverhaliniffen Redy
nung trugen. Demgemd jollte ein Neuner! 11 big 12 Klafter Bange und 7 Schubh
Teite, etwe Fitnferin 13 b3 14 Klafter Linge und 8 Schul) Weite, eine Sechjerin
15 518 16 RKlafter Lange und 9 Sihuh Weite, eine Siebrerin 17 bis 18 RKafter
Lange umd 10 Shuh Weite erhalten. Uber aud) dieje Make berdnderten fich tm

1) §p, d. 0. 8. H. u. G & 1852, &. 69.

uz) nba &. 4.

us) Lori, B. Bergr. 643.

12y Qradoiiger, @%{? b. St. Gmunden II 270.
u5) Schmeller, B. . I 566.

16) Ehenda I 2. .

u7) Rradoiviger, Gefd. b. ©t. Gmunden, I 270.
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Laufe ber Zeit toieder. Bom allen diefen Fahrseugen inteveffieren uns am meiften
die Siebnerinnen, weil ¢3 nod) heute derart benanmte holzerme Ruderfahr-
geuge auf der Donau gibt, die dbort jur Steinverfradtung fiir die Stromregelungs-
bauten in Berwendung ftehen. Sie Haben nod) die gleidhe Bauart wvie ihre an bder
Tvaun al8 Salzillen in BVerivendung geftandenen BVorfahren und find 35 Weter
fong, 5 Meter bueit und 1.45 Meter tief (Tafel 23, Abb. 2). Die mitunter anzu-
treffende an ber elften Wiener Gemeindebezirt gemahrende Shreibiweife Stmm-
ringt®) ift natiteli) unvidtig und fonnte leidt einen Unfunbdigen su faljdhen
Stliiffen verleiten. Ebenjo unridftty ift die haufig angutveffende Behauptung,
der MName {tamme von der Tvagfabigbeit. '

S den gefchilberten Fabhrzeugen wurde dasd Saly aus dem Salzfammergute
in die Dowau und auf diefer b8 nach Wien gefithrt, 1o in der Beit bon 1775 Hi8
in den Bormdrs die Salzihige im Salzamidgebiude aufgeftapelt rouvben’?).
- S der Domau fonnten die Salzidhiffe mit groferer Ladung fabhren ald auf bder
Traun20) peshalb belud man in den Donauladitdtten Enghagen, Mauthaujen
ufto. mit der Ladung mehrever Jillen zur Weiterfahrt eine einjige. Diefer Bor-
gang beift in der Sdyifferiprade ,zHommidifiten” und ijt gleichbedentend mit bem
bei den Tivolerplatien erwdhnten SBufommentouden. Die leer getvorderen Jillen
tried man feit Beginn ded 16. Fahrhunderts gegerivarts, um fie weuerlich ber-
twenden zu fonnen, Denn der grofe Holgbedarf fitr die Schiffe veviviiftete die Wal-
der, oriiter nidht nur an der Traun, {ondemt audy an der Enns'?!) und an der
Salzah?2?) ftets Klage gefithrt twurde. . '

Nody im erften Fahrgehnt desd 20. Jahrhundertd formte man Salzihiffe auf
der Traun jehen, dod) verivendete man damald anders gebaute Fahrzeuge, die fo-
genannten $ rauner, die mit Hohem, jpigem und bejonders dovalteriftifh ge-
ftaltetem Gramjel unbd breiter Stoir audgejtattet paven, twdhrend die frither ge-
jhilberten Salsfdiffe fpie Stoir. hatten. Dieje Fabrgewge dienten nur ju ein-
maliger Talfahrt, wovaus fich ihre leihte Bawart und thre Form erflart. Wan
unterjdhied fie in GmunBener- und Ager-Trauner. Die bor Gmunden
nac) Stabdl bei Lambach gefithrten Salzfchiffe (Tafel 24, Abb. 2; Tafel 25, AL, 2)
muften ndmlich dort einen Teil ihver Ladung abgeben, dba man auf der ,dugeren
Fraun” nur mit gecingerer Taudung fahren fonnte. IMit diefem , abg'jdifften Salz”
wurben die am Atterjee gebauten und auf der Ager mach Stadl gefithrten Ager-
oder {hmalen Tvouner getaudhyt. Jn der Donau wurde damw in. der jogenannten
Sdinterlade 3 jommgjdifft” und die leergetvordenen Fahrseuge wurben ver-
auft (Safel 24, Abb. 1). Nadh threr Lange in Klaffern unterjchted man die Gmun-
bener Srauner in Sehner, Swilfer, BVierzehner und Sedhzehner, die Ager-Tvauner
in Behner und Joodlfer. . _

Seinergeit ourben aud) am Wolfgangjee Salzidhiffe gebairt und leer bei hohem
Wafler auf der Il n die Tvaun gebvadt, um hier der Salzverfradtung ju
dieren. Man Dief fie Aberfeerinnen und Wolfgangern's),

Auf den Seen tes Tvaungebietes Jtanden weben den feit alter Beit gebrdudy-
licdhen Ginbdumen die Seeplatten in Verwendung. Sur Abfuhr der Salzfuber
von Hallftatt, bl und Ehenjee nady Gnumbden diewten bdie Fubderzillen,
toggen ihrer Holzbebadung oud) Kobel genanni’*4). Nod)y verjdhiedene anbdere
Kabrzeuge befubren einft die Tvour und thre Seen. Dody davauf jowie auf die

usy Deuifdhe Baugeitung 1885, ©. 95.
19) Guglia, Wien, S. 182.

120) Qradowiger, Gejdh. d. St. Gmrunden II 278.
1) Bal Neretlotosty, '@nnﬁicf)riggabtt.

122) . b. fafzh. . u. G. K. 1851, S. 29.

123) Qrodoiviger, Gefd. d. St. Gmunbden I 274, 289.
129) Ebenda II 270.
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jebr interefjanten UArbeiten jur Ermdglidung der Fahri auf der aufeven Trvaun
ttndy , Sharren” und ,Schlagen vort Faheln12%) ndbher, eingugehen, witrde den
Rahmen diejer Sthilderung itberidyreiten. ‘ -

erm aud) feine Salztvauner mefr in die Donaw fommen, jo Hat fid) bdie
Form diefer Fahrzeuge doch bid Geitte erhalten. Auf den Schopperplagen in Stadl
und am Atterjee wevden nod jest ab und su devartige gur Holz- und Obftverfradh-
tung auf der Donau dienende Schiffe gebaut, die letcht ar der gefdhilderten Form
su erfenmen find. Hhnlih gebaute Sthiffe vertvenbdet man iibrigens aud) an der
Donau fiir verjdiedene Jiwede und rennt fie ebenfolls Tvauner. Die fiir Bau-
swecte ar der unteven Tvaun felbit in Berwendung {tehenden haben Granjelftide
und werden ald8 St ot rauner begeidnet, jum Unterfdhied von den Spip-
traunern, deven Granfel {piy ift. ‘

Wenbden wir uns dem legten fhiffdaren Nebenfluf beg Oberfaufes ber Donau
aud dent Alpen, der Grmd, ju, jo finden wir dort fhon in frither Beit eine fehr
widhtige Schiffahrt, wern diefe audh nidht joldhen Wmfang hatte, ivie jene auf ber
Salzah und der Tevaun. Anuch Hier ar ¢3 wieder ein Crjeugnis ded Bergbaues,
“bag Gijen, das Anlaf zur Entwidhing der Shiffahrt gab und ba3 vielleicht jdhon
‘die Romer am Wafjeriveg nad) Laureacum gebradit haben, wo fie e8 in ihrer
Sdhildfabrif vevarbeiteten'?s). Man fonn den Beginw Dder regelmafigent Enns-.
ohiffabrt ns Jahr 1565 verleger, in toelhem Jabre der Treppeliveg, . i Der
TWeg, von dem aud die Shiffe duvdy die Plerde gegenwirts gezogeh tourden, von
Steyr bis RKajtenveit vollendet war und dem in den Beiden folgenden Jahren die
Nertigitellung ded Schiffiveges sivijden Raftenveith und Hieflaun folgte!>). Borher
ogeint die Berjoahhung desd Eijensd hauptjaclidy duvdy Floge ecfolgt su fein. Nod)
it an der pradtigen Taferne in Kaftenveit ein fdhines Bily ju fehen, dasd un3 die
an der Cnng gebrdudlicher Jillen ober Waldeln, wie man fie aud) nannte,
in ber Naufahrt und in der Gegenfahrt zeigt, jere Seiffe, die bi8 in die Sedhziger-
jahre ped 19. Sahrhunderts fiir Redmung ber Shiffmeifter und der f. £. Jnmer-
berger Hauptgewertichaft dern Segen ded jteirijchen Vergbaues Hid Steyr verfrach-
teten. Die Walveln waven 1414 Klafter lang, 9% Sthulh toeit und Hatten 28 bid 29
Boll Tiefgang. Ste warven am Gvanjel und an der Stotr {pif ulonfend, wobet jie
am tiidivdrtigen Enbe etvad Hoher waven af8 borne, damit fie beim Bergfalren
nicht Wafjer jchopften, toemn fie vorr dem oft hod) gelegeren Treppeltvege aus itbex
veifende Furten gezogen wucden. Nach zoet Jahren hatten fie an der Ennsd aus-
gedient, dann verfoufte mon fie auf der Donau, wo fie noth ein paar Fahre ver-
oenbdet wurden. €8 mogen dies jene Fahrzeuge getveferw jeir, die unter dem Namen
Waidhofener Fillen anf der Donmw eviodhnt werden?s). Auf ber un-
teven Enus, 9. i. von Steyr 6i8 zur Mitndung, dodl audh ein Stitd oberhalb Steyr,
verfehrien Fahryenge, tofe man fie an der Traun verivendere?2®).

Wie toir eingargs ertodhivten, fommen von den linfduferigen Nebenfliifjer die
Bila und die Nab jowie die Altmiihl in Betvacht und gwvar die leptere auf der tm
Wnjchluffe an Yen Ludivigdfanal analifierten Flufitvede. €3 verfehren doxt Hil-
zeone Fahraeuge, bie durch die Schleufenabmefjunger (34 Meter lang, 4.67 Meter
breit) in threr Grofe begrenst {ind?30). Diefe Fahrienge oerben, twenn fie ausge-
dient haben, verfauft und fahren danm of8 Kamalzillen” noth furge Beit
auf der Donau:. Sie haben eine von alfen bisher bejprodenen Fahrgeugen abivet-

1010 ’g) ?25[; RNetwetlowaty, Faderard. an der Traun. Oft. Wodenjdr. {. . 6ff. BVaudienit-
, 9. zz. B
iz:% ;gttttdé, @}esigd}.g b@ﬁ?angeg 0. d. s@nns, B;Jm% (1&58%16, I 6?51. .
ittner, a8 Gifentvefen in Snuerberg - Eijenery, Ardh. §. oft. Gejch. 89, Bb., 1901.
128) QRaflermouttarif b. d.-Anlinde Ling (81863?) et id 1. Ot Befdh '
120) (SEEL RNerwetlowsty, Bandjdhiffabrt. - - :
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thende Fovm, die fie fhon von weitem al3 Fremdlinge fenngeihnet. Dagu trigt
aud) ihr dunfler Anftrid) bei, denn die Ruderjhiffe der Donau und threr Alpen-
nebenfliiffe {ind nie gejtridhen, fondern Hichftens , gebvammt”, b. §. mit breiten lot-
vechtert burch oberflachliche Berfohlung exzeugten jhivarzen Streifen verjehen.

Wenn wiv aud iiber biele Schiffsgattungen und sriliche Begeihrungen, de~
wen ioir in alten Sdiffahrisorbnungen und Urfunbden begegien, hinmweggehen
ntiiffen, um dad Bild nicht ju vertvirven, fo miiffen wir doch) nod, bevor wir
den fleinften Fabhrseugen iibergehen, eines Fahrieuges gedenfen, das eine getviffe
Beriihmtbheit erlangt hat und dad nod) vedht qut befannt it, wenn audy das lehte
feiner Gattung fdhon lange im Herde jeinesd einftigen Befigers geendet hat. €3 ijt
bie Flieriteindy), ein fleines Botenjdiff, basd auf eingelnen Stveden der Do-
nau ivijden Bilshofen und Ling verbehrte und nidht nur den von Wien juriid-
fehrenden Sdiffleuten, jondern aud) anbeven Retfenden ein billiges und verhaltnis-
mafiig bequemed Befdrderungdmittel bot. Nautvdrts fithrte die Flierjtein das
Pferd mit, bon bem fie Dann gegentvdrtd gejogen tourde. Dad Wort Flierftein,
deffen jambijdhe Betonung bemerbendivert ift, hat oft fhorr Ju Deutungen Heraus-

“gefotbert, bort denen jene Sdhmellers?s?), daf diefer, tvie o8 jheint, forrupten Be-
nennung irgend ein Perfonen- oder Ortdeigermame ju Grunde liegt, nody die
wafrideintichite lt. l

Die fleinften Fahrzeuge, die auf unjeven Getvdfjern verfelven oder einft
berbehrt Haben; {ind vor allem die Waidzille n. Der Name tveift deutlicd) auf
thven einjtigen Bioed, den Fijdfang, die ,Fijdioaib”138) hin, dody findet man ihn
ouch ju Weitgzilles), Waitsziller35), Weitsille!39) ar. dgl. entitellt. Sie dienen Heute
noh them urfpriinglichen Biwede, dann sum Perjonenverbehr auf fiirgere Streden
und por Ufer zu Ufer und tverden {tetd den grogeren Fahrzeugew ald Rettungs-
gillen und sum Ausbringen der Seile beim Jufahren angehimgt. Auch da gibis
ieder perjhiedene Gattungen, Spiggranielund Stodelzillen, je nad
der Ausbildbung ded Granjels, und hieher gehdrten audy die allerfleinjten Fahr-
seuge, die Baufjenerzillen, die in Begleitung ter Salzburgerpldatten von der
Salzach fomen und dicjen an leihter Bantart nicht viel nadftanden. Mit den- Ti=
rolerplatten fanven ebenfalls Heime Ausfahrsillen jum Ausbringen der Seile beinr
Bufabren, die vorne dhnlid) ben Waidzillen gebaut und hinten duvd) ein loirvedhiesd
Brett abgefdhloffen waren. Aus diejem Grunbe und teil fie den Kalfpldatten ange-
bangt oaven, fithrten bieje Fahrzeuge den Namen Kalfftupen. Aud
T uni wurden {ie benanmnt.

Ctwasd groer und auch sur Befdrderung leiner Warenmengen, Obft, Fajjern
u. dgl. geetgret find Die bon der mieberditermeidijhen Domau befannten E{{g-
gillen, darm de Mupgenzillen und die Gungeln. Auf der Traun die-
nert zu dieferit Bivede die Uferplatiel, ridtig Urfahrplattel, alfo eigentlidy
berfubridyiffe, deven Bauart fie fiiv ben Verfehr auf dem reifenden Fluf mit
feinent Webren, deren Flofgajjen fie durhfahren miifjen, geeignet madt. Dad
BWort Urfabr fitr Wberfubr, Fabre, ijt nody Heute gebrandylich und it in sahlrveichen
Ortdnamen langd unfever Fliifje erhalten. Heute nwody Heift der Fahrmanw Ux-
fabhrer, Urfahrmann, Ufermann.

Nody einer intereflanten Gattung von Fahrseugen fei gedadt, die e3 gleid)-
fall3 mur auf dexr Traun gibt, der jogenannten N it r{de, die man bei der ,Fi-
jhevarbeit”, wie man dad oben evtvdhnte Shlagen der Fadel und die dbazu gehvri=

1a1) 58%[ %wmefmmﬁfg, Die Flierftein, U. B. d. Linger ,Tages-Poit” 1912, Nr. 8.
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gen Arbeiten audy nennt, vervenbet. Solange die Troun in ihrem Unterlaufe nody
ungeregelt, in Hunberte borr Armen gefpalten, duvd) den Den Sdjlier bededenden
Sihotter fich ihr Bett bahnte, mufte fiir jede Salzousfubr die Fahrte eigend her-.
gerichtet terden. Died gejdhah dunl Scharven und Sdhlagen bon Fildherzdunen.
Yuch im gevegelten Trourbett muBten diefe Arbeiters nod) borgenommen tverden.
Die Riirfdhe find gang jhmale lange Fahrzeuge, ridytige Trige, wie jdon der Name
fagt's7), bolljtindig gleic) breit und mrit nad) oben sujammenloufenden Wiandern.
Man verwendet fie paarieife — Sthlognuridl und Hanbmuri) — indem man fie
auf etgenartige TWeife miteinanbder verbinbet. : S

Unfere Sujommenftellung fodve nidt bolljtdndig, wern wir nidt aud) jener
Sdiffe gedenten tiirden, die auf unfeven Flitffen wu. 3iv. bor allem auf ber Donau
v Eriegerifihen Biveden verbehrien. Woh! Hat man fiiv die BVefdrdetung der Trup-
pen und gum Nadjhub vbon Munition und BVerpflegung fowie jum Briiden=
jtblagen die lombesiiblihen Fahrzeuge berivendet, weshalb in Wien eine eigene
Behoroe beftand, dad Oberftichiffmeifteramt, bad 1557 dem Hoffriegdrate unter-
fhollt wurrde wiid allmdblic ein vein militdrijdes Geprige erhielt'ss). Das Oberjt-
ihiffmetitevamt faufte die nady Wien geformmenen Schiffe’s), dever 8 bejonders
todhvend der Tiirfentoiege einen auberorbentlich groen Bedarf hatte. Man lief
aber aud), abgejehen pon ben jur RKriegdbriidenausriftung gehdrigen Pontons
aus Qeder, Kupfer- und Gijenblech und den frither erwdhuten Plattheifen= und
Plodjchiffen eigene Stoeitjchiffe bauen, die den Naffaren nachgebildet waren, jenen
tiickifchen Rruiegsidhiffen, die im Jahre 1529 ihre Hauptangriffe gegen den ur-
alten Wiener Salzturm unternommen Hatter, wnd narmte fie nadl dem titrkijden
Borbilde Nafjjaren oder Na{jadiftenjdhiffe, Csaifen, Tideu-

fen, T{daiten ober T{dheiggen (nadhy bem tiirkijchen Wort Naif =
Sibiff)r20). Diefe Schiffe wurben hauptjddlidy in Gmunden gebaut und auf der
Toaun und Donau nach Wien gebvadit, von o fie dann meiftend nad) Ungarn
toetterbefordert outbens). Bon biefen Fahrzeugen, die big su 50 Ruberer hatten,
gab e3 beim Feldgug 1788 Dopyeltjchaiben mit 8, gonge Tjchaifen mit 6, halbe
Fidhaifen mit 4 Gejchithen und Patrouillentichaiten ofjne Sejdyirhe’?). Die Be-
mannung bildete bad Tidaitiftenbataillon?s). ‘

Neberr den genannten Kriegdfahryengen tvollte man nady Sem jtwetten Ent-
fate Wiens im Jabhre 1683 aud eine Donauflottille’44) ind Leben Tufen, doch nahm
diefer Plan erjt unter Karl VI. greifbare Formen an. Jm Jahre 1715 urden
auf der jojon wmter Reopold L in der Leopoldjtadt erridteten Schiffsiverfte 10
Striegajdyiffe evbaut, bon deren einige eime Ldnge von 133 und eine Breite von
30 Sthuh und mehr Hatten und mit 40 bi3 60 Kanonen ausdgeriiftet waren. Sie
tousben unter groper Feierlichbeit vom Wiener Bifdhof Graf Kollonitfdy getveiht
und foavert fiic Petevivarbetn beftimmt. Fm Jahrve 1737 wuchen abermals 4 grofe
Rriegaidiffe fertiggeftellt, die unter dem Kommando eines Admirals franden wmd
mit ausldndijhen Matrofen bemannt waren, jedod) bei ihrer Abfahrt nachy Preg-
buvg gletdh beim Prater landfuhren. Trosdem man die fremden Matrofen duvdh
einfeimijhe Schifflente erjeste, blieh eines der Schiffe meuerlich figen. Diefe da-
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malige Donauflotte hat fich micht betwdhrt und der Tod Karl VI madjte den roei-
teverr Berfuchen mit diefer Wrt bon Streitichiffen ein Enbde.

Wenn fich aud) die befprodenen Fahrseuge des in Betvacht gejogenen Donau-
gebieted und feiner Nebenfliiffe forwie der gange Sojiffahrisbetriel aus den Be-
viirfnifjen be3 Berfehrs und den Flufverhdliniflen hevaus entwidelt haben, fo
ift €8 doth) nabeliegend, daf die mondmal wohl etivas ungefthlachten Formen der
Sdiffe und insbejonders die Avt bed Gegenjuges zu Vevgleidhen mit den Ber-
balinifjer: an anbeven Fiiffen Herausgefordert haben unbd daf es nitht an Bor-
fdjlagen sur Berbefferung der Verhaltnifje fehlte. €3 wurde 5. B. die Bugfdiffahrt
a:ug ber Donaw mit der des Rheind vergliden?*®), wo man auf ein Prerd 333 bis
400 Bentner Anhang vedhmete, wihrend auf der Donau auf ein Pferd nur 125
Sentner entfielen. Man viet, die Sugjehiffe fijhformig und ohne die hohen Shndbel
gu maden u. dgl. Ober man wiinjdte, dap die Pferde die Flierfteine nicht im
Sdyritt zbgen, jondern im furzen Galopp, wie die Bivets an den Sthiffen in Fvant-
reich) ober ivenigftens im Trab, toie die holldndifhen Hardrabbers an den Tved-
jhupteni«e), '

Sonig Wag 1. von Bayern lef iiber Boridlag ves Oberbourates Freiferrn
b. Pedymann, wm ein Borbild ju jhaffen, nady dem Mufter der Rpein- und Main-
jdhiffe duvh) ben Sdjiffszimmermetfter Munt aus Speyer su Paffou ein gany qus ‘
Cidpentholy berfertigtes Schiff bawen, das 1823 vollendet urde. Diefes , Bayrijde
Gidhe” benannte Schiff fand aber wiht die Juftimmumg der Donaufdiffer und
wurde nidt nadgeahmi4?),

Alle dieje Borjdiidge sur BVerbeflerung der Donaufjdhiffahrt Haben die Fluf-
berhdltnifje viel ju wentg beriidfidhtigt, jo daf nidhts Sabet herausbom und man
dod) jtetd bei den altiiberlieferten und bewdahrten Formen blied.

Aber tropdem fdlug audy der Rubevidhiffahrt die Tobesdftunde. A8 das exfte
Dampfichifi jetne Schaujeln in ben Wellen der Domaut ju drehen beganm, do fing
der Todesfampf an, der lang gedavert hat. Rajdger ging die Ruberjchiffahrt auf den
ebenflitffen dutvch den Wettbetverb der Gifenbahnen jugrunde, auf der Donau
bat fie fi) nod) Tange Beit, jo bis jum Weltirieg in bejdheidenem Umfange er-
ba‘[tex}. Seither ijt fie aud) hier 5i3 auf eimen umbebeutenden Rejt jufammenge-
Jhmolzen.

Mit der Anvegung sur Schopfung der erjten Dampfichiffahris-Unternehmung
tn Ofterreic) duvc) die englifthen Schiffbauer John Andretvs wnd Jofef Prichard,
welhe am 11. April 1828 quf die Grfindung eimer verbefjerten Konftruftionsart -
bon Dampfidiffen ein ausjdliepliches Privilegium ertvorben Hattenl4s), hrgann
ein neuer Abjdhmitt in der Entroidlung der Donaufdiffahrt und Hrer Fahrseuge.

Schon im Jahre 177814%) hat ein unbebannter BVerfofier ber Kaiferin Maria
ZThevefta einen ,anonymen Vorjhlag durd) Antvendung einer Majdhine ofne
Perde geger Ben Flup su fahren” iiberveidyt. Nber Antrag des8 Grafen Kolowvrat
lehnte bie Ratjerin jedod) die Bitte ded Erfinders um Unterjtitpung ab und es
muften 50 Jabre verjtreihen, 6is ber Gedande jened Anonymus BVertvirilicdhung
fand.

Jm Jahve 1813 und evnewert tm Jahre 1817 ftelfte die dfterveidhifche Re-
gietung ein Privilegium fiiv eine Erfindung, durdh) die man bei ber BVergfahrt
auf die Berivendung von Sugtieren verzihten form, in Ausfidht. Jivar exivarben
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Unton Bernhard und Ritter von St. Léon im Jabhve 1819 einv Privifegium ur
Befahrung ver Donan mit Dampfbooten, bas aber wnaudgeniipt Hlieh und exlojd.
So blieh die Donow i sum 17. September 1830 ofne Dampfichiff. An diefein
Tage madhte der Dampfer , Fvang LY jeine Probefahrt vbon Wien nady Pejt und
mit 1. Februar 1831 nahm die ,Erite iterveichijche Donar-Dampfdhiffahrts-
Oefellichait” die vegelmdpigen Fobhrten auf der geichen Stvede auf. Aber exft im
Geptember 1837 fubr jum evjtermal ein Dampfer — Saiferin Maria Anmno” —
port LWien nadh Ling. Jm folgenden Jahre tourde die Stoede Pafjou—=Ling gum
erftenmal burd) einen Dampfer der Konigl. Bayrijdh-iivttembergiich-privilegierten
Donau-Dampfihiffahrts-Gefellihaft” befabren.

Damit toar die bayrijdh-diterveichijche Donaw n dad gejomrte Nep der Sdhiff-
folhrt einbesogen und die Entividlung, welhle die auf diefer Strede verfehrenden
Dampf- und Shleppidiifie nafhmen, twax jene der gejamten Donaujdyiffahrt.

Yuch om Jnn hot man bereitd i den Finfzigerjalen eite Dampfidiffahet
einguridhten berjucht, boch Hlieb der erhofite Criolg aus. Auf der Donau hingegen
Bat fich dre Dampfichiffahrt mit den Fortithritten der Stromvegelung, ded Schiifis-
und des Shiffsmajchinenbowes bi8 auf den heutigen Stond entioidelt. MNaher
davanf einzuaeben, wsbejonbers aud) die beim Dampfidifichrisbetriebe gebraud=
Ticher Schiffe, deven Form und Grdfe fich im Laufe eines Fahrhunderts tefentlid
'gemasnh%lteﬁ Dat, eingehender ju erbriern, berbietet der eingangd gezogene Rahmen
biefer Arbert. :




