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Der Linger Vertehr im Mandel der Jeiten.

Bon
Jojef Sames.

Auf dem Linger Freinberge haben fid) als Spuren einer vor:
gefchichtlichen Befiedlung alte Ringwille erbalten, in denen aud) Rejte
einftiger Gebrauchsgegenitande gefunden wurden dbnlich denen in den
Gribern des Halljtatter Salzberges. Damit haben wir wohl einen Hin- «.
weis auf einen Vertehr in vorgejdidhtlicher Jeit; denn die Mefjer aus
Seuerftein, der Sdmud aus Bernjtein und bdie Brongegefipe
etrustifcher Hertunft, die das Landesmufeum in Ling in feiner Hall-
jtitter Sammlung birgt, deuten auf einen Berfehr quer durd) das
heutige Dberdfterreid) hin, an dem das Gebiet der Stadt Ling groperen
Anteil hatte.

Diefer urzeitliche BWerfehrsweg ift trof allen Ummwilzungen, die
fidy im Laufe des Weltgejchehens vollzogen, aufrecht geblieben und in
den verjdhiedenartigiten Formen bis gum Dheutigen Tage nod) vor:
handen. Cr ijt geographijh) und wirtidafilich bedingt und hier auf
Qinger Boden, wo mehrere foldher BVerfehrswege, meijt Talwege, ju-
fammentrafen, waren dann die Bedingungen fiir eine menjchliche Sied-
[ung gegeben.

Beim ilbergang aus dem Dimmerlichte der Vorgejdhichte in das
volle Tageslicht der Gejchichte haujen hier bereits die Romer, die oben
auf dem beutigen Schlopberg eine Militdrftation und unten in der
Gbene eine Jiviljiedlung gejchaffen haben. fiber deren 2Ausdehnung
geben bdie Funde Aufichlup, die an verfdjiedenen Stellen der Stadt,
gang bejonders auf den Griinden der bheutigen Kreuzichwefternjchule
gemadyt wurden.

$ier gab es aljo mieder Verfehr. Die vortrefflichen romijfden
Strafen, von denen drei Hauptlinien bdie Gebiete des bheutigen
Oberditerreid) dburdyquerten, vermittelten diefen Wertehr, der gwar in
erfter inie militdrijchen und ftaatlichen Poftzweden diente. Mit dem
2bsuge der Romer, die ihre Stellungen an der Donau rdumen mupten,
beginnt der BVerfall ihrer Verfehrseinridhtungen.
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JIm Mittelalter wird fid) der BVerfehr auf den Strafen in bejdhei-
denen Grengen gebalten haben. Die pradhtigen Romerftragen waren
ja verfallen, elendbe Saum- und {d)lechte Fahrwege waren an ihre
Gtelle getreten. Dafiir begann nun ein anderer BVerfehrsmweg an Be-
Deutung 3u gewinnen, der an der mittelalterlichen Stadt Ling vorbei-
fiihrte, bie D o nau, die von Natur gejdaffene uralte Violterjtrafe von
Wejten nach Ojten.

Giir die Stadt Ling hat die Donau eine doppelte Bedeutung: fie
ift ein Berfehrsmweg fiir die Richtung Weft-Oft und fie ijt ein BVertehrs-
hindernis fiir den BVerfehr Giid-Nord. In Ling waren die Bedingungen
gegeben, die die {ibermindung diefes Strombindernifles ermdglichten,
indem bdie Bobdengejtaltung hier zur Entjtehung eines Briidentopfes
2nlaB gab. €in joldjer war gerade in Ling dringend nofwendig, denn
es liefen BWertehrswege aus Often, Siiden und Weften ujammen, auf
denen Galz und Cifen aus den Alpen, die Feldjriichte aus den ge-
fegneten Gebieten des Flad)landes und die in den Ulpentdlern hand-
werfsmapig erzeugten LWaren herangebracht wurden.

€s ift ein Beweis fiir die {hon damals grope Bedeutung des Ber-
febres durd) Ling und iiber die Donau, dap die Crridhtung der erften
Briide grope Streitigteiten auslbjte. Mit dem wichtigen Briidenbrief
vom Jahre 1497 hatte Kaifer Magimilian den Lingern die Crlaubnis
gum Bau einer Briide erteilt. Dadburdy fiihlten fic) aber die Bewohner
des Dorfes Urfabr gejdhddigt, denn fiir fie bilbete das 1iberfubhrgefchift
eine ihrer widtigiten Cinnahmsquellen. Der durd) die Briide er-
leichterte und permebhrte Berfehr fam aber [dhliehlid) auch den Be-
wohnern von Urfahr zugute.

Diefer Briidenvertehr ijt das eigentliche Wahraeidhen der Stadt
Ling. Die Anlage und Ausgejtaltung des Ringer StraBenneBes weijt
auf ibn hin. Nidht unmittelbar am Donauufer hat {idh die Stadt ent-
widelt, fie entftand vorwiegend beiderfeits der fenfredht zur Donau
fiihrenden BVertehrswege; entlang der Landjtrafe und des Hauptplages
entwidelte fid) die wadjende Stadt, ldngs der Donau aber entjtand
nur die Reibe drmlidher Hausden an der Dberen Donauldnde. Cin
Blid auf die alten Pldne und Bilder der Stabt Ring [dpt diefe eigen-
artige Cntwidlung deutlid) erfennen.

o ift die BVerfehrsgejchichte der Stadt Ling in vieler Hinfidht eine
Gejdjichte ihres Landvertfehres. Diefer Landverfehr, der in die
StraBen und Gaffen von Ling miindete, fand hier ebenfowenig ge-
pilegte Geh- und Fabhrwege als drauBen auf dem Lande. Vor den
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Toren der Stadt Ling begann jdon das Clend der Strapen, wie Dies
aus 3ablreihen Atten und Urtunden der oberdjterreichijchen Stinde
hervorgeht, fo wenn RKaifer Matthias biefe Stinde erfudjen mupte,
,Die vermdge ihrer gefabrlichen Unebenbeiten und @ruben unfabhrbare
Gtrafie von Ling nad) Cbelsberg in braudbaren Stand herzuftellen.”!)
Daf es aber aud) um die Strapenpflege in ber Stabdt Qing felbjt nicht
am beften bejtellt gewefen fein muf, geht aus dem lUmijtande hervor,
daf RKaifer Magimilian im Sabhre 1501 der Stadt den Auftrag gab, die
Gaffen von den Siuen und Mijthaufen frei gu balten.?)

MWie befcheiden und wie fchleppend die Vorfehrungen gegen das
Gtrafenelend waren, geigen die Verhanbdlungen, die megen der Strahe
pon Qing nad) Cbelsberg in den Jahren 1630 bis 1638 gepflogen
purden und das Ergebnis hatten, dap die Herhaltung diefer Straie
einem Tagwerfer iibertragen wurbde, der von jedem TBagen mit 2Aus-
nahme jener der Drei oberen Stinde gwei Kreuger als Wegmaut er-
heben durfte.?) Im 18. Jahrhundert wurde die Strafenerhaltung ver-
beffert, indem eine eigene Wegefommifjion errichtet wurde, in der der
Qanbeshauptmann den Borfif fiihrte; an ihre Gtelle trat aber baid
ein von ber Landeshauptmannfdaft abhingiger Wegdirettor. Als
erfter MWegbdirettor in Ling erfdheint Leopold Graj von Clam.

Trog allen Strapenelendes wudhs der TPerjonen: und Waren-
perfehr immer mebr an, der durd) Fupboten, gu Pferde und durd
Fubrwerte aller Art beforgt wurde. Neben dem fid) allmablich ent-
widelnden Linger Handel waren es aud) insbefondere Ddie pberpfter-
reicdhijhen Stinde, die einen jdhnellen und ununterbrodjenen Berfehr
mit den oberjten Behorden in Wien fowie mit den Stinden der Nach-
barlander aufrecht erhalten mupten. Sie haben daber vielfach ver-
tehrsichdpfend gewirtt, das Botenwefen organifiert und das beginnende
Pojtwejen gefdrdert.

Sdpon 1531 erfcheint ein Poftmeijter Tagis als Befier eincs
Haufes in Qing; ebenjo ift Moriz von Paar um 1550 als Pojtmeijter
von Ling nadgewiefen.’) Aber erjt zu Anfang des 19. Jahrhunderts
(1807) begann eine tdgliche Briefpoftverbindung awijdhen TWien und
Qin3, wihrend Pojtjtiite nur jeden Donnerstag nad) Wien befordert

A Gpaun, Die BVertehramittel unjerer @egenden in friiferen Jahrhunderten.
Linger Mufealbericht Bd. 10 (1848) . 6.

) €. Gtrapmayr, Die Linger Stadtverfretung von ihren Unfingen bis ur
®Gegenwart. Jahrbud) der Stadbt Linj (1935) S. 80, :
"} Sranj Stauber, Ephemeriben (Ling 1884) S. 229.
4 §. Hausleitner, Gejhichte des Pojtamtes Ling. Heimatgaue Jabrg. 10 (1929)
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werden tonnten. Reijende, die nicht iiber eigene Fubhrwerfe verfiigten,
durften in den Pojtwagen mitgenommen werden. Dod) war nach
folchen Plagen eine jo grope Nad)frage, dap es |dwer war, einen u
betommen. Der bedeutendjte Fortjdhritt jener Jeit war die im Jahre
1825 erfolgte Cinfiihrung der Cilpoftfabhrten zwijden Ling und
Wien, die wodpentlich einmal ftattfanden; die Fabhridauer auf diefer
Gtrede betrug 24 Gtunden, wobei die Pojtpferde dreizehnmal ge-
wedyjelt murbden.

Jn Ling bielten diefe Pofjtwagen beim f. . Oberpojtamte und der
t. t. Pojtwagen-Expedition im Biirgerhofe MNr. 411 (heute Wintlerhaus,
Lanbditraie Nr. 15) an. Die von der langen Fabhrt zermiirbten Reifen-
den fonnten fich bann, wenn fie nicht in Ling felbjt 3u Haufe waren,
in dem dem Poftgebdude gegeniiber liegenden Gajthofe ,zum goldenen
Stud” (heute ,,Kanone”) erholen. Die Anfprudyslofigleit der dbamaligen
Reifenden wird von einem Ddiplomatijdhen Beamten jener Ieit,
Dr. Peter Ropmann, bezeugt, der 1830 mehrmals zwifchen Wien und
Miindhen reifte und feftjtellt, dap die Fabhrt Wien—~Ling mit ,,rafender
Cile” in 20 Stunden 3uriidgelegt mwurbde.”)

Das Linger Verfehrsbild hatte fidh im Laufe der Jeit wefentlich
verdndert. 2uf einem im Gtiegenhauje des Lanbesmufeums hangenden
Olbilde des Linger StadtplaBes aus dem Jahre 1770 fann man einen
lebhaften Wertehr beobachten: vornehme RKalejhen und einfadye
Bauernfuhrwerte, Sdubtarren und [lafttragende Wienfdpen, ins-
bejonders viele Kopftrigerinnen geben bdas Bild eines gejchiftigen
ZTreibens. Audy der betannte Reifejdhriftiteller J. A. Sdultes’) hat im
Jahre 1827 foldhe Cindriicde in Ling gehabt; er fpricht von einem Ge-
wiihl von Wagen, Kutihen und Menjchen, die er auf dem gropen Plag
gejeben bat; er findet die Stadt reinlid), [obt die {hone, breite, aber
nod) nicht gepflajterte Landjtrae und die guten Pofteinridhtungen.

UIm biefe Beit beginnen die Fiater als BVertehromittel Bebdeu-
tung 3u gewinnen. Wibhrend Pillwein im Jahre 1824 noch berichtet,
daf die Fiafer, nicht wie in anderen Stidten, auf dffentlichen Straen
halten, jondern erft iiber Verlangen einjpannen, jtehen fie im Jabhre
1830 jhon unter Auffidht und Leitung der f. f. Polizeidirettion; fie
haben beftimmte Aufjtellplae, ihre Wagen find mit Nummern ver-
jehen, bei Feuersbriinjten miifjen fie Wagen und Pferde der Polizei
gur Berfiigung ftellen.?)

") ,Das literarijhe Deutidhdjterreich” Jahrg. 3 (Wien) Hejt T—I.

%) Donaufabrten (Stuttgart 1827) &. 83 ff.
) B, Pillmein, Neuefter Wegmeifer dburd) Ling (1837) &. 162.
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Gin billigeres und volistiimlicheres Bertehrsmittel entjtand aber
um biefe Beit in den Stellmwagen. Wieder ijt es ein Reife|chrift-
fteller aus dem Morbden, der hieriiber anerfennend berichtet. J. G. Kohl
jchreibt in , $Hundert Tage auf Reifen”: ,In Ling find bie Stellmagen
erft feit zebn Jahren (bas wdre etwa 1830) eingefiihrt und jest fchon
fihrt man mit ihnen in allen Richtungen zu den Toren der Gtadt hin-
aus. Tenn man vor gehn Jahren von Ling nad) Steyr fahren wollte
und etwas Gile hatte, jo mufpte man fiinf Guiden zahlen und nod) oben-
brein viele gute Torte geben. Jebt tun’s jwei Jwansiger aud) und
man bat nod) dagu tiglich zweimal beftimmte Gelegenbeit.”

Um bdiefe Beit waren die Tragjeffel nod ein beliebtes Befor-
perungsmittel, das im Gegenjage ur Herrjhajtlichen Sénfte mebhr
biirgerlicher 2Art war. Der Standplal diefer Tragfeffel war vor dem
Qandhauje und am oberen Wafjertore beim Gradhaufe, heute Durdy:
bhaus Obere Donauldnde Nr. 5, und aud) vor den Spitdlern.

Das BVertehrsbediirinis der Stadt Ling war in der Beit Des be-
ginnenden 19. Jahrhunderts in jtetem Steigen begriffen. Jmmer [eb-
bafter geftaltete die Linger KRaufmannjdhaft die Handelsbeziehungen bis
weit hinein in die benadybarten Kronfdnder, die in Entwidlung be-
findliche Induftrie verlangte nad) Verbefjerung Der Bertehrsmittel.
Gie begann fdhon Ende des 17. Jahrhunderts mit der Griindung der
MWollzeugfabrif an der unteren Donauldnde, aus der dann die bedeu-
tenbe Teppichfabrit (heute Fabriffajerne) murde, die jdyon Niederlagen
in Qeipsig, Pejt, Mailand und anderen Orten hatte. Auch die alljabr-
lihen groBen Linger Mejjen, der Ofter- und der Bartholomd-Martt,
trugen aur Steigerung des Linger Wertehres viel bel. Dagu tam das
allmdblih) ermadjende Bediivrfnis nad BVergniigungs-
reifen, bas Dem porangegangenen Jeitalter nod) giemlich fremd war.

Ling liegt an der Donau, alfo an einem natiirlichen Bertehrswege,
der ja aud feit alten Jeiten als foldyer ausgeniigt wurde. Seit 1696
gab es eine wichentlidhe Fahrgelegenheit von Regensburg nad) Wien
mit dem Ordinari-Sdiff, das eigentlich in erfter Linie dem
Giitervertehr diente, fiir Reifende daber fehr unbequem war. und 3u-
dem eine Fabhrtdauer von 6 bis 7 Tagen beanfpruchte”) Wenn fich
mebhrere Reifende vereinigten, nahmen fie lieber ein Crtrajdiff,
mit dem fie um viergig Gulden von Ling nad) Wien fahren tonnien.
Trof aller lnbequemlichteit find die unter Ddem Namen Ulmer

5)_@. _‘Remeflomirrj, {iber ben einjtigen Perjonenverfebr auf der Donau. Linger
Tages-Poft, Unterhaltungsbeilage 1910 Nr. 25.
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Sdyachtel noch heute befannten perjonenfiihrenden Schiffe nod) immer
mit einem gur Nad)ahmung reizenden frohlichen Schein umgeben, fie
paBten fo jhon in die Biedermeierzeit hinein. €in dhnliches Fabhrzeug,
das nabhegu bis in die Gegenwart fid) erhalten hat, war die jogenannte
Glieftein, die wifhen Ling und Wilhering verfehrie. Jhr 2n-
denfen wird durd) ein im Lanbesmujeum aufgejtelites Mobell erhalten.

Sebr lebhaft war der Giitervertebr, der fih am Linger
Donauufer abipielte. Beweis hiefiir find, weil ja ftatiftijhe Daten dar-
iiber fehlen, viele Bilber von 2Alt-Ling, auf denen bdas gejdhdftige
Treiben am FluBufer dargefjtellt ift. Auch die alten, verjdhroundenen
Rotalbezeichnungen am Donauufer, die auf alten Plinen nod) einge-
tragen find, jo Weinldnde, Holzldnde, erinnern daran.

Cin neues Bild im Linger BVertehrsleben entjtand mit der €in-
fiibrung der Dampfidyiffe, durd) die, lange vor den Dampji-
babnen, ein durd) Dampf bewegtes BVerfehrsmittel {ich den erftaunten
Bliden der Linger Bevolferung geigte. Das erfte derartige Sehiff aus
Mien traf 1837 in Ling ein, das erjte aus Regensburg 1838. Die
Wiener Schiffe hatten ihren Landungsplaf unterhalb der alten $ol3-
briide, pon oben fommende bayrijhe Schiffe landeten in der Nabe des
Gajthofes ,,3um roten Krebs”. Der Fahrpreis von 5 Gulden 20 Kreu-
gern fiir die Meife von Ling nad) Wien ftellte nunmebhr neben bder
erhohten Bequemlichteit und Rajdheit auch nod) eine BVerbilligung der
bisherigen Fabrttojten dar.

Rein Wunbder, dap diefer Vertehrsfortichritt aud) eine neue Note
in ben beginnenden Linger Fremdenverfehr brachte. Der bercits er-
wibhnte Reifejdhriftiteller J. . Kohl {hreibt dariiber: , Durd) die Dampf-
|diffabrt haben viele LQeute Fiihe befommen, die fonjt feine DHatten,
andere haben Siebenmeilenftiefel erhalten, die fonjt nur gewdhnlidhes
Sdyubwert trugen, die Geldbeutel find voller geworden und die Tage
[dnger.”

Wie aber aus den Berichten jener Jeit hervorgeht, war der Wert
diejes neuen BVerfehrsmittels audh) nur ein befdyrantter; bei Cintritt des
Froftes mufte die Shiffahrt auf lingere Jeit eingeftellt werden. Im
Gomumer gab es dann diter Hodywdfjer, die gu gleidhen Stdrungen
Anlaf gaben. Der Landverfehr aber war in fteter Junahme und
drangte nunmebr auf Berbefferung der von ihm beniiten Straen.
Die Stadt Ling nahm an diejem Vertehre nicdht blop mit ihren eigenen
Giitern teil, fie war aud) Durd)zugsgebiet fiir einen bedeutenden
Maffenartitel, dbas Sal3, das aus dem Salztammergut nad) dem fjalz-
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armen Bohmen verjrachtet wurde. Cs gab bHiefiir wohl einen von
Natur gefdhaffenen BVertehrsweg, die Traun, der aber mit deren Cin-
miindung in die Donau gu Ende war. Die Weiterbefdrderung durd)
dbas Miihloiertel mupte dann auf Fuhrwerfen erfolgen.’)

Buerjt wurde der jchon alte Gedante eines Kanalbaues burd) die
Mithlviertler BVerge aufgegriffen. Der geniale Profefjor der Wiener
Technit Frang Anton von Gerjtner aber arbeitete ein Cifenbahn-
projett aus, fiir das er im Jahre 1824 ein taiferliches Privilegium
erhielt. Urjpriinglich follte diefe Bahn von Mauthaufen nad) Budweis
fiihren, ber Qinger BVerfehr wire dabei unberiidfichtigt geblieben. MNoch
wihrend des Baues der Bahn gelang es, durd) eingehende {tatiftijche
Grhebungen beim Linger $Hauptzollamte und bei den Linger Spedi-
tionsfirmen den Nadyweis gu erbringen, dap die bedeutende Fradhten-
bewegung auf der Freijtidter Strape neben dem Salze auf die nady
und von Ling verfendeten SHanbelsgiiter uriicdzufiihren fei. Gerftner
wiblte baber fpdterhin als Ausgangspuntt der Babhn Ling ftatt Maut-
baufen. Das hatte aud) den Borteil, dap die Babhn, die in der Ridytung
nach Bihmen vorwiegend das Salz gu befordern hatte, in der Gegen-
ricdhtung durd) die nacd) Ling bejtimmten Fradyigiiter erfolgreid) aus-
geniigt werden fonnte.”’)

Mit der im Jahre 1832 erfolgten Crifinung diefer mit Rferden
betriebenen Bahn von Ling nad) Bubdweis dnderte fich gunddjt wenig
im Qinger Bertehrsbilde. Die Bahn endete in Urfahr. Wer fie gu einer
Reife beniigte, mupte {hon in friiher WMorgenjtunde iiber die alte Hols-
briide hiniiber um Babnhof in Urfahr, von wo der ,Eifenbabhn-Stell-
wagen” um 5 Uhr friih abging. Anders wurde es aber in Ling, als im
Jahre 1835 bdie Pferdebahn von Ling nad) Gmunden erdffnet wurde.
Damit entftand nun aud) der erjte Bahnhof der Stadt Ling, der Babn-
bhof ,3ur eifernen Hand“, jpiter Siidbahnbof genannt, der aber nur
dem Giitervertehre diente, wibrend fiir die Reijenden nad) Gmunden
néiber an der Stadt eine Halteftelle, der , Aufiigplag” im Basdargarten,
heute Garten des Landesmufeums, erridhtet wurde. Die BVabhnhdfe von
Qing und Urfahr waren durd) eine die Stadt im Often umfahrende
Babhnftrede verbunden, auf der aber nur die Umijtellung bder von
Gmunden fommenden SalZwagen auf die Budweifer Linie erfolgte.

%) €. Sdraml und J. Sames, Alte Salzwege vom Salzfammergut nad) Bhmen.
Plitter fiir Gefdyichte der Tedmit (Wien 1932) Heft 1 &. 158 ff.
) 1) 3 Scheidl, Die Ling—Budweijer Babhn. 5. Jabresberidht der Handelsatademie
in Qin3 (1887) ©. 29. — J. Games, Budmeis—Ling—Gmunden (Linz 1924) &. 8 ff.
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Wie fidh diefes neue BVerfehrsmittel im Linger Stadtbilde aus-
nabm, ift aus vielen Bildern aus der Biedermeierzeit zu erjehen. Der
Berfehr auf den beiden der ,RK. f. priv. erften Cijenbahngejelljchaft”
geborenden Linien gefjtaltete fich fehr giinjtig. Die gedrudi vorliegenden
@eneralverjammiungsberichte’”) jener Jeit [ajjen dies erfennen; fjo
wurden im Jahre 1838 auf der Strede Ling—Gmunden 90.000 Per-
jonen, 541.000 Beniner Salz und 141.000 Jentner andere Waren be-
fordert. 2uf der Budweifer Strede tam als neuer Transportgegenjtand
Gteinfohle dazu, die von Bohmen fam und in Ling an bdie odjter:
reichijhen und bayrijhen Dampfjchiffe abgegeben wurbde.

Der Linger Verfehr wurde durd) die Cifenbahnerridhtung neu be-
[ebt, fie jteigerte auc) die vorhandenen erften 2nfdfe ju einem [ebhafte-
ten Fremdenvertehr. Der BVerwaltungsrat der Babhn, Freiberr
von Geymiiller, jprac) das auf der Attiondr-Verjammlung im Jahre
1837 mit folgenden Worten aus: ,,Lin3, weldes jo giinftig an der Strape
liegt, die aus Bobhmen nad) Jjhl, Salzburg, Tirol und Siidbayern
filhrt und die fich mit jener von AWien, Regensburg und Niirnberq
freuzt, wird der $Hauptpuntt eines lebhaften Werfehres werden. €s
wird demnac) unjere vorgiigliche Sorge jein, den Reifenden alles u
bieten, was unfere Bahn an Bequemlichleit und Schnelligleit ver-
mogen wird, um ihnen die Reife wijchen Budmweis, Ling, Lambach und
Gmunden 3ur angenehmen Spagierfahrt zu madyen.”

Trof Diejer jchonen Worte wurden die Werfehrsverhilinifje von
Ling immer jdhwieriger. Der Vertehr mit der Reidhshauptitadt Wien
war vorwiegend auf den StraBenverfehr angewiefen. Die Lojtverbin-
dbung dabin war um die Mitte des 19. Jahrhunderts wobl etwas be-
jchleunigt worden durd) die Cinfiihrung einer tdaglidhen Kurierpoit,
Die die Fahrt Ling—Wien in 17 Stunden uriicdlegte, bei der aber
auper der Briefpoft nur drei Perjonen mitbefordert murden; jonft war
man nod) auf bdbie Mallepojt angewiefen, dDie von Ling bis Wien
22 Gtunden braudyte. Der Linger Wertehr mit den anderen Gebieten
Dberdjterreidhs wurde gumeift durd) das in voller Bliite ftehenbde
Botenwejen bejorgt. Die zahlreichen Botenfuhrwerte gaben der
Stadt das Geprdge eines lebhaften HanbdelsplaBes; in den Strafen
und Gajjen ndcdhjt der Donau und in der Nadhe des Hauptplages gab es
gablreiche Cintehrgafthdujer, wo bdie ausmwdrtigen Boten ihre Fubr-

1) Qandesarcdhiv Ling, Bergauer-Sammlung, Shuber 5. Diefe Sammlung ent-
hilt umfangreiches [dyriftliches Material iiber Bau und Betrieb Ddiefer erften bfter=
reidyifdhen Cifenbabhn.




Der Linger Bertehr im Wandel der Jeiten. 175

roerfe einftellien und den MWarenaustaujeh durchfiihrien. Das fiihrie
jogar Bfter u Bejchmwerden, weil vor den befudteften diefer Gafthofe
jich gange TWagenburgen anjammelten, Ddie Den iibrigen Bertehr
hemmten.

Die beiden von Ling ausgehenden tleinen Bahnen waren nad)
Sabraehnten ihres Beftehens aber nicht das, was Ddie neue Beit ver=
langte, fie waren fein Mittel fiir den internationalen BVertehr. Daber
begann man es in 2ing immer mehr u fpiiren, daf die Stadt abjeits
des grofen Vertehres gelegen war, feitdem von Wien aus grope Bahnen
nady dem Norden und Siiden der Monardjie entjtanden waren, die ju
einer Umgehung von Oberbjterreich fiihrien. Die Linger Handels:
fammer verwies in ihren Berichten an die Wiener Regierung darauf,
baf mangels einer Hauptbahn gwijden Wien, Ling und dem LWejten
Reifende von Wien den BVahnweg iiber Prag—Dresden nad) dem
Weften Guropas bevorzugten. Ebenjo mufte aud) der Giitervertehr
folye llmwege auffucdhen, um bden elenden OStraBenverfehr 3u ver:
meiben. Die Linger Handelstammer {dhidte 3. B. Ausitellungsgegen-
ftande gur Miinchener Indujtrie-Ausitellung nad) Wien, von wo fie
mit Bahn iiber Prag—Dresden leidter nad) Miinchen tamen, als auf
der fdhlechten Reichsitrape Ling—Miindjen.””) Diefe Ausjdhaltung von
£ing aus dem Ojt—Wefjtvertehr hatte aud) einen bedeutenden MRiid:-
gang des Berfehres auf der Budweis—Ling—Gmundener Bahn gur
Folge.

Als die Linger BVorftellungen immer Ddringlicher mwurden, griff
endlid) bie Regierung ein, fie erteilte einer Privatgefelljchajt die Kon-
seffion fiir eine Hauptbabhn von Wien iiber Ling nad) Salzburg
im 2njdlufje an die im Bau begriffene bayrijche Bahn. Im Jahre
1858 tonnte die erjte Teiljtrecte pon MWien bis Ling erdffnet werden:
niit diefem Jeitpuntte erhielt Ling aud) einen neuen, groBen Babhnbhof,
der, zum Teil umgeftaltet und erweitert, bis gum bheutigen Tage in
Betrieb fteht. Im Jahre 1860 war bdie gange Linie der Kaiferin-
Clifabeth-Weftbahn bis Salzburg fertig. Die Freude iiber
Diefen Wandel der Dinge wurdbe nur durd) einen Umftand getriibt,
Die 2Abzweigung von diefer Hauptftrede nad) Paffau erfolgte in Wels,
das alfo frither als ing ein bedeutender Eijenbahninotenpuntt wurde.

Die neue Bahn bradyte nunmehr aud) eine bedeutende RKiirzung
der Jahridauer von Ling nad) Wien. €s verfehrie allerdings im erjten

1) Safresbericht der Handels: und Gewerbetammer Ling, 1854. — 2A. Wurmb,
Strafenmwefen, Ling 1865.
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Sabre nur ein Bug tdglid) dahin: er braudyte aber nur mehr 7'
Gtunden und im Jahre 1860, als der erjte Schnellzug von Ling nady
MWien abging, tonnte diefe Strede bereits in 4 Stunden 45 Minuten
burdhfabhren werden.

Der mneue Babhnhof bradte aud) Verdnberungen im Linger
Gtrafenverfehre mit fic). Der Perfonenvertehr gwijden der Stadt und
dem neuen Bahnhofe wurde durd) Omnibuffe vermittelt, dber Frachten-
verfehr aber unterlag mehrfad) einem TWechfel, weil die Frachtdient-
anlage im Jahre 1872 vom MWeftbahnhof auf den Siidbahnbof, von
bier aber im Jahre 1882 auf den néd)jt der WeingartshofjtraBe neu
errichteten Fradytenbahnhof iiberivagen wurde. So bradhte diefes Nuf-
{affen und Grofinen von Bahnbhdfen auch einen odfteren Wedjfel im
Linger Strafenvertehr mit fidh. Wiihrend eingelne Strafen durd) den
Bahnhofverfehr neu belaftet wurden, trat auf anderen wieder eine
Berringerung des Fubhrwertsverfehres ein.

Die ftete Bunahme der Bevidlterung trug das ihre dagu bei, dah
der Fupgdnger- und Fubhrwertsvertehr in den SHauptoertehrsjtraien
immer groBer wurde und nad) einem in anderen Stidten jdhon be-
flebenden Bertehrsmittel verlangte, nach einer Strapenbahn. JIm
Sabre 1879 bejchlofs ber Gemeinbderat, ber Crrichtung einer Tramway
grundfdglich guguftimmen; fie follte von einer Privatgejelljhaft ohne
Belaftung des Gemeindevermigens ausgefiihrt werden. Das gejchah
denn bald, und am 1. Juli 1880 tonnte diefe von Pferden betriebene
Gtragenbabn in der Strede Weftbahnhoj—Urfahr erdffnet werbden.

Gs gab aber bald Schwierigteiten wegen des Vertehres iiber die
Briide. Die Straenbahnvermaltung mupte, weil damals nod) die Ver-
sehrungsiteuer beftand und am redhten Briicentopfe ein Pojten gur Cin-
hebung Diefer Steuer bejtand, an den Pichter diefes Mautgefdlles
cine bedbeutende Abgabe leiften. llm Ddas au umgehen, wollte Ddie
Gtrafenbahn bden Berfehr iiber bdie Briide ginglid) einjtellen, was
dann nur dant der Mithilfe der Statthalterei und des Finangminifte-
riums vermieden werden fonnte.®) Durd) die Umwandlung des Plerbde-
betriebes in eleftrifdhen Betrieb im Jahre 1897 erhielt das
Qinger StraBenvertehrsbild eine neue Note, die jdon auf die be-
ginnende Grofftadt himwies. Dagu fam nod) der ftetig gunehmende
Radfahrervertehr, der durd) eine Nadfahrerordnung vom
Sabre 1894 nod) fehr gedroffelt war, im Jahre 1898 aber durd) Frei-
gabe aller Stragen eine ungehemmte Cniwidlung nehmen fonnte.

15) Redenidaftsberidyt des Gemeinberates fiir 1883, Ling 1884,
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Die grofte Ummilgung im Linger BVertehr aber hat in verbdlt-
nismipig furger Beit der Vertehr der Kraftrader und Rraft
wmagen mit fih gebracdht. Die Pferdefuhrmerte wurden immer
jeltener, die Rraftmwagen immer mebr; den AuBenvertehr der Stadt,
der nod) vorber fajt ganglid) durd) die Cijenbahn und ihre alimablich
entftandenen neuen Linien beforgt wurde, iibernahmen gum Teil Ddie
Rraftwagen, die auc) den {chon im Riidgange befindlichen Botenvertehr
wieder neu belebten.

Bevor nod) diefer Weitbewerb einfelte, war eine Reibe von BVer:-
tehrseinrichtungen gejchajjen worden, die duvd) Ddie Bunahme des
Qinger Bertehres bedingt waren. Durd) die Crridytung des Umidjlag:
plages waren die MWechjelwirfungen gwijchen Donau- und Lanbdverfehr
verbeffert mworden. Mit der im Jahre 1900 erdffneten zweiten
Donaubriide wurde die MiihlEreisbahn an das Linger Eifenbahn-
ne angejchloffen. Die eletivijche Stragenbahn erfubr eine Ausgeftal
tung burch) die Crrichtung einer Bergbabhn auf den ‘Pijtlingberg
(1898) und die Verlingerung der StraBenbahn nach) Kleinmiinchen—
Gbelsberg (1902) jowie jpdter durd) die Querlinie Weigenmwolffjtrape—
Waldeggitrape (1914). Die Lotalbabhn nad) €ferding—Waizen-
tirchen—Peuerbad) (1912) verbejjerte die Berfehrsmoglichteiten nady
dem weftlichen Dberdjterreid.

2An oberfter Stelle in der Lifte der Linger Verfehrsmitiel jtebt
aber nod) immer der 1858 erdffnete Hauptbabhnhofi, deffen langjt
notwenbdige llmgeftaltung und Crweiterung im Jahre 1912 begonnen
wurbe; der fiir die Reifenden zumeift in Betracht fommende Teil des
Perjonenbahnhofes, die neuerbaute Halle, fonnte am 25. Dttober 1936
in feierlicher Weife der Beniigung iibergeben werden. Biirgermeijter
Dr. Bod hat mit Recht diefen Tag als einen Fejttag Der Stadt Ling
begeichnet. Mige fich aud) fein Wunfdy erfiillen, dap Diefes hervor-
ragendjte Wabhrzeichen des Linger BVertehres bald jeine Krdonung finde
durd) die BVollendbung des 1imbaues! Damit wiirde einer der widig-
jten Abjdhnitte der Qinger BVertehrsgejhichte einen erfreulichen Abjchlup
finden.
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