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DIE LINZER
SCHIFFSMEISTERZUNFT.

Vor dem Beginn des 17. Jahrhunderts scheint, wie aus den fol-
genden Ausfiithrungen zu ersehen ist, in Linz keine mit einer
Ordnung ausgestattete Zunft der Schiffmeister bestanden zu haben.

In einer in Linz, 14. Februar 1517, unter dem Landeshauptmann
Wolfgang Jorger verfafiten Vollmacht der ,,Scheffleudt in Oster-
reich vnder vnd ob der Enns auch zu Passaw vnd im Lannd Nidern
Bayrn so den Tunawstram® befahren,') werden Gewalttriger auf-
gestellt, so u. a. Andreas Crenmair zu Schadlintz. Dieser Gewalt-
und Vollmachtsbrief 1iBt keineswegs darauf schliefen, daf damals
etwa eine zunftartige Vereinigung der die Donau befahrenden
Schiffleute bestanden hitle.

In einem Bericht und Gutachten des Mautners Hannfi Mayr
(wahrscheinlich 1612), von dem noch die Rede sein wird, spricht
er von einem im Jahre 1593 an die Mautamtsleute ergangenen
Befehl, dessen Inhalt jedoch nicht mitgeteilt wird. Er sagt darin
weiter, daf ohne eine Schiffordnung die Hohenauziige, deren das
Oberste Schéfmeisteramt zum Proviant- und Artilleriewesen bei
den Feldziigen bediirfe, nicht mehr aufgebracht werden kdnnten,
da die Schiffmeister sich mehr und mehr des Schiffwesens ent-
schliigen und die besten Knechte sich verliefen.?)

So wie die Schiéffmeister in den 4 Pymbwerchen Ybbs, Enns,
Mauthausen und Struden auf Grund eines ihnen drei Jahre vorher
erteilten Befehles im Jahre 1612 eine vom Mautamtsleiter zu Ybbs
verfaBte Schiffordnung zur Genehmigung vorlegen?3) bitien im
gleichen Jahre auch die Schiffmeister zu Linz ,die kénigl. Majestit,
Herrn Matthias, Erzherzog zu Osterreich®, die von ihnen verfafte
Ordnung zu ,,confirmieren®“.!) Der Entwurf dieser Ordnung trigt
die Uberschrift: ,,VerzaichnuBf der Ursachen, Warum die Schoff-
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leuth im Pimbwerckh ain Schiffordnung annzufangen verursacht
sein, Unnd dan die Puncten unnd Articl: so in der selben einverleibt
werden miiessen.” Die letzteren, in der schwulstigen Kanzleisprache
jener Zeit verfalil, besagen auszugsweise folgendes:#)

1.

&

o

Es soll sogleich aus den Schiffmeistern ,,bei der Stadt Linz oder in
Urlahr Schat Lynz, so gleich gegeniiberliegt®, ein Tauglicher von
den Schiffmeistern zum Oberschiffmeister erwiihlt, dem Mautner
zu Linz vorgestelll und von ihm bestitigi werden. Alljihrlich zu
Dreikonig, da Winterszeit und die Schiffleute sich zu Hause befin-
den, soll diese Ordnung bei Zusammenkunft ,,zu nachrichiung
abgelesen werden".

Der Oberschiffmeister soll eine versperrte Lade zurichten lassen
und in seiner Verwahrung haben, die dann aus dem eingegangenen
Gefille ihm wieder bezahlt wird. Sie muB mil zwei ungleichen
Schliisseln zu sperren sein, von denen jeder einem Schiffmeister
gegeben werden soll, der Oberschiffmeister aber soll keinen haben.
Die Schiffmeister, sie wohnen in Linz oder ,sonst in demselben
bimwerkh® sollen sich mit 3 fl 4 B einkaufen. Diese Einverleibung
soll in ein hiezu gewidmetes Buch geschrieben werden. Jene Schiff-
knechte, die von den einverleibten Schiffmeistern hiezu fiir taug-
lich befunden werden, haben sich, und zwar ein Nauferg mit 4 B4
und ein gemeiner Knecht mit 2 B 5 einzuverleiben. So ofl sie
gebraucht werden, hat ein Nauferg 16 4§ und ein gemeiner Knecht
8 4 in die Lade oder in die hernach beschriebene Bilichse zu geben.

. Ein Schiffmeister, der sich einzukaufen begehrt, mul, wo nicht in

oder bei Linz, doch in der , Nachent* und selbstverstindlich in
dem Pimbwerch daselbst wohnen, damit er zu jeder ,fiirfallenden
Not zu erscheinen erfordert werden kann®. Er darf auch nicht zu
jung sein, sondern muB Versland und seine miinnliche Vogtbarkeit
erreicht haben, ehelich geboren sein und auch im ehelichen und
ehrlichen Stand leben. Zudem mufl er eine jede mittelmiBige
beladene Fuhr als Nauferg nach Wien fiihren und auch im Gegen-
schiffahrtfahren als Vorreiter, Seftaler, Seiltrager und Steurer
gebraucht werden konnen oder wenigstens imstande sein, die Seil-
buchen zu fithren, Schwemmer fergen oder ,kheren® zu kiénnen.
Er mufl nicht nur abwiirts, sondern auch ,,gegenwirts Schiffahrt
fahren® kénnen und wenigstens auf 10 RoB mit Schiff und Geschirr
versehen sein.

Wer tauglich befunden und einverleibt ist, der soll im Namen
Gottes auf- oder abwiirts zu fiihren, zu dingen, zu stellen und zu
verrichten befugt sein. Ein Auswendiger oder Uneinverleibler, der
zwischen den beiden Jahrmirkten eine Fuhr zu Linz zu laden und
fortzufithren sich unierstehen sollte, der soll hiezu nicht zuge-
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lassen werden, sondern ein Einverleibter soll Macht haben, an seine
Stelle zu treten, ihm die ,,gestellte Schiffung", wie sie durch zwei
oder drei einverleibte Schiffmeister geschiitzt wird, bezahlen oder
selbst eine geeignete Schiffung oder Zille stellen und die Fuhr,
wenn nicht im vorigen Geding, so doch um gebiihrliche Schiffmiete
verrichten. Der Uneinverleibte ist ohne Erwiderung zu weichen
schuldig, Dies erstreckt sich nicht allein auf allerlei Waren, Rolie
und anderes, sondern auch auf Personen hohen oder niederen
Standes, jedoch blof auf diejenigen, die ohne andere wesentliche
Ursachen und bloB eingedrungenerweise Fuhren stellen wollten.
Einem Priilaten oder Herren, der im Lande Schiffleute als Unter-
tanen hat, soll es unverwehrt sein, diese zu gebrauchen. Und weil
oft andere, insbesonders unterésterreichische Schiffmeister in
ihren Schiffungen Wein oder andere Waren nach Linz bringen und
hier abladen, so soll es zugelassen werden, daf} sie in ihre leeren
Schiffungen Waren einladen, ebenso, dafi voriiberfahrende Schiff-
meister in Linz zuladen, doch dirfen sie nicht linger als einen Tag
in Linz auf die Aufgabe warten. Wenn sie auch zu Linz nicht
ganze Fuhren beladen, so miissen sie doch, wie viel flir eine Fuhr
(nach Punkt 7) bedirftig, was also Auswendige zu den beiden
Jahrmiirkten zu zahlen haben, in doppelter Einlage in die hiefiir
bestimmtie Biichse einlegen. Wenn etwa auslindische Kauf- und
Handelsleute ganze Schiffahrten Getreide oder anderes in diesem
Land erhandeln und aus dem Land zu fiihren befugt sind, ihnen
auch die Gelegenheit, hier anzuschitten oder anzuladen gegeben
wurde, so sollen sie daran nicht gehindert werden, nur sind sie,
wenn es zwischen den beiden Jahrmirkten geschehen sollte, ver-
pflichtet, die doppelte Einlage zu reichen. In den beiden Jahr-
mirkten, solang die Freiung steht, soll auch jedem auswendigen
Schoffmann auf- oder abwirts Schdffahrten oder Fuhren anzu-
laden und im Namen des Allmichtigen fortzufahren gegen Erlegung
der An- oder Einlag freistehen. Gegen jene In- und Auswendigen,
welehe in den Jahrmarktszeiten die einfache und gegen jene Aus-
wendigen, welche zwischen den Jahrmirkten die doppelte An- oder
Einlag zu erlegen sich weigern, soll durch die konigliche Maut zu
Linz nicht allein das ordentliche Verbot erfolgen, sondern ein
solcher kann auch wegen seiner Halsstarrigkeit durch dieses Maut-
amt bestraft werden.

. Kein Uneinverleibter oder welcher kein Schiffmeister ist, darf

Schiffung oder Zillen, welche groBer sind als ein Spitzplittel,
kaufen und wieder verkaufen.

. Wer zugelassenermafBien Fuhren zn Linz anladen und aufwirts-

oder abfahren will, der soll die ordentliche Anlag in die hiezu

161




bestimmte Lade oder Biichse geben, und zwar die Einverleibten
jederzeit und die Auswendigen zu beiden Jahrmarktszeiten einfach,
2zwischen den Miarkten die letzteren doppelt. Diese Anlage betrigt:

Von einer Schéiffahrt, da 40 Rosse und dariiber sind, 31l

Von 35 bis 40 Rossen . . . . . . 2f1 58
Von 30 bis 35 Rossen . . . . . . 2fl 28
Von 25 bis 30 Rossen. . . . . 1f1 78
Von 20 bis 25 Rossen . . . . . . 11l 48
Von 15 bis 20 Rossen . . ., . . . 11118
Von 10 bis 15 Rossen . . . . . . 66
Von 5 bis 10 Rossen . . . . . . 3B
Von 3 oder & Rossen. . . . . . 16
Yon 2 Rossem . . . . . . . . 15 &
Von 14 RoBB . . . . : 8 4

Ausgenommen sind die gewohnhchen WOthnmal ktfuhren zwischen
hier und Aschach, auch alle, die hier nichts anladen.
Was abwiirts zu fiihren angeladen wird:
Von einem beladenen Schiff oder einer grofBien

Clozillen ®), so 20 Klafter oder dariiber

hélt, oder einer Achterin. . . . . . . . . 411 2B 20 §
Von einer kleineren Clo-Zillen, so von 14 bis 19

Klafter hil, oder einer Simmerin?), sie sei

»gefillt ®) oder nit* ., . . . . : 56 10 &
Von einem noch kleineren ,,Clozillel* oder I‘unferm 20 20 4
Von einer ,Viererinn, Dreyerin, RoB- oder Schwiibi-

schen Zillen* . . . . . « . ., . . . . . 16205
Von einer Salzburgerin oder an beiden ,,Orthen ge-

mutzten grofien pléten™) . . . . . . . . 20 §
Von einem Spitzplotlw) . . . . & W W 10 5

Zu dieser Absammlung soll der Oberschlffmmster einen treuen und
fleiGigen Mann bestellen, der stets um den Weg ist und selbst
auch maoglichst darauf sehen, daB eine hiezu ndétige Bilichse zum
Herausnehmen wohl zugerichtet sei, deren Schllissel einem der
beiden Schiffmeister gegeben werde, welche die Ladenschliissel in
Hénden haben. Zu gelegener Zeit sollen die Lade und die Biichse
durch drei oder vier Schiffmeister erdffnet und das Geld aus der
Biichse in die Lade gelegl werden. Dem Oberschiffmeister soll fiir
seine notwendigen Ausgaben Geld zur Verrechnung eingehindigt
werden. Dem Sammler aber sollen aus seiner Sammlung zu seiner
Ergétzlichkeit von jedem Schilling zwei Pfennig gereicht werden.

. Wenn das Vermdgen vorhanden ist, soll der gefahrliche Schoffweg
»gegen Ottensheimb iiber" (wie hekannt eine hohe Notwendigkeil),
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weil ihn sonst niemand zurechtzubringen verpflichiet ist, gemacht
werden. Ist noch ein Uberschuf vorhanden, so soll den armen, ver-
lebten, kranken und notleidenden Schiffmeistern und Knechten

Hilfe gereicht werden.

9, Der Oberschiffmeister soll in allen vorfallenden notwendigen
gemeinen ,,Schéffleuth Sachen® mil den anderen einverleiblen
Schiffmeistern und Knechten zu schaffen und zur Verhiitung von
Unheil gute Ordnung zu geben Macht haben. Die Einverleibten
sollen dagegen nach Moglichkeit auf jede Aufforderung hin bei
Strafe von 3 B & erscheinen und alle gebiihrliche Schuldigkeit
leisten.

10. Wenn ein Schiffmeister oder Knecht sich mutwillig gegen die vor-

' hergehenden Punkte vergreifen und widerwiirtig zeigen sollte, so
soll der Oberschiffmeister, oder wer sonst zu klagen Ursache hat,
das konigliche Maulamt um ernstliche Handhabung zur Leistung

der schuldigen Gebiihr anrufen. Das Mautamt soll ihn dann wegen
seines Ungehorsams bestrafen.

11. Wenn der Oberschiffmeister mehr als drei Tage verreist, soll er
einem anderen das Amt {ibergeben. Wenn auch dieser verreist, so
soll er das gleiche tun. Das soll fortan so gehalten werden, bis
wieder einer heimkommt. Wenn aber einer seinen Weg nihme und
das Amt nicht von sich giibe, soll er die ersten drei Tage frei
haben, den vierten aber 10 4§, den finften 20 §, den sechsten 1 B
10 5 und so fort, bis er durch Gottes Willen wieder heimkommt,
alle Tage die doppelte Strafe zu bezahlen schuldig sein. Wenn das
Amt einem iibergeben ist, so ist dieser auch verbunden, es ohne
Widerrede anzunehmen. Widrigenfalls ist der Verreiste entschul-
digt und derjenige, welcher nicht annehmen wollte, ist verpflichtet,
die Strafe an seiner Stelle zu erlegen.

Uber diesen Entwurf liegt nun ein Gutachten des Mautners
HannB Mayr vor, das an die niederdsterreichische Regierung und
Kammer gerichtet ist und von dem bereits die Rede war- Er bemerkt
darin, dal im Punkte 1 der Ehre und des Dienstes Gottes nicht zu
vergessen sei, wovon aber mit keinem Worl gesprochen werde. In
allen alten Handwerksordnungen, Zechen- und Zunftbriefen sei ent-
halten, daB diese Zechen in Kirchen und Kapellen ihre eigenen
Beleuchtungen hiitlen und wenigstens einmal im Jahr an einem
Lestimmten Jahrtag den katholischen Gottesdienst gemeinsam
besuchten und der Fronleichnamsprozession, wie dies in Linz noch
heute geschieht, mil ihren Fahnen und Kerzenstangen beiwohnten.

Als Punkt 2 wiinscht er die Bestimmung aufgenommen, daf
die im linzerischen ,,bimwerckh® sefi- und wohnhaften Meister, falls
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es nach Gottes Vorsehung zum offenen Krieg gegen den Erbfeind
des christlichen Namens, den Tiirken, kime, mit gemeinsamer Hilfe
einen wohlausgeriisteten Hohenauer Zug von zehn starken Rossen
mit den noétigen Schiffleuten iber erfolgtes Aufgebot unverziglich
ins Feldlager hinabschickten. Die Bezahlung solle, wie im vorigen
Kriegsjahr, durch das Schifmeisteramt jedesmal erfolgen.

Der bisherige Punkt 2 soll Punkt 3 werden.

Der nunmehrige vierte Punkt (frither Punkt 3) wire dahin zu
erginzen, daf die Schiffmeister zu den Schiffahrten ab- und gegen-
wiirts keine auswendigen Knechte gebrauchen sollten, doch miiliten
auch die Schoffknechte sich um billigen Lohn verwenden lassen.

Zum nunmehrigen Punkt 5 (frither Punkt 4) bemerkt er, daB
es jedem freistehe, zu heiraten oder ledig zu bleiben, da man auch
im ledigen Stande ehrbar und ehrlich leben und man daher nicht
verlangen kdnne, es miisse jeder Meister im ehelichen Stande leben.

Der bisherige 5. Punkt sei zu lang und sollte in mehrere zerteilt
werden., Wenn auswendige Schiflmeister zwischen den Markt-
zeiten keine Fuhren in Linz aufnehmen diirften, so miisse gesagt
werden, dall an linzerischen Schiffleuten kein Mangel sein diirfe und
sie sich um den gleichen Lohn dingen lassen miiten wie ein aus-
wendiger Schiffmann. Einem auswendigen Schiffmann, der zuge-
fithrte Marktgiiter nicht gleich auf die Schiffe bringen kiénne, diirfe
wegen Beendigung der Freiung kein Schaden erwachsen. Auch sonst
seien noch einige Anderungen dieses Punktes erforderlich. Welche,
sagt er jedoch nicht.

Der frithere Punkt 6 diirfe sich nur auf die Zeit aufler den
Mirkten beziehen, denn bei stehender Freiung kinne jeder nach
Belieben kaufen und verkaufen.

Der frithere Punkt 9 wire dahin zu berichtigen, daf die Strafen
nur mit Wissen und Bewilligung des koniglichen Mautamtes ver-
hingt werden diirfen.

Zum fritheren Punkt 10 wiire zu bemerken, dafl das Mautam{ mit
demjenigen, welcher den Oberschiffmeister vertreten soll, einver-
standen sein miisse.

Aus der gleichen Zeit stammt der bereits oben erwihnte Ent-
wurf einer ,,Schiéfl-Ordnung® der Schiffmeister in den ,,Pymb-
werchen YbbB, Ennf, MatthauBen und Struden®. Dieser gliedert sich
in 13 Punkte und unterscheidet sich wesentlich vom Entwurf der
Linzer Schiffordnung.
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Dieser Linzer Entwurf hat die Bestitigung des Erzherzogs Mai-
thias nicht gefunden. Erst Ferdinand III. hat am 5. Mai 1646 den
Linzer Schiffmeistern eine Schiffordnung gegeben.'') In der Vor-
bemerkung hiezu heiBt es: ,,Wie dafl Thre Vorfahren noch vor villen
Jahren sich sehr bemiihef, zu erhaltung gueter policey vond manB-
zucht aine gewisse Schiffordnung deren ein ieder nachzuleben, auf-
zurichten, weren auch wiirkhlich zu Ihren intent gelanget, wann nit
damahlen die mehristen Schiiffmaister, vnd Ihre Leith in dem
vncathollischen . .. hardtnekig verharret, vnnd beforderist die
GotteBdienst oder Jahrftag nach alt herkhombenen Cathollischen
Brauch vand Solennitdt zu halten verweigert hetten.“ Diese ,den
gesamten Schiffleuten zu Linz und den im Urfahr daselbst, auch
desselben ganzen Pimbergs zugetanen, gehorig zu vernehmen ge-
gebene® Schiffordnung besagt:

i. Es sollen alle Schiffmeister, Stbthaler, Steurer, Ober- und Unter-
schiffknechte, die sich im ganzen Pimberg (welches sich aufl zwei
Meilen Wegs von dem Wilheringer Urfahr bis in die Zizlau er-
streckt) dieser Schiffordnung unterwerfen, der katholischen Reli-
gion zugetan sein, am Fronleichnamsumzug leilnehmen, eine Zech-
fahne samt Kerzen beschaffen und am Sonntag nach Dreikdnig
einen ordentlichen Jahrtag halten, zu welcher Zeit die meisten
Schiffmeister und das Gesinde zu Haus zu finden sind. Soferne aber
einer, auber durch Gottesgewaltl, ausbleiben sollle, hal er zur
Strafe zu erlegen, und zwar ein Meister drei, ein S6Bthaler ein und
ein gemeiner Knecht ein halbes Pfund Wachs.

2. Aus den Schiffmeistern sollen am Jahrtag zwei Zechmeister er-
wihlt, dem kaiserlichen Mautner vorgestellt und von diesem be-
stitigt werden. Am Jahrtag ist diese Ordnung zu verlesen und es
hat jeder Einverleible seinen Jahrschilling zu bezahlen, und zwar
ein Schiffmeister 20 Kreuzer, ein SdibBthaler, Vorreiter, Nauferg,
Nachkehrer oder Steurer einen Schilling und ein gemeiner Knecht
15 Pfennig.

3. Die beiden Zechmeister sollen eine mit zwei ungleichen Schliisseln
wohlverwahrte Lade halten, die an einem sicheren Ort beim Ober-
zechmeister aufbewahrt wird.

k. Welcher Schiffmeister, S68thaler, Steurer, Ober- oder Unierknecht
sich in diesem linzerischen Pimberg einzuverleiben gedenkt, hat als
Einschreib- oder Einkaufgeld zu Handen des Zechmeisters in die
Lade zu erlegen: Ein Schiffmeister 10 Gulden und zwei Pfund
Wachs, ein Soéfthaler oder Nauferg | Gulden, ein Seiltrager oder
Steurer 1 Gulden, ein gemeiner Knecht 4 8.
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5. Ein Schiffmeister, der sich in diese Ordnung einzuverleiben begehrt,
soll, wenn schon mnicht in, so doch bei der Stadt Linz ,in dem
Mauth Pimberg“ wohnhaft sein und mubl im ehrlichen und ehe-
lichen Stand leben. Wer sich nicht nur getraut, eine mittelmibige
geladene Fuhr selbst nach Wien hinabzufithren, sondern im
»Gegenschiffahrt fahren* einen ,,Mehringer Satz“, nédmlich einen
Vorreiter, StBthaler, Seiltriger oder Steurer, vertreten, oder wenig-
stens die ,,Sailbuechen fihren, Schwember forgen oder Xheren
kann*, der soll durch die dlteren Schiffmeister erkannt werden und
soll dann nicht nur abwirts, sondern auch ,entgegen Schaoffahrt®
zu fahren berechtigt und muB wenigstens auf zehn Rofi mit ,,Schoff
und Geschirr* versehen sein. Welcher nun als tauglich befunden
wird, der mag im Namen Gotles ,,auf- oder abwerlz fahren,
dingen, stdllen und verrichten®.

6. Wenn ein ,Aufilindiger® oder Uneinverleibler zwischen beiden
Jahrmiirkien eine Fuhr auf- oder abwiirts zu dingen, in Linz und
im Pimberg allda anzuladen und fortzufahren sich unlerstehen
sollte, so soll ein Einverleibter berechtigl sein, an seine Stelle zu
treten und die ,,Fuhr oder Schiffung", wie sie durch zwei oder drei
einverleibte Schiffmeister geschitzt wird, zu bezahlen, oder, soferne
dies micht staltfinden kann, eine andere eigene, hiezu taugliche
Schiffung oder Zillen dafiir zu stellen und die Fuhr, ,wo nit in
seinem Geding®, so doch um eine billige Belohnung und Schiff-
miete zu verrichten. Der Uneinverleibte soll ohne Weigerung zu
weichen schuldig sein. Dies soll sich nicht allein auf allerlei
Waren, RoB oder anderes Vieh, sondern auch auf Personen hohen
und niederen Standes beziehen, ausgenommen die Herren Prilaten
und andere Landleute, die selbst Untertanen haben, welche als
Schiffleute ihre Fuhren verrichten konnen.

7. Es soll kein uneinverleibter Schiffmeister oder Schiffknecht bei
Yermeidung einer Strafe von 10 Pfund Wachs berechligt sein, in dem
linzerischen Pimberg oder ,.anderen Ladstdtien allda“ groBe oder
kleine Zillen aufzukaufen. Ein solcher Zillenkauf darf nur fir
einen einverleibten Schiffmeister geschehen. Wenn keine solchen
aber derartiger Zillen bediirfen, so sollen die Zechmeister solche
feile Zillen einhandeln, aus der Lade bezahlen und demjenigen,
der ihrer bedarf, unter Bedachinahme auf einen neben den andern
Gefillen ordentlich zu verrechnenden Uberschuf abgeben.

8. Obwoh!l kein auslindischer oder uneinverleibter Schiffmeister zu
beiden Marktzeilen nach niedergelegter Freiung Kaufmannsgiiter
annehmen darf, sondern nur ,undter wehrender aufgesteckhter
Freyung"“, so sollen denselben doch freiwillig nach gelegter Freiung
zu solcher Verladung zwei Tage nachgesehen sein. Weder bei
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9.

10.

& [

stehender noch bei niedergelegter Freiung sollen diejenigen Han-
delsleute, die eigene Fuhren (Herrenfuhren) aufdingen, Kauf-
mannsgut in Truhen, Fissern oder Ballen anzulegen berechtigt
sein. So oft dies geschieht, sind zehn Pfund Wachs als Strafe zu
erlegen.

Damit sich die Kaufleute nicht zu beschweren brauchen, darf kein
Schiffmeister seine Schiffmiete, noch dirfen seine Schiffknechte
den Lohn zu hoch steigern. Sie miissen sich vielmehr mit dem be-
gniigen, was ein auslindischer Schiffmeister im Verhiltnis nimmdé.
Wer dagegenhandelt, hat in die Lade zu zahlen, und zwar: Ein
Schiffmeister sechs Pfund, ein Schiffknecht zwei Pfund Wachs.
Auferdem soll dem kaiserlichen Mautamt die Bestrafung zustehen.

Jeder einverleibte Schiffmeister, welcher zu Linz Fuhren anladen
und abwiirts oder gegenwiirts fithren will, soll folgende Steuer in
die Lade geben: Von einem Hohenau ader Schiffahrt, so bei 40, 50
oder mehr Rossen bedarf, zwei Gulden, von 35 bis 40 Rossen
[unleseriich], von 30 bis 35 liossen einen Gulden, von 20 bis 25
Rossen 48 Kreuzer, vony 15 bis 20 Rossen 36 Kreuzer, von 10 bis
15 Rossen 30 Kreuzer und von 5 bis 10 Rossen 24 Kreuzer, von
3 und 4 Rossen 20 Kreuzer, von 1 bis 2 Rossen 15 Kreuzer. Die
fremden oder auslindigen oder in diese Ordnung nicht einver-
leibten Schiffleute sollen von ihren Hohenauen und Schiffungen,
was ,,under wehrender Freyung zu beiden Marckhtzeiten geladen
wirdet®, die doppelte Steuer wie die einverleibten geben. Falls aber
ein Kaufmann fiir sein Gul keine eigene Fuhr notig hat, sondern
es mit einer Gelegenheit aufgibt, so soll der Schiffmann, welcher
solches Gut anlegt, nicht an die Ordnung gebunden, jedoch vom
,Simb* zwei Kreuzer und vom Faf oder Tuchballen vier Kreuzer
in die Biichse zu geben schuldig sein. Wenn ein Auslinder
swischen den beiden Jahrmirkten einen Schiffmeister mit einer
Getreidefuhr in das Pimberg brichte, so bleibl es ihm unverwehrt,
dieses Getreide bei der Linzer Liindstatt auszuschiitten, doch isl
der Schiffmeister schuldig, die im folgenden Punkt festgesetzie
Steuer in die Biichse zu geben.

Die Schiffmeister haben in die Lade zu geben: Von einem beladenen
Schiff oder einer grofen Klozillen, welche 20 Klafter oder dariiber
miBt, oder einer grofien Achterin 1 Gulden, von einer kleinen
Klozillen von 14 bis 14 Klafter oder einer Siebnerin, sie sei ,,ge-
fihlt oder mit gefihlt®, 45 Kreuzer, von einer kleinen Klozillen oder
Fiinferin 30 Kreuzer, von einer Viererin oder Dreierin, RobBzillen
oder schwiibischen Zillen 15 Kreuzer, von einer Salzburger Plétten
oder einer an beiden Orten (Enden) gemutzten groBen Pliitten
12 Kreuzer. von einem kleineren Plattel 6 Kreuzer. Die Zechleule
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13.

14,

sollen achtgeben, damit keine Zille, die zum Naufithren untauglich
ist, gebraucht und keine Fuhr iiberladen werde.

Weil sich wegen der Nauférgen viele Ungelegenheiten zugetragen
haben, soll es fiirderhand folgend gehallen werden: Wenn eine
getauchle grofie Klozillen, Achterin oder ,,gefdhlte Siebnerin“ ab-
wirts gefihri wird, soll der Nauforg, wenn er von dem Haflstecken
kommt, in die Biichse 15 Kreuzer legen, ein Nachkehrer oder Ort-
knecht, der sich auf solchen Fuhren gebrauchen lift, 10 Kreuzer,
ein gemeiner Knechl 6 Kreuzer, auf einer bloBen (das ist nicht
gefihlten) Siebnerin, Sechserin, Fiinferin (gefidhlt oder ungefihlt)
und Klozillen von gleicher Tragfihigkeit, Schwibin, Plitten, Rofi-
zillen und Postpliatten ein Nauferg 10 Kreuzer, ein Ortknecht
6 Kreuzer und ein gemeiner Knecht ebenfalls 4 Kreuzer. Zu dieser
Absammlung sollen die Zechleute eine treuherzige Person haben,
die stets um den Weg ist, damil sie diese Gefille einfordere und
in die versperrie Biichse gebe, zu welcher die Zechleule einen
Schliissel haben. Fiir ihre Bemiihungen sollen diese Personen vom
Schilling 2 Pfennig bekommen. Der Inhalt der Biichse saoll durch
die beiden Zechleute im Beisein eines oder zweier Schiffleule ge-
zihlt und in die Lade gelegl werden, wobei die darauf verausgablen
Betrige mit einem ordentlichen Schein, von drei Zech- und Schiff-
meistern unlerschrieben, zu verrechnen sind.

Der UberschuB soll zur Ehre Gottes, Unterhaliung der Kerzen sowie
fiir die armen, kranken und notleidenden Schiffmeister und Knechte
verwendel werden.

Sollen die Zechleute in allen Schiffleutsachen, ohne dem kaiser-
lichen Mautamt in Linz vorzugreifen, gebiihrlicherweise mit den
einverleibten Schiffmeistern und Knechlen zu schaf{fen und gute
Ordnung zu halten haben. Wenn sich die Einverleibten wider Ge-

_ biihr und Ordnung verhalten, sollen sie je nach der Beschaffenheit

15.

16.

der Sache in die Lade mit einer Strafe in Wachs verfallen und dann
noch demn kaiserlichen Mautamt nach ihrem Verdienen zu biifen
schuldig sein.

Es darf kein einverleibter Schiffmeister weder fiir sich selbst noch
durch andere, weder zum Nau- noch zum Entgegenfahren, in oder
aufier den Stitten bei allen Pimbergen den Wirten, Kellnern oder
Hausknechten bestellen, daf sie ihm die Fuhren vor anderen zu-
eignen sollen. Wer dabei belreten wiirde, soll in die Lade zehn
Pfund Wachs legen und wird durch das kaiserliche Maulamt be-
straft.

Wenn in Erfahrung gebracht wird, daB ein bereils von jemandem
fir eine Fuhr bestellter Schiffmeister durch einen anderen um
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18.

diese Fahrt gebracht wird, so soll der ersie wieder zur Fuhr ge-
stellt, der andere aber (mil Vorbehalt der kaiserlichen Mautstrafe)
mit zehn Pfund Wachs besirafl werden.

Nach altem Brauch mublen alle Giter, die von der Stadt Steyr ins
Reich gefithrt wurden, zu Linz abgeladen und durch hiesige Schiff-
leule und im Pimberg wohnhafte Schiffmeister nach Regensburg
oder anderen Orten verfiihrt werden. Weil sich aber ,jezo wegen
der religion die maisten vand [iirnembslen khaufl: vnd handelB-
leuth hinweckh begeben haben", so wurde es fblich, gleich in
Steyr einzuladen ,,vnd strackhf forthinauff aller orthen zufiithren®,
wodurch sie ,,nit allein denen Schéffleuthen zu Linz zum {ruz vnnd
schaden, sondern auch der Statt alhie das brot vor dem maull
abschneiden®. Sie fiihren die ,,Anlandung oder Uberlag® in Eng-
hagen oder auch anderwiirls durch oder fahren gar lortauB®.
Zur Erhaltung der alten Gerechtigkeit miissen die Schiffe in Linz
abladen und kein Steyrischer Schiffmeister soll befugt sein, weiter
hinaufl zu fahren.

Wenn ein Zechmeister iiber Land zu fahren beabsichtigt, so soll er
sein Amt seinem Milkonsorten oder einem anderen Tauglichen
anverlrauen. Wiirden sie verreisen, ohne dieses zu tun, so sollten
sie nach Erkenntnis der in diese Schiffordnung einverleibien
Schiffmeister um Wachs bestraft werden. Wem aber ein solches
Aml vor der Verreisung des Zechmeisters anvertraut oder anbe-
fohlen wird, der soll sich gulwillig dazu gebrauchen lassen. Widri-
genfalls ist der Abwesende entschuldigt, und jener, der sich nicht
angenommen hat, ist an seiner Stelle die Strafe zu erlegen
schuldig.

Schlielilich sollen die Zechmeister darauf achten, daB niemand,
und zwar weder am Nau- noch am Aufwiirtsfahren, an Schiffmiefe
oder Lohn beschwert, sondern dafi allezeit und in allem nach
Billigkeil gehandeltl werde.

Diese Schiffordnung Ferdinands III. wurde von Kaiser Leopold I.

am 7. September 1682 erneuert,®) wobei der Punkt 17 entfiel und
der Punkt 18 die Nummer 17 erhielt, der Wortlaut ansonsten im
allgemeinen beibehalten wurde und bloB in den Betrdgen in vielen
Fillen wesentliche Anderungen vorgenommen wurden. Im Punkte 4
wird das Einschreibgeld fiir einen Schiffmeister mit 20 Gulden, fir
einen Sifithaler oder Naufergen mit 45 Kreuzern, fiir einen Seil-
trager oder Steuer mit 30 Kreuzern und einen gemeinen Knecht
mit 20 Kreuzern festgesetzt. Im Punkte 10 wird die von den Schiff-
meistern in die Lade zu gebende Steuer fiir eine Hohenau oder
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Schiffahrt je nach GriéBe von 1 Gulden bis 3 Kreuzer und im Punkte
11 fiir ein beladenes Schiff von 15 bis 3 Kreuzer bemessen, im
Punkte 12 die auf die einzelnen Schiffleute entfallende Gebiihr fiir
verschiedene Schiffe auf 9 bis 3 Kreuzer festgesetzt.

Die Schiffordnung Leopolds I. wurde bald nach dessen Tod von
seinem Nachfolger Karl VI. erneuert. Hieriiber war es nicht mog-
lich, auf Grund des vorhandenen Materials Naheres in Erfahrung
zu bringen. Die Schiffordnung Karls VI. hat jedenfalls den gleichen
Wortlaut wie die leopoldinische gehabt, denn die von Maria Theresia
am 12. Juni 1742 erlassene Schiffahrtsordnung fiir die gesamten
s,unserer Hauptstalt Linz und Urfahr alda auch desselben ganzen
Pimbergs in Unserem Erzherzogthumb Oslerreich ob der Enns
zugethanen Schiffleuthen*, durch welche die von Kaiser Karl VI.
unterm 30. Juni 1743 erlassene Schiffordnung erneuert und be-
statigt wird, ist gleichzeilig eine Erneuerung der leopoldinischen
Schiffordnung.

Die Zunft der Linzer Schiflmeister scheint jedoch bald in Un-
ordnung gekommen zu sein. Anfangs des 19. Jahrhunderts war sie,
wie ein Bericht der k. k. obderennsischen Landesregierung an die
k. k. vereinigle Hofkanzlei vom 18. September 1806 ausdriicklich
erwihnt, ,,durch die Linge der Zeit vollig eingegangen®.13) 1754
hatte sie noch bestanden. Damals schlossen die Linzer Schiffmeister
Josef Scheibenbogen, Gottlieb Scheibenbogen, Caspar Rosenauer,
Georg Adam Stainer und Johann Michael Viehbauer den Vergleich
vom 22, August des genannten Jahres mit den Ordinari Wiener
Boten Johann Paul und Franz Winckler, wonach die von ,,denen
letzteren bis anhero exercierten Sonntigigen Ordinari Wasser-
Fuhren® nach Wien an die gesamten in dem ,,Lintzerischen Pimb-
werk* einverleibten biirgerlichen Schiffmeister abgetreten wer-
den.’*) Bemerkt sei, daB hier im Gegensatz zur Bedeutung des
Wortes Pimberg in der Schiffordnung vom 12. Juni 1742 dieses
Wort offenbar die Innung selbst bedeutet.

Ein Circulare der Landeshauptmarnnschaft in Osterreich ob der
Enns vom 2. Juni 1767 besagl merkwiirdigerweise, es habe Ihre
k. k. apost. Majestdt anbefohlen, daf zur besseren Befdérderung der
Schiffahrt aufier der schon bestehenden Wienerischen Schiff-
meisters Societdl noch ein Bindwerk oder zweite Societit errichtet
werden soll und daf jene Schiffmeister, die Lust haben, sich in die
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zweite Socielit einzuverleiben, sich gehdrigen Orts in Wien melden
miissen. Obwohl diese Verfiigung den Eindruck erwecken konnte,
als hitten damals alle obderennsischen Schillmeister der Wiener
Zunft angehirt, so diirfte sich dies hochstens auf einen Teil der
Schiffmeister aufierhalb Linz beziehen. Das zur Verfiigung stehende
Material gestattet es allerdings nicht, diese Frage zu entscheiden.
An dieser Verfiigung ist bemerkenswerl, dall uns hier das aus dem
Worte Pimberg hervorgegangene Wort Bindwerk zum erstenmal
entgegentritt, und zwar als eine Bezeichnung der Zunft selbst.

Die Wiener SchifTmeister hatten sich damals Rechte zugeeignet,
die ihnen nicht gebiihrlen. Sie beanspruchten eine Monopolstellung
fiir die Beftrderung aller Waren gegen den Strom, welche die
Kaiserin aber laut Circulare der Landeshauptmannschafl in Osler-
reich ob der Enns vom 12. Mirz 1773 aufhob, in welchem fest-
gesefzt wurde, daB alle Schiflmeister in Osterreich ob und unter der
Enns Waren zur Fahrt stromauf und siromab annehmen kénnen,
und daf hinsichtlich der auswértigen Schiffmeister es bei der bis-
herigen Ubung bleiben soll, jedoch jedermann sich eines dster-
reichischen Schiffmeisters bedienen kénne, wenn dieser um ge-
ringeren Lohn fahrt, daf endlich ungarischen Schiflmeistern, die
in Ungarn ihre Schiffe laden, die Fahrt durch Osterreich ungehindert
gestattel sei.1s)

Vollstandig durchbrochen wurden die noch 1742 erneuerten
Rechte der Schiffmeister durch eine Verordnung der Kaiserin vom
1. August 1777,1%) nach welcher ,,diejenigen Schiffahrer, welche sich
einiger nach rheinischer Art von hartem Holze gebauter und mit
Ankern gegen Ungliicksfille zu jemaliger Festhaltung versehener
Schiffe bedienen®, durch keinen hier oder dort etwa bestehenden
Zunftzwang behindert werden sollen. Dieser Verfiigung blieb aller-
dings der Erfolg versagt, sie ist aber ein Beweis dafiir, dal die Zunft
der Schiffmeister, wenn sie itberhaupt damals noch bestand, keiner-
lei Bedeutung mehr besaB. Auch die vom Landeshauptmann in
Osterreich oh der Enns am 20. Méirz 1770 kundgemachte kaiserliche
Verordnung vom 20. Jinner des gleichen Jahres, womit eine Schifl-
fahrtordnung ,statuiert® wird, wendet sich an die ,,Urfahr-Gerech-
tigkeits-Inhaber und Besitzer, dann Schiffmeister, SeBthaler oder
Naufiithrer, Schiffknechte und andere mit Wasserfahrt zu tun
habenden Schiflleute®, erwidhnt aber mit keinem Worte die Zunft.
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Diese Schiffahrtsordnung vom Jahre 1770 enthdlt schiffahrts-
polizeiliche Verfiigungen und trachlet, so wie dies schon vorher-
gehende Verfiigungen taten, die Belange des Schiffahrtsbelriebes
zu wahren und die Sicherheit am Wasser zu gewidhrleisten, wihrend
die Schiffordnungen bis 1742 hauptsdchlich die Belange der Zunft
schiitzten.

Die AuBerachtlassung der Schiffahrtsordnung von 1770 machte
deren neuerliche Bekanntmachung am 7. April 1800 sowie die BEr-
weiterung einzelner Punkte durch Einzelverfiigungen notwendig.

Die Zunft war nicht nur in Linz, sondern auch in Ybbs einge-
gangen, Die Ybbser Schiffmeister hatten sich aber gegen Ende des
{8. Jahrhunderts um deren Neuerrichtung bemiiht und mit Aller-
héchster Erledigung vom 30. Mirz 1798 hat der Kaiser dem Vor-
schlag wegen Wiedererrichtung der in Osterreich u. d. Enns be-
standenen Schiffmeister-Bindwerke zu Ybbs und Stein stattgegeben.

Immerhin mufl unter den Linzer Schiffmeistern aber noch eine
gewisse Verbindung bestanden haben, denn 1797 beschweren sich
samtliche Stadt-Linzerischen Schiffmeister durch ihre Zechmeister
Anton Moll und Franz Rosenauer, die uns auch spiter wieder be-
gegnen, gegen die dem Seilermeister Josef Loyer zugestandene
Personal-Schilfmeister-Gerechtigkeit, die frither Josef Scheiben-
pogen besessen hatte.”) Von einem Bundwerk ist dabei aber keine
Rede.

Das Fehlen einer Zunft wirkte sich scheinbar iibel aus. Ein
Circulare des Kreisamtes des Milhlviertels vom 8. November 17901%)
besagt, daf bei den Schiffmeistern mancherlei Anstinde hinsichtlich
der Pferde und Knechte aufgetreten sind, weshalb den Schiff-
meistern die unter Nr. 536 vom 1. Hornung 1794 zugestellte Nor-
malverordnung?®) neuerlich ins Geddchtnis zu bringen ist. Ein

stes Hofdekret* befahl, wie aus einer Currende des Kreis-
amts Mihlviertel vom 27. Februar 18022) hervorgeht, ,,dab allen
jenen, die sich etwa unbefugt mit Treibung der Schiflmeisterey ab-
geben, ohne weiters dieser Unfug abgestellt werden soll“.

Uber Bitte des Schiffmeisters Anton Lamperstorfer von Ober-
mithl um Herstellung des Schiffmeisterbundwerks wurde am
30. Juli 1802 unter dem Vorsitze des Regierungsrats Freiherrn von
Kurz ein Protokoll aufgenommen,?!) in welchem sich alle Schifl-
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meister fiir die Errichtung des Bundwerks aussprechen. Es ist von
folgenden Schiflmeistern unterschrieben:

Anton Moll und

Franz Rosenauer von Linz,

Caspar Rosenauer von Mauthausen,
Michael Pragermeister von Ottensheim,
Andre Schrotibauer von Steyr,

Josef Ruttenstorfer von Mauthausen,
Josef Loyer von Linz,

Franz X. Gerhardinger von Schiirding,
Michael Fink und

Georg Fink von Braunau,

Bartholome Radl von Obernberg,
Anton Lamperstorfer von Ober-Michel,
Matthias Rittmansperger von Enns,
Aigelsperger von Engelhartszell.

s dauerlte zweieinhalb Jahre, bis der Entwurf der Bundwerks-
ordnung nach den Wiinschen der Schiffmeister fertiggestellt war
und die Schiffmeister durch ihre Vertreter Anton Moll (Linz), Franz
Rosenauer (Urfahr) und Johann Aigelsperger (Obermiihl) unter
dem Datum Linz, den 21. Jinner 1805, die ,,hichste Bestdtigung"
hiefiir erbaten. Erst nach drei Jahren, am 24. Februar 1808, wurde
endlich der Hofkanzlei iiber diesen Entwurf Bericht erstattet, nach-
dem bereits die obderennsische Landesregierung mit Dekret vom
31. Juli 1807 verfiigt hatte, daB das durch den Krieg herunter-
gekommene Schiffmeisterbundwerk erneuert und durch Einver-
leibung siamtlicher im Land ob der Enns bestehenden berechtigten
Schiffmeister erweitert werde. Dieser Entwurf vom Jahre 1805 ent-
hélt 34 &uBerst umfangreiche, in ungemein schwulstiger Sprache
verfafite Punkte und unterscheidet sich wesentlich von der seit
30. Mirz 1798 fiir Unter-Osterreich in Kraft stehenden Schifl-
meister-Bindwerks-Ordnung,??) welche aus 25 Punkten besteht, die
im Sinne der den geédnderten Verhiltnissen angepafiten alten Zunft-
ordnungen verfafit sind und den Schiffmeistern sehr bedeutende
Rechle sichern. Dabei bhehauptet diese unterdsterreichische Bind-
werksordnung, daf ,,die Beférderung der Ehre Gottes bei einer
wohleingerichteten Zunft die Hauptabsicht zu sein hat“. Sie ver-
langt auch, ,kein Pursche darf als Schiffknecht aufgenommen und
in das Einschreibbuch eingetragen werden, der nicht das Zeugnis
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seines Seelsorgers iiber den erhaltenen Religionsunterricht in Hén-
den hat*. An dieser Bindwerksordnung ist bemerkenswert, dafl sie
es den Schiffmeistern von Grein, Strum, St. Nikola und Hirschau
freistellt, ob sie dem einen der zwei Bindwerke Ybbs oder Stein,
wie vorher, oder jenem im eigenen Lande beitreten wollen,

Wenden wir uns dem Entwurf vom Jahre 1805 iiber die
Wiederherstellung des Schiffmeister-Bundwerks in Osterreich ob
der Enns zu, so ist ihr die damaligen Schiffahrtsverhéltnisse gut
kennzeichnender Inhalt kurz folgender:

1. Niemand darf auf Donau, Inn, Enns und Steyr Schiffahrt treiben,
der sich nichl iiber sein radiziertes Gewerberecht oder seine Personal-
befugnis ausgewiesen hat und beim Bundwerk der hiesigen Schiff-
meister tauglich befunden und einverleibt wurde.

2. Jiahrlich findet am Montag nach Dreikonig die Versammlung der
Schiffmeister im Beisein des Kommissirs statt, wobei der Vorsteher
und der AusschuB gewihlt werden und die Einverleibung der Schiff-
meister erfolgt.

3. Jeder, der bei einem hiesigen Schiffmeister als Schiffschreiber,
Sefithaler, Naufiihrer, Mehringer oder gemeiner Knecht dienen will, hat
sich beim Bundwerke einschreiben zu lassen. Ohne dieses Einverlei-
bungs- und das Dienstzeugnis seines vorigen Herrn kann ihn kein
Schiffmeister aufnehmen.

4. Die Wirksamkeit des Schiffmeister-Bundwerks erstreckt sich auf
die Donau bis Mauthausen, den Inn, die Enns und die Steyr. Die Schiff-
meister von Grein, St. Nikola, Struden und Sarmingstein bleiben auch
ferner dem Bundwerk vom Lande u. d. Enns zugeteilt.

5. Kein Schiffmeister kann aufgenommen werden, der sich nicht
wenigstens auf zehn Pferde mit Schiff und Geschirr bereil zu sein
ausgewiesen hat.

6. Es kann niemand als Schiffmeister, Sefthaler oder Naufihrer
aufgenommen werden, der nicht hinsichtlich seines Wohlverhaltens
bekannt ist und die niétigen Kenntnisse hat. Ein Sefthaler oder Nau-
fithrer muf zuvor die niederen Bedienstungen gehorig verrichtet haben.

7. Nur die berechtigten Schiffmeister diirfen Schiffe oder Zillen
bauen, kaufen und verkaufen. Wo eigene Schoppermeisier bestehen,
haben sich diese binnen 45 Tagen vom Tage der Kundmachung dieser
Verordnung beim Schiffmeister-Bundwerk zu melden und iiber ihre
Berechligung auszuweisen. Nur die berechtigten Schiffmeister diirfen
Ladungen und Reisende am Wasser befordern.

8. Bigene Erzeugnisse kénnen vom Eigentiimer durch dessen Leute
verfithrt werden, wenn diese sich iiber ihre Schiffahrtskenntnisse beim
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Bundwerk ausgewiesen haben. Diese Ausnahme kann auf erkauftes Gut,
welches den eigenen KErzeugnissen zugeladen werden soll, nichi aus-
gedehnt werden.

9. Die Bauholzhandlungsgesellschaften in Wels und Sleyr bleiben
bei ihrer dermaligen Verfassung, dirfen Wein u, dgl. nicht verfiilhren,
sich keiner bei einem Sechiffmeister in Dienst stehender oder von einem
solchen ohne Abschied entlassener Schiffleute bedienen und sind ver-Z
pflichtet, sich bei dOffentlichen Staalsbediirfnissen gebrauchen zu
lassen.

10. Mit den auslindischen Schiffmeistern soll die genaueste Rezi-
prozitit herrschen. Ausgenommen hievon sind die den Linzer Ordi-
narien laut Privileg vom 22. August 1754 vorbehaltenen Kaufmanns-
giiter und anderen Waren, nicht aber Reisende und ihr Gepidck. Wih-
rend der beiden Jahrmirkte bis zwei Tage nach niedergelegter Freyung
kann aber jeder fremde Schiffmeister Waren einladen und mit Gegen-
trieb, nicht aber nauwiirts verfihren. =

11, In jedem Orte, von dem keine Ordinarien abgehen, hat der orts-
ansiissige Schilfmeister den Vorrang, der jedoch unter seiner Haftung
durch einen anderen die Beforderung der Ladung veranfassen kann.

12. Verpachtungen von Schiffmeistergewerben (d. i. von Fuhren)
konnen ohne Wissen des Bundwerks nichl erfolgen und diirfen sich
nicht auf Kaufmannsgiiter, Pretiosen und Bargeld beziehen. Im Ver-
hinderungsfalle kann ein Meister oder eine Meisterswitwe solche
Fuhren nur an einen anderen Meister im gleichen Ort, oder wenn kein
soleher vorhanden, an einen anderen im Bundwerk einverleibten Meister
verpachten.

13. Die Schiffahrtsordnung vom 20. Mirz 1770 ist genau zu be-
achten.

14. Alle Schiffe, welche die Schiffmeister auf Donau, Inn, Enns und
Steyr zu gebrauchen pflegen, miissen vollkommen fest, dauerhaft und
fiir die Last tauglich sein,

15. Jedem Schiffe ist durch die Obrigkeit die Jahreszahl seiner Er-
bauung einzubrennen. Das Brandmarkungssigill ist jihrlich nach vor-
genommener Untersuchung zu erneuern. Nichi tauglich befundene
Schiffe diirfen erst nach vorgenommener Instandsetzung mit dem
Brand versehen und in Gebrauch genommen werden.

16. Bei Strafe von 12 Reichsthalern diirfen Schiffe nur dergestalt
getaucht werden, dafi sie keiner ,,Submersionsgefahr” ausgeselzt sind.
Im allgemeinen sollen sie * Schuh in die Lichte auBer dem Wasser
stehen.

17. Das erforderliche Schiffzeug muB in jedem Schiff von guter
Beschaffenheil und in angemessener Zahl vorhanden sein.
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18. Ein Sefthaler oder Naufiihrer muf ein wohlerfahrener, der
Wasserfahrt vollkommen kundiger Mann sein, der alie niederen Be-
dienstungen durchlaufen hat.

19. Er muB ein ehrlicher, wachsamer, niichterner, christlicher und
{riedlicher Mensch sein, der die Schiffknechte zum Guten anleiten und
im friedsamen Stand einig erhalten muf. Zwischen ihnen entstehende
Uneinigkeiten soll er in Giite beizulegen trachten.

20. Da die meisten Ungliicksfille am Wasser, besonders auf der
Donau und dem Inn, eine Folge der Trunkenheit der Schiffleute sind,
sollen in Befolgung des Ediktes der u. é. Regierung vom 24. November
1762 die Schiffmeister nicht nur wohlerfahrene, sondern auch dem
Trunke nicht ergebene Schiffleute gebrauchen und es sollen auch die
Krinzelmeister oder SeBthaler und Naufiihrer sich des iibermifBigen
Trunkes enthalten. Schiffmeister, welche sich wissentlich dem Trunke
ergebener Leute zu Schiffahrien bedienen, sollen nicht nur einen hier-
aus entstehenden Schaden vergiten, sondern auch ihres Gewerbes ver-
lustig werden. Die in der Trunkenheit betretenen Schiffleute sollen
bei den Mautimtern oder den Ortsobrigkeiten angehalten und mit
Arrest, Zuchthaus oder sonstiger Leibesstrafe belegt werden.

21. Kein Schiffmann darf ohne eine Urkunde seines fritheren Schiff-
meisters bei 30 Reichsihaler Strafe von einem anderen Schiffmeister
aufgenommen werden.

22. Betrinkt sich ein Schiffknecht wihrend der Fahrt, so hat ihn
der SeBthaler oder Naufiithrer sogleich ans Land fiihren zu lassen.
Betrinken sich mehrere Schiffleute und wird dadurch die Weiterfahrt
behindert, so hal der SeBthaler oder Naufiihrer ans Land zu fahren
und dort zu bleiben, bis er die Fahrt fortsetzen kann. Dem Schiff-
meister steht es frei, den erwachsenen Schaden an den betrunkenen
Schiffleuten zu suchen und Unverbesserliche ohne Ausfolgung eines
Scheines zu entlassen. Wenn bei Wein- oder anderen Getriinkladungen
aufer dem vom Eigentimer bestimmten Schifftrunk Fisser angegriffen
oder angebohrt und verfiilschl oder geschmilert werden, ist der Titer
zgum Ersalze des Schadens verpflichtet und auBerdem von der Orts-
obrigkeit des Anlandungsplatzes mit 5 bis 16 Stockstreichen zu
riichtigen.

23. Bei Nebel, Wind oder Schauerwetter darf nicht vom Lande ge-
stofen werden. Tritt solches Wetter auf der Fahri ein, so muB am
néchsten Ort zugelindet und giinstigere Witterung abgewartet werden.

24. Auf- und Naufahrende haben einander zeitgerecht auszuweichen.
Ist der Raum hiezu zu eng, so hat der Naufahrende anzulinden und
dem Auffahrenden die Fahrt zu {iberlassen. Ist dies unmdoglich, so hat
der Auffahrende anzulinden und dem Naufahrenden die Fahrt freizu-
machen. Jeder Naufahrer, der gegen Grein fdhrt, hat besonders auf-

166



merksam zu sein, ob nicht das Zeichen der kaiserlichen Fahne auf dem
Greiner Eck oder Rabenstein ausgesteckt sei, in welchem Fall er beim
Sailer oder dem Gerichte zufahren und so lange warten muB, bis er
sicher ist, daf kein Zug im Struden, Wirbel oder Haseneck im Seil-
fiihren ist. Dies ist bei 24 Reichsthaler Strafe zu beachtien.

25. Die Schiffleute und FléoBer sollen ihre doppelten Gefihrte und
FléBe nach MaBgabe der A. h. EntschlieBung vom 27. Juni 1767 nicht
iiber 7 Klafter in der Breile beladen und erweitern. Die geladenen
Fl6B8e diirfen nur zwei Baumlingen und nicht mehr als 16 bis 17 Klaf-
ter Linge haben. Fiir Darwiderhandelnde sind 50 Dukaten Strafe.

26. Ein Schiffmeister, welcher eine Gefahr bemerkt (im Wasser
liegende Stdécke, ein Fahrthindernis an Schiffmiihlen, ermangelnde
Haftstecken o. dgl.), soll wegen Abhilfe der Behiorde Anzeige erstatten.
Letztere soll unter schwerer Verantwortung Abhilfe schaffen.

27. Entsprechend den unterm 17. Februar 1540 und 6. Juli 1562
erlassenen und spiter mehrmals wiederholten Generalien haben die
Besitzer der Griinde und Auen an Donau und Traun sowie diesseils an
Inn und Salzach grofe Stocke, Staimme und rauhe Biume auf eine
gewisse Entfernung bei 12 Reichsthaler Strafe abzurdumen und hin-
wegzuschaffen.

28. Schiffmiihlen diirfen nur dort angeheftet werden, wo die Schiff-
fahrt nicht gehindert wird. Die Schiffmihlen miissen mit starken
Ketten befestigt und mit Sireifbdumen versehen sein.

29. An den ausgemessenen Anlandungs-Gestitten dirfen keine
leeren und unnétig dastehenden Fahrzeuge geduldet werden. Diese An-
lindungs-Stationen sind mit starken, tief eingegrabenen Haftstecken
zu besetzen, fiir deren Beischaffung und Erhaltung die zum Wasser-
aufsehen bestellten Beamten die Verantwortung tragen, die auch auf
die Erhaltung der Hufschlige und Gestitten-Beschlichter Bedacht zu
nehmen haben.

30. Es wird befohlen, daB kiinftig kein Schiffmeister vom Lande
abstoBen soll, bevor er sich nicht beim Mautbeamten oder der Obrig-
keit angemeldet hat, worauf diese durch eigene Beamte wegen der Be-
schaffenheit des Schiffes und Zeuges, der Schiffknechte, der Tauchung
und der Breite der doppelten Gefihrie nachsehen zu lassen hal. Bei
Wahrnehmung von Gebrechen darf dem Schiffmeister nicht von dannen
zu fahren gestattet werden. Er hat die Gebrechen zu beheben, im Wei-
gerungsfalle hat der Mautbeamte die Anzeige an die Ortsobrigkeit
wegen Assistenz zu erstatlen, bei 100 Dukaten Ponfall.

31. Es wird verordnet, daB Inhaber von Urfahrgerechtigkeiten bei
24 Reichsthaler Strafe aufl die unschadhafte Erhallung der zur Uber-
fuhr bendtigten Schiffe, Zillen und Plitten Sorge zu tragen haben.
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32. Inwieweit fiir die bei der Schiffahrt angestellten Leute eine
Befreiung vom Militirstand Platz greifen kann, wird aus den jeweiligen
politischen Verordnungen zu ersehen sein.

33. Klagen und Beschwerden gegen die der Bundwerksordnung zu-
widerlaufenden Handlungen kénnen bei der Obrigkeit der Landungs-
plitze, der Obrigkeit, wo der Beschuldigte seinen Sitz hat, oder bei dem
Bundwerke angebracht werden. Das letztgenannte kann in den Fiillen,
in denen keine bestimmte Strafe vorgesehen ist und welche zur hiheren
Ahndung nicht geeignet sind, gegen einverleibte Schiffmeister auf eine
GeldbuBe von [ bis 10 fl, gegen mindere Schiffwerksgenossen aber von
1 bis 5 fl erkennen.

34. Die Auslagen des Bundwerks werden von den Einverleibungs-
Gebtihren und den jihrlichen Beitrigen bestiritien.

Die Einverleibungs-Gebiihren betragen

fir eimen Meister . . . « .« 5 & 4 v 0w o4 o« o0 o= 221
- ,»  Schreiber, Sefithaler oder Naufithrer . . . . 45 kr
" 7 Mehringer oder gemeinen Knecht , . . . . 30 kr

Der Jahrschilling, den jeder bei der Bundwerksversammlung zu
erlegen hat, betrigt

fir jeden Meister . . . . . . . . . . . . . . 22% kr
5 »»  Schreiber, SefBthaler, Naufiihrer, Mehringer
oder Gemeinen Knecht . . ., . 2 o 7% kr

Weiters und soweil diese Beitrage zur Bestreitung der Auslagen
nicht zureichen, soll jeder Meister von jedem angeladenen Gegentrieb
mit mehr als sieben Pferden 2 Gulden, und wenn kein solcher vorge-
fallen wiire, fiir seine Naufuhren 2 Gulden zur Lade zu entrichten
schuldig sein.

Gegenwiirtige Bundwerksartikel sollen jihrlich den versammelten
Meistern und Knechlen vorgelesen, von ihnen in Vollzug gebracht und
von sdmtlichen Obrigkeiten und Distrikiskommissariaten auf das
strengste gehandhabt werden.

Bevor der Bericht, wie erwihnt, am 24. Februar 1808 an die
Hofkanzlei weiterging, hatten sich noch am 23. Jinner 1808 die
Schiffmeister

Franz Rosenauer von Urfahr,

Paul Liiftenegger in Linz,

Johann Aigelsberger in Obermiihl,
Jakob Mooser von Mauthausen,
Kaspar Rosenauer von Mauthausen,
Josef Lover von Linz

unter dem Vorsitz des Regierungsrates und Kreishauptmanns Josef
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Edlen v. Sonnenstein versammelt und sich protokollarisch zu ver-
schiedenen Fragen geidufert.”s)

Sie stellen fest, daB die FloBmeister fiir das Bundwerk nicht in
Frage kommen (zum Unterschied von der u. 6. Bindwerksordnung),
denn an der obderennsischen Donau, der Enns ab Steyr und dem
Inn gibt es keine solchen und nur fiir diese Fliisse soll das Bund-
werk gelten. Auch die Holzhandlungskompanien und die Traun
kommen nicht in Frage, da auf dieser hauptsichlich nur &drarisches
Salz verfithrt wird, auf ihren Nebenfliissen aber nur Flifeln mit
Kohlen und Bauholz und keine Kommerzialgiiter befdrdert werden.
Ferner stellen sie fest, dafl die griébBeren Schiffe nicht hier ver-
fertigt, sondern aus dem Ausland bezogen werden und deren Ein-
kauf den Schwemminhabern und Holzhandlungskompanien zur
Verfithrung des eigenen Holzes nicht verwehrt werden kann. Nur
soll ihnen nicht gestattel sein, fremdes Eigentum zu verfiihren.
Weiter wiire es vorteilhaft, wenn alle, die sich mit der Schiffahrt
befassen, des Schwimmens kundig wiren. Daf Wein auf den
Schiffen verfilscht werde, glauben die Schiffmeister nicht, wohl
aber, daB es Leute gibt, die bei den Weinziigen die Fasser anbohren
und mit Réhrlein den Wein aussaugen. Diese sollen bei den Wasser-
gerichten mit Leibesstrafe geziichtigt werden. Dem Magistrate Linz
wire aufzutragen, daf die lagernden Schiffe nicht unter der Briicke
angehingt werden, wo sie die Durchfahrt hindern, und daf} die zur
Verfithrung der Fische dienenden Einstellplatten nicht bei den
Fischbehdltern, sondern beim Eisenschlag oder Briauhaus ange-
heftet werden.

In dem oben erwihnten Bericht an die Hofkanzlei vom
24. Februar 1808 heifit es nun, daf der Entwurf der Verordnung
iiber die Wiederherstellung des Schiffmeister-Bundwerks in Oster-
reich ob der Enns einer reiflichen Uberlegung bedarf. Im einzelnen
wird bemerkt:

Nach den Berichten der Kommissariate Eferding, Aschach und
Engelhartszell haben alle Schiffmeister dem Entwurfe zugestimmt,
mit Ausnahme des Schilmeisters Jakob Spannbauer in Aschach
hinsichtlich der Verpflichtung zur Haltung von 10 Pferden.

Nach den Berichten der Kommissariate Kammer, Kogl, Puch-
heim, Walchen und Vécklabruck befinden sich dort keine FloB-
meister, sondern nur Flifer, die fiir eine Inkorporierung nicht in
Frage kommen.
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Auf Ager und Vickla gibt es keinen Gegentrieb und auf der
Traun nur solchen der Salzschiffe des k. k. Salzoberamtes.

Den Schiffmeistern kann das ausschlieBliche Recht, Zillen zu
bauen, unméglich zugestanden werden, weil esSchiffbaumeister giht,
auf deren Realititen dus Recht des Schillbaues radiziert ist, und
die nicht verhalten werden kénnen, ihre erbaulen Schille ausschlieB-
lich an die Schiffmeister zu verkaufen. Der Markt Schorfling hat das
Recht, alle Schifle, die am Attersee erbaut werden, zu kaufen und zu
verhandeln. Die bestehende Schiffwerkerei in Viacklabruck ist ein
radiziertes Gewerbe, das schon seit 1784 betrieben wird.

Die Naufletzer in Obernberg am Inn wiren dem Bundwerk hei-
zuziehen, ebenso die Gebriider Peham, denen die bisher griftenteils
zum Vorteil des Aerars unternommenen Lieferungen und Speditio-
nen, obschon sie kein eigentliches Recht besitzen, nach Billigkeit
nicht mehr eingestellt werden kénnen. Die sogenannten Urfahr-
forgen haben auf bestimmten kleinen Strecken das Fisch- und
Uberfuhrrecht und unterliegen in Hinsicht des letzteren eigenen
Polizeivorschriften. Das Urfahrrecht der Herrschaft Suben scheint
ebenso wie das Recht der Grenzbewohner, mit Zillen zu ihren Auen
und Griinden zu fahren, auf das Bundwerk keinen Bezug zu haben.

Auf der Salzach besteht bhis zehn Stunden oberhalb Braunau
kein Schiffmeister. Die Erzeugnisse der dortigen Gegend werden
durch Private abwirts verfiihrt.

Auf der Enns gibt es berechtigle Schiffmeister in Enns, Steyr
und Weyer. In Steyr besteht seit uralter Zeit eine Schillmeister-
innung, weshalb der Beilritt der dortigen Schiflmeister zum Bund-
werk nicht nétig erscheint. Auch der Steyrer FloBmeister Mitter-
mayer gehirt dieser Innung an. Die Sagmeister und FldBer zu
Sierning, Steinbach und Leonstein fithren ihre Erzeugnisse selbst
am Steyrflusse ab.

In Scharnstein besteht eine Holzhandlungs-Kompanie, Die Liange
der Fléfe auf der Alm befrigt gewthnlich 21 bis 22 Klafter.

Dap dieser Entwurf der Verordnung iiber die Wiederherstellung
des Schifimeisterbundwerks nicht Rechiskraft erhalten hat, diirfte
in erster Linie darauf zuriickzufiithren sein, dafB viele Punkte sich
mit strom- und schiffahrtspolizeilichen Fragen befassen, die doch
keinesfalls in denm Wirkungskreis des Bundwerks fallen konnten
und zumeist durch die Schiffahrtsordnung vom 20, Mérz 1770 und
andere Verordnungen ohnedem geregelt waren. Jedenfalls ist der
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Bericht an die Hofkanzlei liegen geblieben und hat keine Erledigung
gefunden. Wie aus einem Schreiben der obderennsischen an die
unterissterreichische Regierung vom 24. Mérz 1833 um Zusendung
der dort bestehenden diesfilligen Bestimmungen hervorgeht, ist zu
erseiien, daf die hierlindischen Schiffmeister keine Bundwerks-
ordnung besitzen. Die daraufhin von der unterdsterreichischen
Regierung eingelangte Note vom 9. Juni 1833 besagt, daB die unter-
osterreichische Regierung infolge des Hofkanzleidekrets vom
5. | ezember 18411 zur Umarbeitung der fiir die Provinz Osterreich
unter der Enns bestandenen und noch nicht auBler Kraft gelretenen
Bin ! erksordnung vom Jahre 1798 geschritten sei und auch den
Entwurf einer neuen Bindwerksordnung im Jahre 1813 vorgelegt
habe, daB aber dieser Entwurf am 30. September 1831 (also nach
18 Jahren!) der unterdsterreichischen Regierung durch die Hof-
kammer mit dem Auftrage zuriickgestellt worden sei, ihn unler
Bedachtnahme auf die inzwischen geidnderten Zeitumstidnde einer
neuerlichen Umarbeitung zu unterziehen.

Die erwithnte Note der obderennsischen Regierung vom 21. Mérz
1833 war durch die Vorlage eines vom ,,Linzer Schiffer-Bundwerk*
verfafiten und von Paul Liiftenegger als erstem und Franz Rosen-
auer als zweitem Vorsteher gezeichneten Enlwurfs einer ,Linzer-
Schiffer-Bundwerksordnung® vom 4. Dezember 1832 verursacht
worden, der folgendes zum Inhalt hat:

1. Das Bundwerk ersireckt sich iiber die Schiffergewerbe an der
Donau von dem Wilheringer Urfahr bis in die Zizelau mit EinschluB
von Urfahr. Jeder Inhaber eines solchen Gewerbes im obigen Bezirk
von zwei Meilen Wegs ist zur Einverleibung in die Innung verpflichtet.
Die gleiche Verpflichtung besteht fiir die Schiffdienstlente. Es soll
jedoch auBerdem jedem Besitzer einer Schiffergerechtigkeit auch aufier
dem oben angegebenen Bezirke freistehen, die Einverleibung in das
Bundwerk zu veriangen, in welchem Falle sich die Einverleibung auch
auf seine Dienstleute erstreckt. Ein solcher neu hinzutretender Schiff-
meister erhilt jedoch hiedurch noch micht das Recht, an dem Wiener
Botenschiffahrtsrechte durch die wdchentlichen Ordinarien teilzu-
nehmen.

Das Bundwerk ist eine Gesellschaft, welche zum Zwecke hat, durch
Erlernung und Betreibung die Schiffahrt zu erhalten, Gottesfurcht,
Zucht und Ehrbarkeit zu befirdern, wechselseitige Unterstiltzung vor-
zubereiten, Streitigkeiten geringerer Art zu vergleichen, mindere Uber-
tretungen der Gesellschaftsregeln zu biBen und erhebliche Vergehen
im Entstehen zu unterdriicken. Deshalb sind alle Innungsmitglieder,
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Meister und Gesinde, verpflichtel, vereint der Prozession am Fron-
leichnamsfeste unter der Bundwerksfahne beizuwohnen und am Sonn-
tage nach HIl. Drei Kinige nach dem Gotlesdienst an der Jahresver-
sammlung (eilzunehmen, da zu jener Zeil Meister und Gesinde zu
Hause sind.

2. Die Leitung haben zwei Zechmeister, welche von den Meistern
gewihlt werden und vom Magistrat bestiligl sein miissen. Ihr Aml
dauert bis zur néchsten Jahressilzung, bei der sie wieder wahlbar sind.
Sie haben im Falle ihrer Verhinderung oder Abwesenheit Stellverireter
zZUu ernennen.

3. Jede Versammlung findet unter dem Vorsitz des obrigkeitlich
bestimmten Kommissiirs statt. Die Jahresversammlung beginnt mit der
Verlesung dieser Bundwerksordnung, worauf von den Anwesenden die
Jahresauflage zu erlegen ist, u. zw. zahlt

jeder einverleibte Schiffmeister . . . . . 22wkr CM,
+» Schiffschreiber, Sifthaler, Nauférg . . 12 ., .,
o Kneéeht . - 5 o s R R TY o

4. Hierauf erfolgl die Aufnahme etwa neu einzuverleibender Meister,
SdBthaler, Steurer, Ober- und Unterknechte. Kein Meister darf aufge-
nommen werden, der sich nicht iiber die bereits rechiskriftig gewordene
Erwerbung eines Schiffergewerbes ausweist und auBlerdem bei vor-
genommener Priifung die im § 5 der Schiffahrtsordnung erforderlichen
Eigenschaften dargetan hat. Als wirkliche Probe hat ein Meisterrechts-
Werber eine mitielmiBige beladene Fuhr als Nauférg nach Wien fiih-
ren und im Gegenschiffahrifahren einen Mehringer Satz, d. i. einen
Vorreiter, SoBthaler, Seilirager oder Stoirer vertreten oder wenigsiens
den Seilmutzen oder den Schwemmer fiihren oder kehren zu kdnnen.

Die Einverleibungstaxe fiir einen Meister betrigt 20 f1 CM. zur Lade
und 2 Pfund Wachs oder deren Gegenwert.

Ein Schiffknecht muB sich iber die Erlernung der Schiffahrt vom
untersten Grade angefangen und lber die im 6. und 7. Punkte der
Schiffahrisordnung bemerkten Eigenschaften und nach § 8 derselben
mit dem schriftlichen Zeugnisse seines letzten Dienstherrn ausweisen
oder von einem einverleiblen Meister eingefiihrt werden. Als Einver-
leibungsgebiithr zahlt

der Schreiber, SAfthaler oder Nauférg . . . . 4bkrCM
der Steurer oder Seiltrager . . . . . . . . 30, .
ein gemeiner Kneecht . . . . . . . . . . 20, »

5. Jedes einverleibie Glied des Bundwerks hat auf die zugestandenen
Rechte nach MaB des Ranges Anspruch.
6. Die Schiffmeister haben das Recht,
a) die Schiffahrt zu lehren, hiezu aufzudingen, iber den Grad der
Tauglichkeit abzusprechen und Zeugnisse auszustellen,
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b) die erforderlichen Schiffe selbst zu bauen und herzurichien,

¢) mit eigenen Geschirren und Leuten in den k. k. dsterreichischen
Staaten Frachtgiiter zu laden und zu verfithren (nur wihrend des
Linzer Jahrmarkties bis zwei Tage nach eingezogener Freiung dirfen
auslindische Schiffer Kaufmannsgiiter anladen),

d) eigene Schiffe Privater selbst oder durch ihre gedungenen Leute
zu verfithren, doch diirfen die Landstinde mit Schiffleuten, die ihre
eigenen Untertanen sind, selbst fahren und die eigenen Sachen ver-
fiithren, wobei weder sie noch die Mieter sogenannter Herrenfuhren
Kaufmannsgiiter zulegen diirfen,

e) Geschirre uber 350 Zentner, die im Bundwerksbezirke ausgeboten
werden und die kein einzelner Schiffmeister benétigt, fiir das Bund-
werk zu erwerben und mit mifigem Gewinne jenen Bundwerksmit-
gliedern, die sie seinerzeil bendtigen, abzulassen,

f) bei der Jahresversammlung zu withlen und gewihlt zu werden und
in allen Bundwerksangelegenheiten mifzustimmen,

g) im Ermanglungsfalle eine miBige Unterstiitzung aus der Lade an-
zusprechen.

7. Das Recht des Gesindes besteht in der rechischaffenen Behand-
lung und billigen Lihnung, der ordentlichen Anweisung und Lehre, dem
entsprechenden Lehr~ und Dienstzeugnis und der Unterstiitzung aus
der Lade im Falle unverschuldeter Dienstuntauglichkeil sowie Ver-
pflegung im Erkrankungsfalle in den o6ffentlichen Anstalten.

8. Die Pflichten hinsichtlich der Wahl und des Gebrauchs verldfi-
lich guter Geschirre, guten Schiffszeugs und guter Hilfsarbeiter zur
Sicherung der Passagiere und Frachlgiiter, der Fahrbahn, der Wasser-
bauwerke und anderer Schiffe bestimmen die Schiffahrtsordnungen.
Insbesondere mul jeder Meister und Knecht
a) die Frachtmiete nach dem Orlsverhiltnis moglichst billig stellen,
b) Streitigkeiten zur Schlichtung dem versammelten Bundwerke vor-

{ragen und dessen Ausspruch abwarten,
¢) des feindseligen Kundenwerbens oder Abredens sich enthalten,

d) insbesondere das Gesinde sich eines christlichen, ehrbaren, nuch-
ternen Lebenswandels befleifen, wachbar und vertraglich, achisam
und besonnen, gegen die Meister ehrerbietig und gegen die aufge-
stellten Geschiftsleiter unverbriichlich gehorsam sein.

9. Wer sich gegen diese Ordnung in einem den &ffentlichen Behor-
den und Gerichten nicht ausdriicklich zugewiesenen Grade vergeht,
unterliegt einer Innungsstrafe, welche mit Stimmenmehrheil, von den
versammelten Meistern bestimmt und von den politischen Behdrden
nach in Rechtskraft erwachsenem Spruche eingebracht wird. Diese
Buben sind in einem Erlage von Wachs zu bestimmen und diirfen gegen
einen Meister 10 Pfund und gegen einen Knecht 2 Pfund nichl iiber-
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steigen. Sie werden zur Lade des Bundwerks bezahll. Insonderheit ist
a) das willkiirliche Ausbleiben von der Fronleichnamsprozession, von
dem Gottesdienst-Opfergang und der Jahrlagsversammlung

gegen einen Meister mit . . . . . . . 3 Pfund

gegen einen Sobthaler mit . . . . . . . : E—

gegen einen Kneecht mit . . . . . . . . %
zu ahnden.

b) Das Abreden von Kunden und das feindselige Anwerben derselben
soll mit 10 Pfund Wachs bestrafl werden.

¢) Jeder Aus- oder Inlinder, welcher unbefuglerweise die Rechte des
Bundwerks nach Punkt 6 ¢ und d verletzt, soll zur Ausladung ver-
pflichtet und zum Erlag einer Bufie von 10 Pfund Wachs zur Lade
verhalten sein. Das Bundwerk halt aber die unaufgehaltene Besor-
gung der ausgeladenen Gegenstinde auf Verlangen der Partei und
gegen billige Miele zu besorgen.

10. Die Ubertretungen der polizeilichen Vorschrilten decken die dies-
rilligen Strafgesetze und die 6ffentlichen Behirden. Wenn aber das
Bundwerk sich selbsi durch eine ungiiltige Meisteraufnahme verfehlt,
so ist nicht nur der Akt ungiiltig, sondern es soll auch die Aufnahme-
gebiihr von der Lade zum Armeninstitute verfallen sein und das Bund-
werk auBerdem fiir jeden Ersatzanspruch einer allenfalls dadurch zu
Schaden gelangenden Partei haften.

11. Aus dem Einkommen des Bundwerks sind zu bestreiten:

a) Der Aufwand auf gotlesdienstliche Gegenstinde, auf die Herstellung
und Erhaltung der Fahne, Anschaffung des notwendigen Wachses,
auf den Jahrtags-Gottesdienst u, s. I.

b) Der Aufwand auf die Anschaffung der Lade und der Requisilen zum
Zwecke des Bundwerks,

¢) Der Ankauf von Geschirren zum Wiederverkaufe.

d) Der Beitrag zum Krankenhause der wohlehrwiirdigen Barmherzigen.

e) Die Unterstiitzung der armen Erwerbsgenossen je nach den Kriften
der Bundwerkskasse und den obwaltenden Abstufungen des Dienst-
ranges, Verdienstes und der Not der Beteilungswerber.

12. Alle baren Empfinge, alle Schuldbriefe, Privilegien, Verordnun-
gen, Bescheide und Zustellungen des Bundwerks, alle Aufschreibbiicher
und Rechnungen sind in einer Lade zu hinterlegen, zu deren zwei ganz
verschiedenen Schldssern die beiden Zechmeister die Schlissel besitzen,
Die Lade wird bei dem 1. Zechmeister verwahrt, welcher fiir deren
sichere Unterbringung haftet. Empfang und Ausgabe aus derselben soll
nur in Gegenwart beider Zechmeister stattfinden und iber den aus-
gegebenen Betrag die Quittung oder gemeinsame Bestitigung beider
Zechmeister eingelegt werden.
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13. Alljahrlich wird dem Bundwerke von den Zechmeistern Rech-
nung gelegt, und wenn solche fiir richtig angenommen wird, von dem
Bundwerke der Innungsvogtei, Magisfraf Linz, zur Genehmigung vor-
gelegt. In dieser Beziehung haben beide Zechmeister zur gesamten
Hand die gewilinschten Haftungsverbindlichkeiten eines Vermogens-
verwalters.

In den ,,Bemerkungen zur Rechtfertigung des Entwurfes einer
Schifferbundwerksordnung fiir Linz“ vom 4. Dezember 1832 heibt
es, daf sich der Umfang des Bundwerks auf Punkt 1 der letzten
Privilegien Maria Theresias vom Juni 1742 grindet, ebenso die
Freilassung des Eintritts fremder Schiffer. Deren Ausschlufl von
dem Anteile an der Linzer Ordinaire nach Wien griindet sich auf
den Vergleich vom 22, August 1754 mit Johann Paul und Franz
Winckler und dessen Genehmigung durch Maria Theresia vom
21. September 1754. Ein weiterer Unterschied wird sich zwischen
alten und neu einverleibten Mitgliedern durch die Verschiedenheit
des Anspruches ergeben, der zur Versorgung armer Schiffleute
gemacht wird. Deshalb wird um die bisherige Beschrinkung auf den
Bundwerksbezirk gebeten. Es folgen noch eine Reihe von Begriin-
dungen einzelner Punkte, die jedoch nicht wesentlich sind.

Aus den Auflerungen der Schiflmeister Liiftenegger und Rosen-
auer in einem Protokoll des Magistrales Linz vom 16. Mirz 1833
erfahren wir hiezu noch folgendes:

Die Schiffmeister am Inn und die Schiflfleute an der Salzach,
jene an der Traun, der Steyr und der Enns, haben miteinander kein
gemeinsames Interesse und auch keines mil jenen an der Donau.
An der Donau ist das Gewerbe in Zizlau unbedeutend und hat sich
nie donauaufwirls ausgedehnt. Das gleiche ist der Fall mit dem
Schiffergewerbe zu Kramersau und zwischen Zizlau und Enghagen.
Zu Mauthausen sind 3 Schiffmeister, welche sich auf hesondere
Gegenstinde beschrinken und auch aufwirts kein Geschaft machen.
Die 2 oder 3 Gewerbe zu Grein, dann jene zu Struden und St. Nikola
sind in Ybbs eingeziinftet. Das Gewerbe zu Oftensheim ist tot
liegend. Zu Aschach besteht eine Arl Vereinigung auch mil den
Schiffmeistern zu Obermiihl, Rana und Wesenufer. Sie vereinigt
gleiches Bediirfnis und es besteht mit den Linzern kein Zusammen-
hang. Das Gewerbe zu Engelhartszell liegt tot. Noch verschieden-
artiger sind die Gewerbe am Inn, wo solche zu Schirding, Braunau
und Obernberg hestehen. Die Laufener an der Salzach sind blofe
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Schiflleute. Die Traunfahrer haben ihr Gewerbe in Wels. Jenes zu
Enns ist tot liegend. Die Steyrer haben ihre Vereinigung zu Steyr.

Zur gleichen Zeit wie der Entwurf der ,Linzer Schiffer-Bund-
werks-Ordnung® vom 4. Dezember 1832, ndamlich am 3. Dezember
1832, war in Osterreich unter der Enns in Entsprechung des oben
erwihnten Auftrages der Hofkammer vom 30. September 1831 ein
,Entwurf einer Ordnung fiir die Schiffmeister-Innungen® verfaBt
worden, in welchem, so wie bisher, die Schillmeisler-Innungen
Wien, Stein und Ybbs vorgesehen sind.

Uber das weitere Schicksal der Linzer Bundwerks-Ordnung
konnte nichts in Erfahrung gebracht werden. Jedenfalls kam sie
nicht zustande, hatte ja bereits die k. k. Miihlkreisstelle den Ent-
wurf vom Jahre 1832, wie aus dem oben erwihnien Profokoll des
Magistrates Linz hervorgeht, mit Erlaf vom 10. Hornung 1833 als
dem Zweck nicht entsprechend bezeichnet, den die Landesstelle
verfolgte, nimlich die Schiffmeister der ganzen Provinz mdiglichst
zusammenzufassen,

Die Zeit der Ziinfte und damit auch des Schiffer-Bundwerks war
vorbei. Die Bedeutung des Schiffmeistergewerbes auf der Donau
ging mit der auf der Strecke Regensburg—Wien im Jahre 1837
erfolgten Einfithrung der Dampfschiffahrt ihrem Ende entgegen,
wenn auch Krackowitzer bei der Schilderung der Verhiltnisse des
Jahres 1848 behauptet, daB das Geschift der drei Schiffmeister von
Linz von grofem Umfange und in Zunahme begriffen sei.®) Nach
dem Jahre 1848 schlossen sich Schiffmeister und Schiflleute im
,,Schifferverein der k. k. Provinzial-Hauptstadt Linz und Urfahr®
zusammen, dessen Statuten vom 2. Jinner 1849 die Pflichlen und
Rechte der Mitglieder, ihre geldlichen Leistungen, die Fiirsorge fiir
die Krankenunterstittzung der Erwerbsunfihigen und dergleichen
festsetzen. Am Montag nach Dreikénig wird nach einem Hochamt in
der Stadipfarrkirche beim Vorsteher, wo sich die Kasse befindet,
,die Einratung und jihrliche Zahlung geleistet® und es werden
12 Mitglieder gewihlt, ,,die den Verein zu leiten haben zur Ehre
Gottes und des hl. Nikolaus sowie zum Wohle des Schiffervereins®,
Bei der Griindung gehdrten dem Verein die Schiffmeister F. P. Kast-
ner, Michael Rosenauer, Franz Rosenauer, Paul Liifteneggers sel.
Witwe, Ignaz Mayer und Matthias Nelbdck, ferner 4 Schiffschreiber,
32 Naufithrer und 58 Schiflleute an.?s) Die Fahne dieses Vereins,
mit der er alljahrlich zur Fronleichnamsprozession ausriickle, hat
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das oberdsterreichische Landesmuseum im Jahre 1912 von einem
Altertumshéandler erworben.?s)

Zum Schlusse wollen wir noch einen Blick auf die Bezeichnun-
gen ,Bundwerk®* und ,,Bindwerk“ werfen, die uns bei keiner
anderen Zunft, sondern ausschliefilich bei den Schiflmeisterinnun-
gen an der Donau begegnen. Um die Entstehung dieses Wortes zu
verfolgen, miissen wir daran erinnern, daf uns zu Beginn des
17. Jahrhunderts im Entwurf der Linzer Schiffordnung das Wort
,bimwerckh* begegnet ist, aber nicht als eine Bezeichnung der
Zunft, sondern vielmehr des Raumes, in welchem die der zu griin-
denden Zunft angehorenden Schiffmeister wohnten. Was bedeutet
nun dieses Worl ,,bimwerckh®?

Schmeller®”) fiithrt das ,,Bimarch, Bidmarch, Bitmarch, Piemark,
Piemarch® in der Bedeutung ,,Grenze, Grenzzeichen® an. Wohl im
gleichen Sinne begegnet uns im Urbar des Stiftes Sonnenburg
(Tirol) 1296 das Wort Pymerk.?®) Es ist klar, dal das Worl, ,,bim-
werckh® nichts anderes als die Grenzen bedeutet, innerhalb welcher
die in Frage kommenden Schiffmeister wohnten.??)

Neben der Form ,,bimwerckh* (1642) finden wir in den vor-
stehenden Darlegungen die Form Pymbwerch (Ybbs 1642), be-
ziehungsweise Pimbwerckh (Linz 1642), die 1682 zu Pimberg)
wird, 1742 in der gleichen Form und 1754 wieder in der Form
Pimbwerk auftritt. Damals scheint man mit diesem Wort aber
schon die Zunft selbst gemeint zu haben, da in dem angefiihrten
Vergleich von den gesamfen in dem Lintzerischen Pimbwerk ein-
verleibten biirgerlichen Schiffmeistern die Rede ist. 41767 tritt uns
zum erstenmal die Form Bindwerk (Wien) entgegen, gleichfalls
nicht mehr als Bezeichnung des Raumes, sondern der Zunft selbst.
Diese Bezeichnung bleibt nun fir Osterreich unter der Enns
bestehen, wihrend die Bezeichnung der Zunft in Osterreich ob der
Enns 1802 zum erstenmal in der Form Bundwerk auftritt und diesen
Namen bis zum vollstindigen Untergang der eigentlich ohnedem
nie mehr recht zustandegekommenen Zunft beibehilt.

Ernst Neweklowsky.
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Schilfmeister lgnaz Mayer, Grinder der Linzer Schilfswerfl.
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Sehiffmeisterhaus, Untere Donaulinde 18,

Hauszeichen, Untere Donaulinde 18,
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