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ALFRED HOFFMANN:

LINZ IM DONAUTRANSIT
DES JAHRES 1566

berall dort, wo Menschen wirlschaften, gesellt sich zu dem Be-

diirfnis des Warenerwerbes, sei es durch blofies Sammeln, sei
es durch Kiinstliche Herslellung, bald auch das des Austausches, des
Handels. Da die Natur dem Menschen nichl immer die gleichen
Moglichkeiten verschafft, miissen gerade die Gegenslinde des Aus-
tausches in der Regel aus griBeren Entfernungen herbeigeschaflt
werden. Handel beslehl daher, im weiteren Sinne betrachtet, nicht
allein im blofen Warenaustausch, sondern ebenso in Warenbewegung.
Angesichis der in fritheren Zeiten zur Verfilgung stehenden, rechi
wenig leistungsfiahigen, von der heuligen Technik aus betrachtet
nprimitiven® Verkehrsmibtel, bestand sogar ein guter Teil der den
Héndlern gestelllen Aufgaben in der Bewilligung des Transport-
problems. Fiir die Warenbewegung standen in der Hauptsache bloB
Lastlriager, Lasttiere, von Tieren gezogene Wagen sowie Ruder-
schiffe, die bestenfalls im Gegentrieb durch Menschen oder Tiere
bergwirts gezogen werden konnlen, zur Verfiigung. Daraus ergibt
sich, dab im Verhiltnis zur Leistung ungleich mehr Menschen als
heute mil dem Transport befaBl waren. Infolge der dazu notwendi-
gen, in nahen Abstinden angelegten Rast- und Umschlagplitze,
weiters der damit verbundenen Gaslhduser und Unterkunfistitten
war mit dem Transport ein ganzer Streifen lings der Verkehrslinien
beansprucht und beschéftigt. Neben dem eigentlichen Handel bildet
daher der mit ihm enge verkniipfte Transit eine sehr wesentliche
Rolle im Wirtschaftsleben, Die Wichtigkeit dieses Wirlschaflszwei-
ges zeigl sich besonders konzentriert in den Knotenpunkten des Ver-
kehres, némlich den Stidlen, die ja ihre Enistehung und Exislenz
gerade dieser Eigenschaft verdanken. Daher sind fiir den Stad(- und
Wirlschaftshistoriker nicht allein alle jene Quellen interessant, die
itber die stiadtische Warenproduktion und den Warenumsalz auf den
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stidtischen Markten Aufschluf geben, sondern auch jene, die blof
den Durchzug belreffen.

Der Warentransit spielt aber seit jeher noch eine andere wich-
tige Rolle auBierhalb seines eigentlichen Aufgabenkreises, und zwar
dadurch, daB er im Wege der Einhebung von Mauten und Zillen den
jeweiligen Besilzern einer solchen Berechtigung zu einer oft aufer-
ordentlich ergiebigen Einnahmsquelle verhelfen kann. Es ist klar,
daffl man solche Maut- und Zollstitten dort zu errichten suchte, wo
der Verkehr am dichlesten war und wo ein Ausweichen seitens der
von der Einhebung betroffenen Kauffahrer infolge ihrer zentralen
Verkehrslage kaum zu erwarten und auch leicht zu verhindern war.
Es wiirde in diesem Zusammenhange zu weit fithren, der Geschichte
der Mauten nachzugehen'). Soviel sei jedoch bemerkt, daf die wich-
tigsten internationalen Verkehrswege auch im Mittelalter, als es noch
keine Staatsgewall im modernen Sinne gab und auch viele ,,Private®
im Besitz ,,6ffentlicher® Rechte, darunter auch Mauten, waren,
immer unter dem Schutz der jeweils hichsten Macht im Lande, sei
es nun der Konige oder Landesfiirsten, geblieben sind. Zu diesen
internationalen, &ffentlichen Verkehrsstrafen zidhlte in unserem
Lande in erster Linie auch die Donau. An den Stellen, wo zu oder
itber diesen Strom andere Land- oder Wasserstrafien herbeifiihrien,
entwickelten sich Lande- und Umschlagpldtze sowie Uberfuhren;
letztere konnten, wie vorwiegend in dlterer Zeit, zu Schiff oder mit-
tels einer Briicke bewiiltigt werden, Briicken wurden an der oster-
reichischen Donau erst sehr spit, und zwar in Linz 1497, in Maut-
hausen-Enns 1505, in Krems 1463 und in Wien 1439 errichtet.

Im Laufe des Mittelalters haben sich als wichtigste, slets in der
Hand der Landesfiirsten befindliche Mauten jene zu Linz, Ybbs und
Stein bei Krems entwickelt, zu denen dann noch als vierte Mauthau-
sen trat, deren eigenartige Rechtsstellung noch nicht restlos geklért
ist. Obwohl sich also die grobten Mauten in der Hand der Landes-
fiirsten befanden, so war doch ihre Verwaltung und Auswertung
gemifi dem miltelalterlichen Verwaltungs- und Finanzsystem nicht
immer landesfiirstlichen Organen anvertraut; vielmehr wurde auch
hier wiederholt das beliebte Pachisystem angewendet, dem geméil
man privaten Unternehmern die Einkiinfte gegen Zahlung einer
Pauschalsumme fiir einen bestimmten Zeitabschnitt iiberlieff. Solche
Verpachtungen erfolgten meist dann, wenn die landesfiirstlichen
Finanzen infolge auBenpolitischer oder kriegerischer Auseinander-
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selzungen stark beansprucht wurden und man von Kapilalisten drin-
gend grifere Anleihen bendtigte, deren Riickzahlung im Wege der
Verpachtung landesfiirstlicher Einkiinfte wie eben auch der Mauten
bewerkstelligt werden mufte. Dieses Pachtsystem hat eine fiir den
Historiker unangenehme Auswirkung, die darin besteht, daf die fiir
die Handels- und Verkehrsgeschichte so aufschluBreichen Mautein-
nahmebiicher in den seltensten Fillen erhallen geblieben sind, weil
man sich bloB fir die Pauschalabrechnungen interessierte und daher
die genauen Einnahmejournale, die jede einzelne Post festhielten,
nach der Abrechnung nicht mehr bendtiglte und daher wegwar{2).
Aus den uns hiufiger iiberlieferten Pauschalsummen, wie sie zum
Beispiel auch fiir Linz vorhanden sind, konnen wir jedoch nur wenig
Sechliisse ziehen, weil wir daraus nicht erfahren, welche Arten und
Mengen von Waren vermautet wurden?), Daher ist uns jede einzelne
Nachricht, die uns genauere Angaben liefert, so kostbar.

Als man im Jahre 1568 wieder einmal den landesfiirstlichen
Finanzen mittels einer Steigerung der Donaumauten aufhelfen wollte,
lieB man sich zu diesem Zwecke eine Zusammenstellung jener in
Linz, Mauthausen, Ybbs und Stein im Laufe des Jahres 1566 ver-
mauteten Waren anfertigen, bei denen man eine Erhéhung der
Mautsitze beabsichtigtet). Wenn wir nun im folgenden die darin
gebotenen Angaben mit besonderer Beriicksichtigung der daraus fiir
Linz zu ziehenden Schliisse besprechen, so wiiren noch einige fiir
die Auswertung wichtige Tatsachen zu beachten: Wihrend an der
Linzer, Ybbser und Steiner Maut das ganze Jahr hindurch eingehoben
wurde, war die Wirksamkeit der Mauthausener Maut bloff auf eine
vier Monate und drei Wochen wihrende Frist beschrinkt, woraus
sich ihre wesentlich niedereren Ansitze erkliren, Da wir die Zahlen
der anderen Mauten nur zu einem Vergleich benétigen und die An-
sidtze von Slein fast in allen Fillen mit jenen von Ybbs iiberein-
stimmen, so haben wir die letztgenannten hier nicht beriicksichtigt.

Die Verwerlung der uns in der Aufstellung gebotenen Daten ist
allerdings dadurch erschwert, daff darin keinerlei Angaben iiber die
Richtung derWarenbewegung, ob donauauf- oder -abwiirts, enthalten
sind. Bei Linz handelt es sich allerdings um zwei verschiedene Bewe-
gungen, die deutlich auseinandergehalten werden; die Liste unter-
scheidet ndmlich jene Waren, die auf dem Wasser der Donau (zu
Schiff) ,,durchgegangen® sind, von anderen, die auf dem Landweg
niber die Briicke und das Wasser“ transportiert wurden. Auch hier
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fehlen jedoch alle Anhaltspunkte dafiir, ob die Waren von Norden
nach Siiden oder umgekehrt transportiert wurden. Die Linzer Was-
ser- und die Landmaut waren zwei ganz verschiedene Einnahms-
posten und wurden deshalb auch nach verschiedenen Sitzen ein-
genommen. Zu bemerken ist weiterhin, daff unsere Aufstellung
keineswegs alle gehandellen und transportierlen Waren umfaft, son-
dern, wie bereits bemerkt, nur jene, fiir die damals eine Mautsteige-
rung vorgesehen war. Es ist weilerhin zu bedenken, daff auch von
diesen Gattungen wiederum nicht alles erfalt wurde, weil Adel und
Kloster vermiige der ihnen zustehenden Privilegien fiir ihren Eigen-
bedarf von jeder Maut befreit wuren; unter mifbriuchlicher, aber
geduldeter Beanspruchung dieser Begiinstigung liefen sie weil dar-
iiber hinaus anch Waren verfrachten, die sie nicht selbst benétigten,
sondern weiter verhandelten. Daher kann jede solche Liste immer
nur einen Teil des lalsiichlichen Umschlages erfassen und es ist uns
villlig unmdéglich, auch nur annihernd zu schiitzen, welchen Prozent-
satz wir damit in den Bereich unserer Kennfnisse ziehen, Dennoch
miissen wir in Anbetrachl der vorne angedeuteten Quellenlage froh
sein, wenigstens einen ungefihren Anhallspunkt zu einer zahlen-
miifigen Erfassung der wirtschaftlichen Vorgiinge zu gewinnen.

Die in unserer Liste angefithrten Waren sind nach fiinf Haupt-
gruppen gegliedert, deren erste die Getrinke, die zweite die Giiter,
die dritte Textilien, die vierte Eisenwaren, die fiinfte Felle und Héute
umfafit. Es fehll darin also, um nur die wichtigsten Gattungen zu
nennen, der Wein, das Getreide, Vieh und Fleisch sowie andere
Lebensmiltel, das Salz, Rauheisen, Iolz und die daraus erzeuglen
Ferligwaren, weilers Wachs und Honigs). Wir wollen zuniichst die
zweite nur allgemein als ,,Giiter* gekennzeichnele Gruppe heraus-
greifen, weil sich hier vorerst eine genauere Erliuterung, was eigent-
lich darunter zu verstehen ist, als notwendig erweist. Diese ,,Giiter®
werden in unserem Verzeichnis in vier Untergruppen spezifiziert,
nimlich in beschlagenes Gut, unbeschlagenes Gul, Zentengnt und
gemachtes Zenlengul. Bei dieser Form der Vermaulung handelt es sich
noch um einen urtitmlichen Vorgang, der sich nicht so sehr nach dem
Inhalt des Transportgutes, sondern blof nach der Art seiner Ver-
packung richtete. Unter beschlagenem Gut ist daher, ganz allgemein
betrachtet, ein solches zu verstehen, das wegen seiner Empfindlich-
keil in Fisser oder Kisten eingeschlagen wurde, als unbeschlagenes
ein loser verpacktes, Als Mengenmal verwendete man die ebenso ur-

334




timliche Einheit des Saumes, worunler die von einem Tragpferde
lransportierte Lasl zu verstehen ist. Die unleren Einheilen waren
allerdings bereils die Gewichte des Zentners und des Pfundes. Nach
diesen berechnete man auch die als ,Zentnergul® bezeichneten
kleineren Mengen von Kaufmannsgul. Bevor wir auf den Inhalt die-
ser verschiedenen Gatlungen von Kaufmannsgut eingehen, wollen
wir versuchen, uns klar dariiber zu werden, wie grol, bzw. schwer
die darunter verstandenen Ladungen waren’). Ein Saum galt nach
den bei der Linzer Maut iiblichen MafBen soviel wie drei Zentner, das
sind nach heuligem Gewicht etwa 168 kg, weil der alte Zentner mit
56 kg angenommen werden kann und seinerseits wiederum in
100 Pfunde zu 56 dkg unterteilt war,

Was nun den Inhalt dieser verschiedenen Ladungen von Kauf-
mannsgiilern betrifft, so befanden sich gemiB den in den Linzer
Mauttarifen aus den Jahren 1523 und 1646 gegebenen niheren In-
haltsbeschreibungen im ,beschlagenen Gul*, das insgemein auch als
mvenedigerWare® gemil der Herkunft aus der grofen alten Handels-
melropole bezeichuel wurde, folgende Sorten: Gesponnenes Gold
und Silber und dergleichen Sorten und Tiicher, Samt, Atlas, Damast,
Taft, Seidenborten, Seidenrupfen und andere Seiden, Edelsteine und
Perlen, Korallen, dann auch kostbare Gewiirze, wie Nagel- und Mus-
katblitte, Muskatnufl, Ziml, Pfeffer, Safran und Ingwer. ,,Unbe-
schlagenes Gut* aber waren Farbstoffe, wie Lasur und Fiirberrite,
dann Siidfriichte, wie Weinbeeren, Zibeben, Datteln, welschepr Kiim-
mel, Koriander, Baumdél, Oliven, Zucker, Anis, Lorbeeril, Mandeln,
Limonen (Zitronen), weiters rohe Wolle und Baumwolle, Terpentin,
Vitriol, Gummi, Weihrauch, Auripigment, Zypressenholz, also durch-~
wegs Imporlwaren aus dem Siiden und Orient, Als ngemeines Zen-
tengut® aber galten Zinnober, Griinspan, Wachs, SiiBholz, Vogelleim,
Berggriin, rohes Zinn, Messing, Kupfer, Saliter, Seife, Giinsefedern,
Pflanmen, Feigen, tirkische Schafwolle, BleiweiB, Mennig, Spinn-
haar (Flachs), Reis, Schmalz, Leindl, Unschlitt, Bockshorn, Tischler-
leim, Rofi- und Kuhhaar, Schweinsborsten, Glockenspeise, Alaun,
Breslauer Rile, Hanfwerch, Gips, Lorbeer, Schwefel, Kreide, Wein-
stein, héhmischer Kise, rohes Blei, Streichwolle, KienruB, zerbro-
chenes Glas, Fischbein, Harz, Bims, Spiefglas, Speck, Hanf und der-
gleichen. Als ,.,gemachtes Zenlengut“ galt Firnis, gemachtes (ver-
arbeiletes) Messing, Kupfer, Zinn und ebensolcher Draht, Zwirn,
Garn, Schiefipulver, gezogenes Blei und Kerzen.




An beschlagenem Gut wurden in Linz auf dem Wasser durch-
gefiihrt 582 Sédume und eineinhalb Zentner, wiihrend iiber die Briicke
212 Sidume und zweieinhalb Zentner gingen, zusammen also 794
Siiume und vier Zentner Linz passierten. Fiir Mauthausen aber wer-
den 234 Siume und 41 Zentner 30 Pfund, in Ybbs 669 Siume ge-
ziihlt. An unbeschlagenem Gut wurden in Linz auf dem Wasser 464
Sdaume 1 Zentner, iiber die Briicke 366 Siiume, zusammen 830 Siume
und 1 Zentner transportiert. Fiir Mauthausen sind 191 Sidume,
Ybbs 548 Siume verzeichnet. An Zentnergut gingen in Linz durch
das Wasser 5741, iiber die Bricke 704, zusammen 6485 Zentner, in
Maulhausen 16G98.5, in Ybbs 4148 Zentner. YVon gemachtem Zentner-
gul werden verzeichnet in Linz auf dem Wasser 482.5, in Mauthausen
120, in Ybbs 836 Zentner.

Gehen wir nun gleich zur dritten Warengruppe, den Textilien
iiber, so erscheint diese in unserem Verzeichnis nach drei verschie-
denen Gesichtspunkten zugleich aufgegliedert, nimlich einerseits
nach der Warengattung, anderseils aber nach der Art der Verpak-
kung und drittens nach dem Lingenmaf. Gemessen wird die Menge
nach Siumen, Fiissern, Ballen, Stiicken und Ellen. Beginnen wir mit
der untersten Einheit, dem Lingenmaf der Elle, so entspricht diese
ungefiihr heutigen 78 em, also etwas mehr als % m. Recht verschie-
den aber waren die ,,Stiicke“, deren Ellenlinge sich nicht eindeulig
bestimmen lifit; nur bei Leinwand war in der Regel ein Stiick
30 Ellen lang, bei Barchent etwa die Halfte, d. h. 15 bis 17 Ellen,
bei Atlas auch etwa 16 Ellen; wir finden aber auch Atlasstiicke von
28 Ellen Linge und ebensolche von ,lindischem Tuch* (Londoner),
bei Taft aber gar auch von 80 Ellen, bei Barchent jedoch von
32 Ellen. Leinwand wurde gerne in Ballen zu 41 Stiick oder Fissern
zu 82 Stiick verfrachtet; ein Ulmer FaB enthielt aber 84, ein Haller
nur 42, ein schlesisches aber 60 Stiicke. Die Tiicher wurden von den
Niirnberger Kaufleuten nach dem ,Landsaum angesetzt, der 24
oder 26 Stiicke umfafBite, wogegen ein ,,Wassersaum® in Linz nur
16 Tuche betrug. Bei Leinwand aber machte ein Saum meist
22 Stiicke, bei Musselin jedoch 52 Stiicke aus.

Angesichts dieser auBierordentlich stark wechselnden MaBein-
heiten filll es sehr schwer, die in unserer Liste angegebenen Men-
gen nach heutigen MaBen auszurechnen, wir miissen uns daher damit
begniigen, die Zahlen so wiederzugeben, wie sie in der Quelle ent-
halten sind. Demnach wurden an Gewand- und Wolltuch (welschem
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Tuch) in Linz durch das Wasser 653 Séaume 3 Stiicke, iiber die
Briicke 360 Sdume und 3 Stiicke, zusammen 1013 Séiume und sechs
Stiicke transportiert; in Mauthausen werden von der gleichen Sorte
256 Siume, in Ybbs 670 Sdume vermerkt. Gemeines Tuch, nim-
lich Ware aus Schlesien, Béhmen, und Futtertuch, kamen in Linz
durch das Wasser 49 Stiicke, in Mauthausen 1407, in Yhbs 528, Von
Harras, Tobin, Barchent und Leinwand (Schamlot, Vorstat, Machey,
Zenndl, Pagatschin, Galler und niederlindische Leinwand, Spenalt,
halbseidene Leinwand, Zwilch und dergleichen) wurden in Linz
durchgefithrt 8308, in Mauthausen 2623, in Ybbs nicht weniger als
26.180 Stiicke. An Barchent allein gingen in Linz durch 19.888, in
Mauthausen aber nur 1263 mailindische Stiicke. An Leinwand und
Zwilch gingen in Linz auf der Donau durch 9716% Stiicke, in Maut-
hausen aber 2095 Stiicke Harras und Vorstal. In Féssern wurden
transportiert auf der Donau in Linz 302, in Mauthausen 41 und in
Ybbs 268 Fall Golschen, dann 188, 44 und 252 Fab Leinwand. An
nach Ellen berechneler Ware gingen in Linz durch 22.800, in Maut-
hausen 90.050, in Ybbs 30.470 Ellen Ziechen und Leinwand, in Maut-
hausen exfra an Beltziechen, Teppichen oder oberlindischer Lein-
wand 2450 Ellen. Fiir Linz allein sind am Wasser noch 32 Ballen
Leinwand verzeichnel. Nur fiitr Mauthausén finden wir eine genauere
Aufgliederung an Bettgewand, und zwar 3 Federbetlen, 208 doppelte
Kotzen, 300 einfache Kotzen und 9 Tuchenlen,

An der Spilze der die Eisenwaren umfassenden vierten Gruppe
stehen die ,,Mannswehren*, also die Waffenriistungen, deren in Linz
im Durchgang auf der Donau 3818, in Ybbs 5404 und in Mauthausen
insgesamt 868 verzeichnel erscheinen, wobei die Lelzlgenannten
noch nach Gattungen spezifiziert wurden, und zwar in 220 SpieBe,
76 Stecher, 152 gefalite Wehren, 174 Faustbiichsen und 247 Hab-
hacken,

Eine wichtige Handelsware, nimlich die Messer, wurden ent-
weder nach Eimern berechnet, deren in Linz 27%, in Yhbs 1606
durchgingen, oder in Fdssern, von denen in Linz 04 verzeichnel wur-
den. Diese in Fiissern oder ,Lageln® verpackten Messerladungen
hatten einen an Sorten und Mengen sehr unterschiedlichen Inhalt?) ;
so fafite ein Steinbacher ,Lagl“, das soviel wie zwei Eimer aus-
machte, beispielsweise folgende Mengen: 675 grofie Kipell schwarze
Messer, 870 mittlere, 396 kleine schwarze; ein Waidhofer Lagl:
1125 Halbpfundner, 750 kleine Steiermirker, 275 glatte, 185 an-
2 Jahrbuch 1952 337
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triebene; ein Steyrer Lagl: 440 Abeisen, 320 grofe Kiipell, 475 mill-
lere, 025 kleine; drei Steyrer Lagl: 2725 tiirkische, 2125 mittlere
Steiermirker, 2715 antriebene, 248 glatte. Nach Stiicken aber zihlte
man die Sensen, und zwar in Linz 6700, in Mauthausen 800, in Ybhbs
aber 106.300, dann auch die Sicheln, und zwar in Linz 6000, in Maul-
hausen 18.500, in Ybbs jedoch 176.900, schlieBlich kommen noch die
Sensenkniittel mit 2000 Stiick in Linz und 43.900 in Ybbs. Nach
Schock zu je 60 Sliick rechnete man die Pfannen, von denen in Linz
je 2 durch die Donau und iiber die Briicke gingen, wiihrend man in
Maulhausen 17 3%, in Ybbs 98 ziihlte.

Seil alters spiellen im Handel Oberisterreichs die Hiaute und
Felle eine groBe Rolle, die in unserer Liste besonders ausfiihrlich
verzeichnet erscheinen. Grifiere Mengen an kostbaren Sorten wurden
hier nach ,,Zimmern* berechnet, die je 40 Stiick beinhalteten, an-
dere nach Stiicken. So wurden von Zobel in Linz auf dem Wasser 5 %,
iiber die Briicke | Zimmer gebracht, von Mardern aber in Linz je
2 Zimmer durch das Wasser und iber die Briicke, wogegen fiir
Mauthausen und Ybbs je 6 Zimmer verrechnet wurden, Gréfier waren
die Mengen an Nerz, wovon in Linz 23 % Zimmer durch das Wasser,
2 iiber die Briicke gingen; von dieser Sorte wurden in Mauthausen
13, in Ybbs 24 Zimmer vermautet. An verschiedenem ,,Kiirschner-
werk® wurden in Linz 939, in Mauthausen 220 Stiicke, von Fiichsen
in Linz 1139, in Mauthausen 476, in Ybbs 1300 Stiicke, an Rauhfutter, .
das in Linz iiber die Briicke ging, 94 Stiicke verzollt. Von Misch-
sendungen, die Dachshiute, Fuchsbiilge, auch Riicken und Wammen
enthielten, wurden in Linz auf dem Wasser 4500, iiber die Briicke
1250 Stiicke gebracht, zu denen noch 41 ,,fuchsengwendt* kamen;
in Ybbs zdhlte man davon 1800 Stiicke. Andere, als ,,Schénwerch und
Fech® (Eichhiérnchen) bezeichnete Sendungen umfaften in Linz auf
dem Wasser 36.400, itber die Briicke 80.200, zusammen 116.600
Stiicke. Eine weilere Seriengruppe wurde als ,,gearbeitete Felle und
Leder® hezeichnet, wovon in Linz auf der Donau 59.600, iiber die
Briicke 4700, in Maulhausen 53.382, in Ybbs 80.200 Stiicke verzollt
wurden, Es eriibrigt sich, noch auf einige wenige Spezialsorten ein-
zugehen; von solchen sind an Ottern in Linz G0, in Ybbs 120 Stiicke,
an Birenhduten in Linz 10, bzw. in Ybbs 5 Stiicke, an Wolfshduten
aber in Linz 357, in Mauthausen 221 und in Ybbs 448 verzeichnet.

Zum Schlufi wollen wir die erste Gruppe, nimlich die Gelrianke
anfithren. An der Spilze steht hier der SiiBwein, der nach Sdumen
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verrechnet wurde; hier gingen in Linz durch das Wasser 344, iiber
die Briicke 175%, in Mauthausen aber blofi 20, in Ybbs 62 solche
Sdume, die je zwei Lagl oder Urnen beinhalteten, durch. An zweiter
Stelle folgt der Branntwein, Von diesem wurden in Linz 298 Urnen,
in Mauthausen 469% und in Ybbs 914 Eimer durchgefiithrt, wobei
man den Eimer mit 56 Liter, die Urne sowie das ,,Lagl® mit rund
63 Liter berechnen kann®). Schlieflich erscheint auch nocn das Bier
in unserer Liste, und zwar in zwei Sorten. Von dem gewdhnlichen
wurden in Linz 1975, in Mauthausen 603, in Ybbs 696G Eimer ver-
mautet, an sogenanntem ,,Dreierbier® jedoch nur in Linz allein 115
Urnen durchgefiihrt.

Nachdem wir nun dem Verzeichnis iiber die im Jahre 1566 ver-
mauteten Waren die darin enthaltenen ziffernmifigen Angaben ent-
nommen haben, tritt an uns die Aufgabe heran, daraus auch noch
Schliisse Giber den allgemeinen Verlauf des Transits und die beson-
dere Rolle, welche Linz dabei einnahm, zu ziehen®), Beginnen wir
zuniachst mit den Kaufmannsgiitern, so zeigl sich, dafi von den be-
schlagenen oder Venediger Waren, die grofitenteils von dieser Han-
delsmelropole entweder iiber Salzburg oder den Pyhrnpal nach Linz
gefithrt wurden, elwa drei Viertel auf der Donau, meist wohl ab-
wiirts, weitergingen. Wie die hiheren Ansitze von Ybbs und (in-
direkt) auch von Mauthausen besagen, erfolgte noch ein weilerer
Zustrom von Steyr her, das ja mit seinen Eisenwaren einen lebhaften
Austausch mil Venedig plflegle und diesen dann leilweise die Enns
abwiirls zur Donau weiter verfrachlete. Ein Viertel der Venediger
Waren ging iiber die Donau weiter nach dem Norden gegen Bohmen,
Polen nnd RuBland; ein uralter Handelszug, der uns seit der um
904 festgeselzten Raffelstettener Zollordnung immer wieder in der
Handelsgeschichte von Linz und Oberdsterreich begegnet.

Ein davon abweichendes Bild zeigen uns die Zahlen iiber das
unbeschlagene Gul. Obwohl es sich auch hier groblenteils um einen
Import aus dem Siiden handelt, und zwar meist um Friichte, ist hier
der nach dem Norden und Nordosten i{iber die Briicke gebrachte An-
teil ungleich grifier als bei den eigentlichen Venediger Waren, bei
denen es sich meist um kostbare Seiden, Samle, Gold- und Silber-
sftoffe handelte. Anscheinend ging ein guter Teil davon entweder erst
ither Krems ebenfalls in der Richtung Nordosten, dann aber doch
auch nach Wien weiter, das seinen Bedarf an solchen Waren nicht
nur direkt iiber den Semmering, sondern auch vielfach von den
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Linzer Miirkten deckte. Auch bei dem unbeschlagenen Gut bemerken
wir an Hand der Ybbser Zahlen wiederum eine Steigerung, die auf
den ZufluB von Steyr, vielleicht auch von Waidhofen her, zuriick-
zufithren sein wird,

Ganz anders ist das Bild, das wir aus den Zahlen iiber das ein-
fache und gemachte Zentnergut gewinnen. Hier handelt es sich um
Warengattungen, die aus allen méglichen Gegenden herbeigefiihrt
wurden. Wir finden zwar hier wieder Friichte des Siidens, weiterhin
Lebensmittel, wie Schmalz und Kise, und auch Federn, die wahr-
scheinlich von Bohmen hergebracht wurden, dann Wolle und Metalle,
die wohl aus dem Osten auf der Donau heraufkamen. Daher ging von
dem ungemachten Zentnergut in Linz bloB ein Neuntel iiber die
Briicke, alles andere die Donau auf und ab, wobei, wie uns die Zahlen
von Ybbs und Mauthausen belehren, offenbar der Anteil der strom -
aufwirls gefithrten Waren hier nicht unerheblich war. Auffallend
ist der bedeutend hihere Anteil von Ybbs an dem sogenannten ge-
machten Zentnergut, wobei wir die Steigerung wiederum griBten-
teils auf die aus Steyr und Umgebung kommenden Metallwaren zu-
ritckfithren miissen. -

Gehen wir nun zu den Textilien iiber, so fillt auf, daB hier nur
in der allerdings wichtigsten Untergruppe, nimlich beim ,,Gewand-
und Wollentuch®, in Linz etwas mehr als ein Drittel iiber die Briicke
gebracht wurde, wihrend alle anderen Sorten nur auf der Donau ver-
frachtet wurden. Auch hier ist der Grund klar, denn bei dieser Unter-
gruppe handelt es sich um die besseren Sorten, die entweder aus
dem Siiden eingefithrt (welsches Tuch) oder vom Westen durch die
Niirnberger und andere Kaufleute hereingebracht und hauptsichlich
auf den Linzer Miarkten umgesetzt wurden; von diesen allen ging
eben ein gutes Drittel iiber die Briicke nach dem Norden oder Nord-
osten, Wie wir aus den Zahlen von Ybbs und Mauthausen sehen, blieb
die Anzahl der donauabwiirts nach Krems und Wien weitergebrach-
ten Stiicke ziemlich gleich, so daB anscheinend Steyr hier weniger
titig gewesen ist. Sehr bescheiden ist der in Linz verfrachtete Pro-
zentsatz an gemeinem, meist aus Béhmen oder Schlesien herein-
kommendem Tuch; hier erweist sich die iiber Mauthausen gehende
Strafe als ungleich wichtiger und von dort aus wird auch der donau-
abwiirls an Ybbs vorbeigehende Zug bestimmt.

Ganz anders gearlet als der Tuchhandel ist der fiir Oberister-
reich besonders wichtige und charakteristische Leinenhandel. Den
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rund 18.000 in Linz, vermutlich grifitenteils donauabwirts, durch-
gehenden Stiicken steht in Ybbs eine Zahl von 26.000 gegeniiber,
woraus wir schlieffen kénnen, daB aus den Gstlich von Linz gelegenen
Gegenden weitere Leinwandmengen dazugekommen sind. Ahnliche
Verhiltnisse zeigen sich bei der in Féssern oder Ballen verfrachteten
Leinwand. Obwohl bei der Stiickware die rund 5600 Stiicke, welche
Mauthausen verzeichnet, fast genau dem Drittel der Linzer Zahl ent-
sprechen, fillt dann doch bei der ellenweise verzollten Ware auf, daf
hier Mauthausen, obwohl es ja nur vier Monate im Jahre die Maut
einhob. mehr als viermal soviel wie Linz verzollte, wogegen Ybbs
mit seinen 30.000 Ellen denselben Anstieg wie bei der Stiickware
wiedergibt.

Es fillt schwer, diese Abweichung zu erkldren, es sei denn,
dafl Steyr bohmische Waren bezogen hat, um sie weiter nach Italien
zu verhandeln.

Als drittgrifbte Gruppe scheint der aus Leinen und Baumwolle
gemischte Barchent auf, von dem in Linz fast 20.000 Stiick verzollt
wurden, wogegen in Mauthausen blo 1200, in Ybbs aber gar nichts
vermautet erscheint, weil hier der Barchent in der Zahl der 26.000
Stiicke Leinwanden mitgezihlt wurde; immerhin mufl der Anfall in
Ybbs wesentlich geringer gewesen sein, Umgekehrt verhilt es sich
bei den Teppichen und RoBdecken, wo Ybbs rund sechsmal soviel
verzeichnet wie Linz.

Vollig eindeutig und die Bedeutung der Steyrer Eisenindustrie
klarstellend sind die Zahlen, die uns iiber die Eisenwaren iiberliefert
sind. Nur bei der erslen Sorte, nimlich den Waffen oder Manns-
wehren, merken wir, dafl hier offenbar der Import aus dem Westen
eine iiberwiegende Rolle spielte, denn die Steigerung der in Ybbs
vermerkten Zahlen gegeniiber jenen in Linz ist nicht sehr erheblich.
Aber schon bei den Messern sehen wir die Umkehrung und ein Viel-
faches der Ybbser Ansitze gegeniiber jenen in Linz; und auch diese
diirfen wir hier nicht als donauabwirts, sondern umgekehrt nach
Westen hin transportierte Waren ansehen, Ybbs verzeichnet bei den
Messern rund die 60fache, bei den Sensen die 15fache, den Sicheln
die 30fache, den Sensenkniitteln die 15fache und bei den Pfannen
die 25fache Zahl der in Linz vermauteten Mengen, woraus man deut-
lich sieht, daff die Sensen nicht allein aus dem Steyrer Gebietle, son-
dern auch aus anderen, westlicher gelegenen Produktionsstitten
nach Linz kamen und von dort weitergingen,
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Wiederum einen ganz anderen Charakter weist der sehr bedeu-
tende Handel mit Hiduten, Fellen und Leder auf. Hier erscheint Linz
wiederum als fithrender Marktplatz und hier tritt auch der iiber die
Briicke gehende Warenzug ganz wesentlich in Erscheinung. Im all-
gemeinen kann man annehmen, daf die in der Liste gezihlte Ware
von Osten oder Nordoslen her eingefiihrt wurde, wobei in Linz ein
ganz ansehnlicher Prozentsatz iiber die Briicke kam. Dieser starke
Fell- und Pelzhandel geht hauplséichlich auf die Beteiligung der
nordostlichen Linder wie Polen und Rufland an den Linzer Mirkten
zuriick; in gewissem Sinne kam den grofien Linzer Waren- und
Wechselmessen fiir das siidlichere Mitteleuropa eine dhnliche Rolle
zu wie Leipzig und Breslau fiir den Norden.

Fassen wir nun alle aus der Mautaufstellung vom Jahre 1566
gewonnenen Ergebnisse zusammen, so bestitigen sich die schon
anderwiirls gewonnenen Beobachtungen, daB Linz im Netz der inter-
nationalen Handelsstrafen Mitteleuropas eine sehr bedeulsame Stel-
lung eingenommen hat. Diese verdankt es vor allem der Tatsache,
daB sich hier, im ersten ésterreichischen ,,Emporium* an der Donau,
schon seit uralten Zeilen die aus dem Norden, Nordosten und Siiden
kommenden HandelsstraBen mit der Hauptader des Donaustromes
getroffen und gekreuzt haben, so dafl sich fiir alle Beteiligten eine
giinstige Gelegenheil zur Gegenfracht und zum Warenaustausch,
dem bis ins 19. Jahrhundert herauf gepflogenen sogenannten
»Stichhandel®, geboten hat. So sehen wir denn auch in unserer Liste
siife Weine, wertvollste Seiden und Samle, koslbare Gewiirze und
andere Friichte des Siidens in Linz zur Donau herankommen, um
von hier entweder weiler in die nérdlichen und nordisllichen Ge-
biele, aber auch in die Hauptstadt Wien befordert zu werden, Auch
aus dem Westen sitrimten hochwerlige Textilien und Erzeugnisse
der Metall- und anderer Spezialmanufakturen herein, um weiter nach
Osten zu gehen. Dafiir brachte man aus dem Lande selbst die hier
erzeugle oder aus dem Norden eingefiihrte Leinwand auf der Donau
nach dem Osten. Der sehr wesentliche Absatz von Leinwand nach
dem Siiden kann jedoch aus unserer Liste natiirlich nicht entnommen
werden, da er sich auf dem Landwege siidwiirls der Donau abspielte.
Ahnlich verhidlt es sich mit den Eisenproduklen, die ebenfalls einen
wichtigen Ausfuhrartikel nach dem Osten und Siiden bildeten. Zu
bemerken ist, daBh hier keine Ausfuhr iiber die Linzer Briicke ver-
zeichnet erscheint; offenbar ging hier der Umschlag hauptsichlich
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iither Mauthausen nach Freistadt, was jedoch aus unserem Verzeich-
nis nicht entnommen werden kann, Die Ostliche und nordistliche
Gegenfuhr aber wird stark von den Hduten und Fellen beherrscht,
ein typisches Produkt der dort noch herrschenden urtitmlichen Wald-
und Jagdwirtschaft.

Der Handel und Warenaustausch vollzog sich so von den ur-
geschichtlichen Zeiten an bis zu dem Aufkommen des modernen
Flichenstaates in der Milte des 18. Jahrhunderts und der Erfindung
der modernen Verkehrsmittel, des Dampfschiffes wie der Eisenbahn
in der Mitte des 19. Jahrhunderts, sozusagen fast nur nach den
natiirlichen Gegebenheilen; im Rahmen der dadurch gezogenen
Linien hat der Raum zwischen Linz und Enns stets ein wichtiges
Sammelbecken des internationalen Warenaustausches und Handels-
verkehres gebildet. Wenn wir die Tendenzen der gegenwiirtigen
technischen und politischen Enltwicklung betrachten, so scheint es,
dafi diese nun wiederum von dem von Zollmauern umgebenen aut-
arken Staale allen Formates hinwegfiihrt zu einer ungehemmteren
Entfaltung in natiirlichen Grofriumen und damil auch zu einer
wesentlichen Steigerung des Transits fortschreitet. Linz hitle im
Rahmen einer solchen Wandlung des Wirtschafts- und Verkehrs-
lebens dank seiner Lage nichls zu fiirchten; vielmehr wiire zu er-
warten, daf ihm damit eine dhnliche bedeutsame Rolle im inter-
nationalen Handelsleben zufallen wiirde, wie wir sie aus der eben
besprochenen Mautliste aus dem Jahre 1566 neuerlich nachweisen
konnten.
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