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Um diese Zeit wurde fiir die 700-Jahr-Feier der Stadt Eferding die
Abhaltung von Ballonaufstiegen in Aussicht genommen.”

Das Jahr 1926 brachte fiir Linz nur gelegentliche fliegerische Ereignisse.
Am 3. Mai muBte das Post- und Passagierflugzeug Ziirich—Wien
.Helvetia Nr. 133“ unweit Griinbach bei Freistadt wegen Nebels notlanden,
ehe es seinen Flug nach Wien fortsetzen konnte.™

Da keinerlei finanzielle Unterstiitzungen zu erlangen waren, unter-
blieben die Rundfliige im Salzkammergut sowie die Fliige Linz—Wien,
wie sie ein Jahr vorher stattgefunden hatten.’® Dagegen wurde die Flug-
linie Salzburg—Miinchen am 16. August 1926 in Betrieb genommen.*

Zum Zweck der Werbung fiir das Welser Volksfest des Jahres 1926
vollfiihrte das Albatrosflugzeug D 766 einen Propagandaflug von Deutsch-
land nach Wels, wo ihm am 20. August 1926 ein festlicher Empfang bereitet
wurde.?

Das franzisische Flugzeug ,Amiot S 120%, das auf dem Flug von Paris
nach Persien seinen Weg tiber Oberdsterreich nahm, muBite am 24. August
1926 bei Alkoven notlanden, wo es verblieb, bis ein neuer Motor aus Paris
eingetroffen war. Am 5. September 1926 stieg es wieder auf, kehrte jedoch
um 16 Uhr wieder iiber Linz fliegend zuriick, das es bei Amstetten wieder
zur Riickkehr nach Alkoven genétigt war.?®

Am 8. September 1926 vollzog das Postflugzeug ,Bayern Nr. 135“ der
Fluglinie Wien—Miinchen bei Grieskirchen eine Zwischenlandung.”?

Ingenieur Eckener, der Mitarbeiter des Grafen Zeppelin, hielt am
12. Oktober 1926 in Linz einen Vortrag. Das Ergebnis der eingeleiteten
Zeppelinspende erbrachte in Oberdsterreich den Beirag von 8032,90
Schilling.?s

Um diese Zeit bemiihte sich auch die Stadt Wels um die Errichtung
eines Flugplatzes. Dieser hitte eine Konkurrenz fiir den geplanten Linzer
Flughafen in der Katzenau bedeutet.”

Das deutsche Postflugzeug 756 der deutschen Lufthansa AG stiirzte am
29. November 1926 bei Haag am Hausruck ab und wurde zertriimmert. Die
Insassen blieben dabei unverletzt.!o

Ein weiteres Lufthansa-Flugzeug, D 489, vollzog auf dem Trabrennplatz
von Ried im Innkreis am 17. Dezember 1926 eine Notlandung, flog jedoch
bald darauf nach Miinchen weiter.!®!

GroBe Menschenmassen wanderten am 10. Jénner 1927 {iber die Wiener
ReichsstraBe in Linz zu den Wankmiillerhofgriinden, weil dort ein Ver-
kehrsflugzeug eine Notlandung vollzogen hatte, um wegen des Schlecht-
wetters eine Fahrtunterbrechung vorzunehmen.!®*
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Die nichste Flugzeugnotlandung geschah am 3. Februar 1927 bei
Sierning durch das Flugzeug D 203, das am folgenden Tag wieder nach
Miinchen weiterflog.!%®

In Wels fand am 3. Mérz eine Tagung fiir Flugangelegenheiten statt,
aus welchem AnlaB ein Albatrosflugzeug, D 153, der Firma ,Alpenflug®
in Salzburg gekommen war.

Damals nahm der osterreichische Flugverkehr in Richtung Ost-West
und Siid-Nord einen bedeutenden Aufschwung. Linz jedoch erhielt keine
Flugverbindung.1%*

Die aus Miinchen kommende Junkers-Verkehrsmaschine D 1017 mubBte
auf dem Exerzierplatz von Wels am 18. Mai 1927 notlanden. Nachdem die
notigen Reparaturen vorgenommen worden waren, flog sie am folgenden
Tag nach Wien weiter.!%

In der Gemeinderatssitzung vom 16. Juli 1927 wurde der Antrag des
Oberdsterreichischen Vereins fiir Luftfahrt, in der Katzenau einen Flug-
platz zu errichten, behandelt und eine Fliche Landes samt einer darauf-
stehenden Eisenkonstruktion dem Verein vorldufig auf die Dauer eines
Jahres entgeltlos verpachtet. Die notwendigen Planierungsarbeiten und
die Ausgestaltung der Eisenkonstruktion zu einem Hangar wurden mit
435.000 Schilling veranschlagt. Zu der geplanten Griindung einer Flugplatz-
gesellschaft kam es nicht. Dem Verein fiir Luftfahrt ging von der Gemeinde
ein Schreiben zu, in dem es hiefi: ,Der Gemeinderat ist sich der Bedeutung
eines Flugplatzes fiir Linz bewulit und hat den gréften Teil des fiir den
Flugplatz erforderlichen Gelidndes angekauft,“

Die Hinge beim Lagerturm Nr. 10 unweit Leonding waren als Flugplatz
fiir den zu férdernden Segelflugsport in Aussicht genommen.!%%

Der Weltkriegspilot Hans Wannek landete, aus Miinchen kommend, am
10. Juli 1927 mit einem neuen Flugzeug auf dem groBen Exerzierplatz.
Vorher hatte er iiber Linz drei grofie Schleifen geflogen. Es handelte sich
dabei um den ,Roten Vogel“, das neue Leichtflugzeug G. M. G. der Linzer
Fluggesellschaft m. b. H., die sich am 18. Juni 1927 gebildet hatte. Der
Hochdecker war ein Erzeugnis der Firma Gebriider Miiller in Griesheim
bei Darmstadt. Die Maschine besall einen Motor von 35 PS, vermochte eine
Stundengeschwindigkeit von 130 Kilometern zu erreichen und war dazu
bestimmt, fiir Schulung, Reise und Sport Verwendung zu finden.

Wegen der fortgeschrittenen Jahreszeit dauerte die fliegerische Be-
tdtigung nur bis 31. Oktober 1927. Insgesamt wurden mit dem Flugzeug
200 Fliige — Platz- und Uberlandfliige — nach verschiedenen Orten Ober-
osterreichs ausgefiihrt.!07
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Am 2. August 1927 stiirzte bei Aschach ein englisches Militdrflugzeug
in die Donau. Es war vom Typ ,Hawker-Horsley“, mit einer Motorleistung
von 700 PS. Ein Motorschaden zwang die der Royal Air Force angehorenden
Piloten, die sich auf einem Flug von London nach Indien befanden, ihre
Maschine zu verlassen.!’$

Ahnlich erging es dem Wiener Bogut Burian. Er stiirzte am 12. August
mit seinem Flugzeug, A 37, bei Attersee ins Wasser. Vorher war er auf dem
Flug von Wien gegen Westen bei Gleink niedergegangen, weil sein Benzin-
vorrat ausgegangen war.!%

Einen Monat spiter, am 21. September 1927, vollfiihrte das Flugzeug A 2
der Osterreichischen Luftverkehrsgesellschaft, das von Salzburg nach Wien
unterwegs war, in der Hofau bei Ebelsberg eine Notlandung.'!?

Ein in Wels am 28. August 1927 abgehaltener GroBflugtag sah mehr
als 10.000 Besucher.''1

Obwohl die in Osterreich betriebenen Luftverkehrslinien im Jahre 1927
eine starke Steigerung des Verkehrs aufzuweisen hatten, kam Linz in der
Frage des Luftverkehrs nicht recht vorwiérts.

In der ,Tages-Post“ vom 12.Jénner 1928 hieB es: ,Bei uns in Ober-
Osterreich sind die Ansitze zur segelfliegerischen Bewegung bereits
gegeben. Uber kurz wird auch von Linz aus den Linzern das Segelflugzeug
kein halsbrecherisches Ungeheuer bedeuten.*

Der Osterreichische Touring Club gliederte sich eine Flugsektion an,
die sich vorerst dem Segelflug widmen wollte. Durch Geld- und Sach-
spenden wurde es dem Piloten Hans Wannek moglich, ein Segelflugzeug
der Type ,Zogling“ zu bauen und damit Probefliige zu vollfiihren. Ver-
sammlungen und Besprechungen fanden statt, mit dem Ziel, auf diesem
Weg vorwirtszukommen. Diese Betidtigung rief den Unmut des Oberdster-
reichischen Vereines fiir Luftfahrt hervor.!?

Der Welser Ingenieur Ulinski vertffentlichte Pléne fiir ein raketen-
getriebenes Flugschiff, das mit einem Differential ausgestattet sein sollte.!'3

Mitte Mérz vollfithrte das Segelflugzeug , Priifling” beim Turm Nr. 10
bei Linz mit 14 Aufstiegen seinen Jungfernflug.114

Das Flugzeug A 35 aus Salzburg muBite wéhrend eines Reklamefluges
iiber Oberdsterreich bei Gleink und bei Wels zu Boden gehen.!s

Ein Flugtag, in Steyr am 6. Mai 1928 abgehalten, war von 6000 Zusehern
besucht.!!?

Auf dem Flug von Wien nach Miinchen, am 14. Mai 1928, wurde das
Flugzeug CH 158 durch einen Schneesturm gezwungen, bei Wolfern not-
zulanden.!!?
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Fast zur gleichen Zeit vollfithrte das Verkehrsflugzeug A 3 bei Franken-
markt eine Notlandung. Es wurde beschidigt mit der Bahn nach Wien
gebracht.!1® ;

Das Kleinflugzeug der Oberdsterreichischen Fluggesellschaft ging, vom
Piloten Hans Wannek gesteuert, am 20. Mai 1928 bei Blumau im Miihl-
viertel zu Bruch.!'?

Bei Hartkirchen verungliickte am 10. Juni 1928 das Flugzeug D 875.1*

Durch neue Auslegung der in den Friedensvertréigen mit den Alliierten
festgelegten Bestimmungen (Unterschied zwischen Zivil- und Militédr-
flugzeugen) wurden die Fesseln der osterreichischen Luftfahrt gelockert.!*!

Das Flamingoflugzeug U 12 AS h 11, mit dem Kennzeichen A 41, voll-
zog am 19, Juni 1928 in Linz eine Zwischenlandung.!*?

Auf dem Flug von Klagenfurt nach Salzburg vollfiihrie die Verkehrs-
maschine A 34 in Wels auf dem Exerzierplatz eine Notlandung.'*

In seiner 18. Sitzung am 13. Juli 1928 beschlo3 der Linzer Gemeinderat,
der Oberisterreichischen Flugverkehrsgesellschaft den Platz an der
Katzenau, rechts von der Derfflingerstrafle, auf weitere fiinf Jahre pacht-
weise zu iiberlassen. Zur Erbauung eines Hangars wurden 35.000 Schilling
bereitgestellt.'*!

Die Stadtgemeinde Linz erwarb von der Herrschaft Weilenwolff-
Szapary rechts und links der Donau Grundstiicke groBen AusmafBes. Sie
waren fiir die Anlegung eines Flugplatzes, der den gesetzlichen Anfor-
derungen entsprechen wiirde, und fiir Hafenanlagen in Aussicht
genommen.'*

Auf dem Welser Spielplatz vollzog am 3. August 1928 das Privatflugzeug
D 735 eine Notlandung wegen Benzinmangels.'

Ein Reklameflugzeug der Firma ,Schmoll“, das am 23. August 1928 um
16 Uhr in Linz gestartet war, mufite bei Gampern notlanden und ver-
brannte dabei bis auf die Metallteile.'*

Segelfliegen war um die Mitte des Jahres 1928 die Betédtigung des
Jfliegenden® Linz. Die beiden Segelflugzeuge ,Zoégling” und ,Priifling”
standen im Geldnde bei Leonding im Einsatz und erwiesen dabei ihre
Brauchbarkeit.

Gleichzeitig schritt die Zurichtung des Linzer Flugplatzes fort. Von der
Schiffswerft bis zum kiinftigen Flughafengelénde bei der Donau wurde ein
Feld im AusmafB von 500 mal 500 Metern durch Abfallmaterial zur
Planierung des Platzes aufgeschiittet. Die Oberosterreichische Fluggesell-
schaft erhoffte, im Friihjahr 1929 einen geregelten Flugbetrieb in und von
Linz aus aufnehmen zu konnen.!?
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Die Junkers-Verkehrsmaschine ,, Taube A 3 landete am 11. September
1928 wegen Schlechtwetters auf dem Exerzierplatz in Wels.'**

Als Ersatz fiir das verlorengegangene Kleinflugzeug ,Roter Vogel*
brachte Sylvester Wannek, der kurz vorher seine Pilotenpriifung bestanden
hatte, den Doppeldecker RK C6, der mit einem 100-PS-Motor ausgestattet
war, nach Linz (15. September 1928).15"

Ein Freiballon des Frankfurter Vereins filir Luftfahrt iiberflog am
23. September 1928 die Stadt Linz in groBer Hohe. Es landete bei Klaus.!¥

Das Flugzeug D 1515 landete am 16. Oktober 1928 wegen starken Schnee-
treibens beim Hummelhof und flog am folgenden Tag weiter.!??

An einem in Linz am 21. Oktober 1928 abgehaltenen Schaufliegen
nahmen 10.000 Zuschauer teil. Es fand auf jenem Geldnde an der Donau
statt, das fiir den Linzer Flugplatz vorgesehen war.!*3

Sylvester Wannek mubte am 26. Oktober 1928 mit der Maschine D 1273
bei Wels notlanden. Am 8. November 1928 stie ihm wihrend eines Werbe-
fluges fiir die Poschacher-Brauerei in Linz das gleiche Unheil bei Hell-
monsodt zu.!*!

Das Schaufliegen am 26. Oktober 1928 war abgehalten worden, obwohl
das Amt fiir Luftfahrt des Bundesministeriums fiir Verkehr den Flugplatz
in der Katzenau wegen seiner zu geringen AusmaBe fiir jeden Flugverkehr
gesperrt hatte. An der Ausgestaltung des Platzes wurde weiter gearbeitet.!?s

Am 29. Miarz 1929 gegen 5 Uhr flog das Luftschiff , Graf Zeppelin® auf
dem Riickflug aus dem 6stlichen Mittelmeer iiber Linz, jedoch in so grofler
Hohe, dal} es nicht zu sehen war.!%6

Wegen Treibstoffmangels vollfiithrte das Junkers-Verkehrsflugzeug A Il
am 2. April 1929 eine Zwischenlandung auf dem Exerzierplatz von Wels.'¥7

Das Luftschiff ,Graf Zeppelin“ erschien auf seinem Osterreichflug am
2. Mai zweimal {iber Linz, zuerst um 7.50 Uhr auf der Fahrt nach Wien,
dann um 14.20 Uhr auf der Heimreise zum Bodensee. Das Flugschiff stand
stdndig in radiotelegraphischer Verbindung mit den Sendestationen der
RAVAG. 138

Der osterreichische Luftfahrtausschull berichtete am 17. Juni 1929 iiber
eine gute Entwicklung des Osterreichischen Luftverkehrs und legte neue
Pldne fiir dessen Ausbau vor. Von der Einbeziehung der Stadt Linz in das
osterreichische Luftverkehrsnetz war jedoch nicht die Rede.!*

Der Linzer Pilot Hans Wannek stiirzte mit dem Zweidecker A 66, Type
Katzenstein, wihrend eines Reklamefluges fiir die Brauerei Liesing am
19. Juni 1929 bei Mauer ab. Das Flugzeug wurde zerstort. Der unverletzt
gebliebene Pilot stieg am 7. Juli 1929 bei Eidenberg mit einem Segelflug-
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zeug auf, blieb 2 Stunden 20 Minuten in der Luft und erreichte eine Héhe
von 1200 Metern iiber dem Meer.'4

Um fiir den Flugplatz bei der Katzenau mehr Planierungsmaterial zu
stellen, verlegte die Stadtgemeinde Linz die Kehrichtablagerungsstitte
von der FranckstraBe dorthin.'*

Der beginnende Herbst des Jahres 1929 sah mehrere Notlandungen:
am 18. August die des Postflugzeuges A 48 bei Braunau und jene des A 57
bei Mauerkirchen. Der Linzer Flugzeugfiithrer Vess Wannek stiirzte am
11. September beim Pfenningberg ab und der Linzer Pilot Johann Guritzer
am 30. September bei Gleink, wahrend ,Mungo D 1686“ am 10. Oktober
1929 bei Naarn niederging.'?

Hans Wannek vollfiihrte am 22. September von Eidenberg aus einen
Segelflug von 5 Stunden 32 Minuten Dauer.!43

Linz erwartete, den Luftkreuzer ,,Graf Zeppelin“ auf seinem Balkanflug
vom 15. Oktober 1929 zu sehen. Das Flugschiff nahm jedoch Kurs Wels—
Enns und erschien erst zwei Tage spiter, beim Heimflug, {iber Linz, 14

In der Folgezeit gab es mehrere Notlandungen englischer Flugzeuge.
Auf dem Weg von London nach Indien ging das Flugzeug G-EBLF der
Imperial Airways auf dem Ennser Exerzierplatz nieder. Auf dem Linzer
Flugplatz landete das englische Flugzeug 1999-GHAHO am 2. Mérz 1930.
Es wurde dort im Hangar untergebracht. Zwei Tage spiter landete ein
englischer Doppeldecker, der auf dem Linzer Flugplatz niedergehen wollte,
in der Nédhe von Asten.'*

Die fliegerische Titigkeit in Linz im Frithjahr 1930 beschrénkte sich
auf Segelfliige; daneben wurden die Planierungsarbeiten auf dem Flug-
gelinde Katzenau weitergefiihrt, auf dem bis dahin 40.000 Kubikmeter
Erdbewegungen bewiltigt worden waren.!

Samstag, den 14.Juni 1930, zeigte das BFW-Flugzeug M 23 auf dem
Flugplatz in der Katzenau Kunstflugvorfithrungen. Anschliefend konnte
die Maschine besichtigt werden.!*?

Das Oelag-Postflugzeug A III muBte am 11.Juli 1930 bei Enns eine
Notlandung vollfithren. Sieben Wochen spiter, am 5. September 1930, zer-
schellte die Maschine am Krottenkopf in Bayern.!*

Bei Briinn wurde das Flugzeug des Linzer Piloten Johann Guritzer, der
in Aspern zur Beteiligung am Europaflug gestartet war, schwer
beschadigt.'*?

Werkmeister Meindl der Linzer Segelfliegergruppe baute ein Hoch-
leistungssegelflugzeug von 15 Metern Spannweite und sechseinhalb Metern
Linge bei einem Leergewicht von 120 Kilogramm,150
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Aus Diisseldorf kommend, vollzog die Junkers-Maschine 48 D 17/90 bei
Neukirchen an der Enknach am 28. Juli 1930 eine Notlandung.!s!

In Eferding fand am 24. August 1930 ein Schaufliegen der Linzer Piloten
Hans und Vess Wannek statt. Eine gleiche Vorfithrung, die fiir 31. August
in Sierning angesagt war, mufite unterbleiben, weil Hans Wannek am
29. August mit seiner Sportmaschine bei Augsburg tédlich verungliickte.
Vess Wannek mufite am 31. August mit der Maschine A 92 (DST) bei
Braunau notlanden.!52

Dem Kunst- und Schaufliegen in der Katzenau vom 8. September 1930
wohnten viele Tausende Zuschauer bei.!53

In seiner Sitzung vom 27. November 1930 bewilligte der Linzer Ge-
meinderat fiir die Flugplatzplanierung 20.000 Schilling a conto 1931, Durch
Entsendung des Stadtrates Robert Mehr in den bestehenden Luftfahrt-
ausschull, beschlossen in der Gemeinderatssitzung vom 15. Jinner 1931,
bekundete die Stadt ihr Interesse an der Einbeziehung von Linz in die
Luftfahrt.15¢

Am 2. Jénner 1931 vollfiihrte das Flugzeug der Lufthansa Miinchen—
Wien eine Notlandung bei Polling.!5

Der Luftkreuzer ,Graf Zeppelin“ erschien im Luftraum von Linz zwei-
mal am 29. Mérz 1931 und einmal am 13, April 1931.156

Das Verkehrsflugzeug D 1710 der Linie Wien—Genf ging am 8. April
1931 bei Horsching nieder; die Besatzung stellte die besondere Eignung
dieses Geldndes fiir Flugzeuglandungen fest.'s?

Im April fanden auf dem Linzer Flugfeld mehrere Zwischenlandungen
statt. Am 7. April gingen zwei englische Privatflugzeuge, ,GA“ und ,,AFT*,
nieder. Sie kehrten am 11. April auf dem Riickflug wieder.

Das tiirkische Flugzeug TC vollfiihrte dort am 25. April 1931 eine Not-
landung.%s

Im Sommer 1931 fanden, von Gmunden ausgehend, wieder Rundfliige
liber dem Salzkammergut statt. Eine Flugverbindung mit Linz wurde jedoch
nicht hergestellt.1s*

Am 27. und 28. Juli 1931 landete ein Flugzeug der Salzburger Flieger
schule auf dem Flugplatz Katzenau in Linz.1%°

Notlanden muBite am 11. Oktober 1931 ein Schweizer Flieger bei Rohr-
bach im Miihlviertel, ein englisches Flugzeug, VH- UFIVII, am 27. De-
zember 1931 bei Grein.!!

Der Hauptgrund, weshalb Linz erst spidt an das internationale Luft-
verkehrsnetz angeschlossen wurde, diirfte im Fehlen eines Flugfeldes zu
suchen sein, das allen gesetzlichen Voraussetzungen entsprach. Deshalb
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blieb die ,Linzer Luftfahrt* auf gelegentliche Flugzeuglandungen und auf
die Veranstaltung von Schau- und Ubungsfliigen beschrinkt.

DAS FLUGFELD AN DER DONAU

Das erste Linzer Flugfeld wurde in den Jahren 1932 bis 1934 von der
Stadtgemeinde Linz geschaffen.

Mit Bescheid des Bundesministeriums fiir Handel und Verkehr vom
22. Juni 1934, Z1.39.805 - LA, erfolgte die Genehmigung des 6ffentlichen
Flughafens der Stadt Linz als Flugplatz zweiter Ordnung. Vorher hatte
das Bundesministerium fiir Handel und Verkehr mit Zahl 33.567 - LA
vom 23. September 1933, auf Grund der Verhandlungsschriften des Amtes
der oberdsterreichischen Landesregierung vom 22. September 1932, ZG/7,
Zi. 3766/3 - 1932, die Genehmigung zur Errichtung eines Flugfeldes im
Gebiet der Gemeinden Linz und Steyregg erteilt.

AnschlieBend nahm die Stadtgemeinde Linz die Arbeiten fiir die
Schafiung des Flughafens in Angriff.

Auf Grund der Eingabe der Stadtgemeinde vom 6. November 1933
schrieb das Bundesministerium die Eignungspriifung des Flugplatzes fiir
den 21. November 1933 aus.

Die Stadt hatte fiir die Ausgestaltung des Platzes nahezu 1,100.000
Schilling aufgewendet, und zwar fiir die Grunderwerbung 525.889,50 Schil-
ling, fiir die Planierung 539.324,21 Schilling und fiir die laufende Erhaltung
15.518,61 Schilling sowie zur Forderung des Flugwesens 3000 Schilling als
Beitrag fiir den Bau der Europa-Rundflugmaschine und 6000 Schilling fiir
das Motorflugzeug Oe-DOL.

Der Flugplatz lag am &stlichen Rand der Stadt, am rechten Donauufer
(Katzenau), wo sich heute das Hafengelidnde ausdehnt. Der neue Flughafen,
der dem offentlichen Luftverkehr diente, besal ein Rollfeld mit guter
Grasnarbe im AusmaB von 700 Metern in Richtung Nordwest-Siidost und
von 600 Metern in Richtung Siidwest-Nordost. Es reichte bis 30 Meter an die
Donau heran. Die von Gebiischreihen bewachsenen Rollfeldgrenzen waren
durch rotweiBrote Grenzzeichen markiert. Eine Nachtbeleuchtungsanlage
war nicht vorhanden. Die Beniitzungsméglichkeiten des Flugfeldes wurden
durch hohe Bauten in seiner Nihe beschrinkt. 1,2 Kilometer nordwestlich
erhob sich der 40 Meter hohe Kamin der Linzer Schiffswerft. Gleich hohe
Schlote besaBen auch der 1,7 Kilometer westlich gelegene stddtische
Schlachthof und eine einen Kilometer siidwestlich befindliche Fabrik,
wihrend der 165 Meter hohe Sendemast der RAVAG 4,5 Kilometer in
siidwestlicher Richtung entfernt war.
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Die Flughafenzone war von folgenden Punkten begrenzt: Schiffswerft,
Plesching, Trigonometer 614 auf dem Pfenningberg, Schiffsmiihle siid-
westlich der Kirche Steyregg, das linke Traunufer von der FluBmiindung
aufwirts bis zur Bisenbahnbriicke, Haltestelle Kleinmiinchen, Bundes-
bahntrasse nach Linz bis zur Abzweigung der Bahnlinie nach Steyregg,
von dort in gerader Linie zuriick bis zur Schiffswerft. Ein Plan im Ver-
hiltnis 1:75.000 von Linz macht den Verlauf der Grenzen der Flughafenzone
ersichtlich.

Auf dem Flugplatz standen ein Verwaltungsgebdude mit Dienstraumen
fiir die Polizei, Restaurations- und Warterdume fiir die Fluggéste sowie
ein Holzgebdude im Ausmal von 13 mal 7 Metern fiir Flugzeuge zur Ver-
fiigung. Die Versorgung mit Treibstoff konnte aus dem nahegelegenen
Lager der ,Shell“ erfolgen. Ein Windrichtungsanzeiger gab Aufschlufl iiber
die Windverhiltnisse. Die Zufahrt erfolgte iiber die Mozart- und
Derfflingerstrafe. Flughafenunternehmer war die Stadt Lingz, die den
Kampfflieger aus dem ersten Weltkrieg, Rudolf Ebenhéch, mit der Flug-
platzleitung betraute. Die Beniitzung des Flugplatzes war ganzjdhrig von
Tagesanbruch bis zur Dunkelheit méglich. Es war ein 6ffentlicher Flug-
platzverkehr mit allgemeiner Landeerlaubnis vorgesehen. Veranstaltungen
durften nur mit Bewilligung der Flughafenunternechmung abgehalten
werden. Von dieser wurden auch die Gebiihren fiir die Flugplatzbeniitzung
eingehoben, die einen bis drei Schilling fiir Landungen, Rundfliige und
Strecken[liige betrugen.

Bis zum 12. Juni 1936 erwiesen sich alle Bemiithungen erfolglos, Linz
in den regelmiBigen Luftverkehr einzubeziehen. Allerdings waren viele
Privatflugzeuge englischer und anderer auslindischer Flieger dort gelandet
und wieder gestartet.'? Um die Luftfahrt in der oberosterreichischen
Landeshauptstadt vorwirtszubringen und ihre Einbeziehung in das euro-
pédische Flugnetz zu verwirklichen, entstand 1936 der Verein zur Forderung
des Flugwesens. Er 16ste den in Liquidation befindlichen Oberdsterreichi-
schen Verein fiir Luftfahrt ab.

Am 4. Februar 1936 tagte das Proponentenkomitee des neuen Vereines,
wihrend am 28. April dann die griindende Versammlung stattfand. Die
Vereinsgenehmigung war mit Bescheid der Sicherheitsdirektion fiir Ober-
osterreich vom 9. April 1936, Z1. 5460/3 - 1936, erfolgt. Seiner Satzung
gemil hatte der Verein, an dessen Spitze der Linzer Biirgermeister Doktor
Wilhelm Bock stand, folgende Aufgaben: Belebung und Forderung des
Flugwesens; Bau und Ankauf von Flugzeugen; Errichiung eines Flug-
geldndes; Ingangsetzung des Luftverkehrs; Unterstiitzung von flugsport-
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lichen Vereinigungen und Luftfahrtunternehmungen sowie Ausbildung von
Flugzeugfiihrern.

Vorerst muBte sich der Verein auf vorbereitende Handlungen beschrin-
ken; so auf die Beteiligung an der Sammlung des Landeshauptmannes
Dr. Heinrich GleiBner fiir die Schaffung einer oberésterreichischen Luft-
staffel und auf die Erwerbung eines einmotorigen Sportfiugzeuges A 138
von Erich Meindl, das die Bezeichnung Oe-DOL erhielt. Das Geld fiir diesen
Kauf stellten die Gemeinde Linz und die Linzer Elektrizitits- und StraBen-
bahn-AG (ESG) bei.1®

Das gekaufte Flugzeug stammte aus dem Versuchsflugzeugbau von
Erich Meindl, Linz, VolksfeststraBe 20. Dieser hatte ein Flugzeug, 150-PS-
Siemens-und-Halske-Flugzeugmotor Sh 14 a, Motor-Nr. 21.819, ein Meindl-
Flugzeug, Muster AV III 3, Baujahr 1934, A 146 als Hoheitszeichen, im
Werte von 12.000 Schilling in seinem Besitz und bei der Mannheimer Ver-
sicherungs-AG gegen Kasko versichert,!®

Erst das Jahr 1937 brachte eigene maBgebliche Leistungen des Vereines.
Laut BGBL. 48 vom 1. Juni 1937, 170. Stiick, war Osterreich dem Abkommen
iiber die Regelung der Luftfahrt vom 13. Oktober 1919, s. d. Anhédngen A-H,
beigetreten und hatte durch eine Verordnung des Bundesministeriums fiir
Handel und Verkehr (171) den osterreichischen Binnenluftverkehr, gleich-
zeitig mit einer Anderung des Anhanges D (172), geregelt.

Damit war der Weg frei geworden, die Verhandlungen mit der ,,Oelag®
(Osterreichische Luftverkehrs-AG) in Wien iiber die Verldngerung der
Fluglinie Innsbruck—Salzburg nach Linz in der Zeit von Juli bis August
1937 erfolgreich zu beenden. In dem darauf bezughabenden Ubereinkom-
men hatte sich der Verein zur Subventionierung der neuen Flugstrecke
verpflichten miissen.

Am 29. Juni 1937 fiihrte die einmotorige Junkers-Maschine F 13 der
»Oelag" mit einem Fassungsraum von vier Passagieren von Linz aus einen
Presseflug nach Salzburg durch. Am darauffolgenden 1.Juli fand die
feierliche Eroffnung der Fluglinie von Linz nach Salzburg statt, von wo
aus AnschluB nach Miinchen und somit an den internationalen Luftverkehr
moglich war. Es wurde tédglich, mit Ausnahme des Sonntags, geflogen. (Linz
ab 9.30 Uhr, Salzburg an 10.15 Uhr; zuriick Salzburg ab 16.20 Uhr, Linz
an 17.05 Uhr.) Bei einer Flugdauer von 45 Minuten betrug der Flugpreis
30 Schilling. Fiir Hochschiiler, die in Innsbruck studierten, war der Flug-
preis Linz—Innsbruck auf die Hoéhe einer Schnellzugfahrkarte III. Klasse
dieser Strecke herabgesetzt worden.!'® Weil die Frequenz des Passagier-
fluges im Juli und August mit 131 Passagieren alle Erwartungen iibertraf,
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wurden die Fliige nach Salzburg auch im September fortgesetzt. 48 Flug-
giiste machten davon Gebrauch. Daneben beniitzte die Post diese Gelegen-
heit zur Beférderung ihrer Brief- und Frachtpost. Auf dem neuen Flugfeld
fand auch mit 1400 Landungen, davon 130 von ausldndischen Flugzeugen,
ein reger sportlicher Flugbetrieb statt. Im Zuge von Schulungsfliigen mit
der vereinseigenen Maschine Oe-DOL wurden Motorflugschiiler geschult,
von denen sechs die Pilotenpriifung ablegten.'®®

Fiir das Jahr 1938 war im Einvernehmen mit der ,Oelag® eine werk-
tigliche Flugverbindung Linz—Salzburg mit einer neunsitzigen Junkers-
maschine durch vier Monate hindurch vorgesehen.

Am 6. Dezember 1937 fand eine AusschuBsitzung des Vereines statt, in
der die Planung einer Nord-Siid-Fluglinie iiber Linz beschlossen wurde.
Verhandlungen mit der CSR wurden eingeleitet, die jedoch durch den im
Mirz 1938 erfolgten AnschluB an das Deutsche Reich gegenstandslos
wurden. Der Verein zur Forderung des Luftwesens blieb noch einige Zeit
bestehen. Am 10. Mai 1938 ging das Vereinsvermdgen an das NSFK (Natio-
nalsozialistische Fliegerkorps) iiber. Der Flugplatz Linz wurde von der
Deutschen Luftwaffe in Beniitzung genommen. Daneben gab es einen
regelmiBigen zivilen Luftverkehr, bis die deutsche Stadtplanung durch den
Bau von Hafenanlagen in diesem Geldnde den Flugplatz ,Katzenau® ver-
driingte.’®” In den folgenden Jahren von 1938 bis 1945 zog der Krieg alle
Flugtitigkeit in seinen Bann.

DER NEUE FLUGHAFEN LINZ-HORSCHING

Nicht allzulange nach dem Anschluf Osterreichs an das Deutsche Reich
ging die Deutsche Luftwaffe daran, in der Nihe des Ortes Horsching, im
Siidwesten von Linz, einen groBangelegten Militarflugplatz zu errichten.
Rollbahnen, Hangars, Kasernen und alle fiir einen vollkommenen Flug-
hafen notwendigen Einrichtungen entstanden in den Jahren 1938 bis 1940.
Bis zum Zusammenbruch im Mai des Jahres 1945 diente Horsching aus-
schlieBlich militdrischen Zwecken. Die einmarschierenden Amerikaner
besetzten den Flugplatz Horsching und nahmen ihn unter dem Namen
,Camp MacCauley* ausschlieBlich fiir ihre Dienste in Verwendung. Linz
war dadurch wieder ohne jeden AnschluB an den internationalen Flug-
verkehr, weil — wie bereits ausgefiihrt — auch der seinerzeit im Donau-
bogen bestehende Flugplatz den Hafenanlagen hatte weichen miissen.

Schon in der ersten Hilfte des Jahres 1947 setzten konkrete Bemiihungen
des Magistrates Linz ein, fiir die im Wiederaufbau befindliche Landes-
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hauptstadt einen angemessenen Flugplatz zu erlangen. Am 6. Mai 1947
wandte sich der Magistrat Linz im Wege der oberésterreichischen Landes-
regierung unter Z1.001/47 an das Bundesministerium fiir Verkehr und
fiihrte aus:

»Die Stadt Linz hatte sich bereits nach dem ersten Weltkrieg um die Schaffung
eines Zivilflughafens und Einbeziehung der Stadt Linz in den internationalen
Flugverkehr bemiiht. Am 22. Juni 1934 wurde der 6ffentliche Flughafen (&stlich
der Stadt) bewilligt und die Fluglinie Wien—Linz—Salzburg in Betrieb ge-
nommen. Durch die Hafenanlagen ist dieser Platz unméglich geworden. Die
emnzige Moglichkeit ist siidwestlich der Stadt in Hoérsching gegeben.

Wir bitten, den ehemaligen Militdrflughafen nach Freigabe durch die USA-
Streitkréfte als zivilen Flugplatz fiir Linz und AnschluB an das internationale
Flugnetz zu bestimmen.“

Einen Monaf spidter kam Ministerialrat Jansa vom Amt fiir Luftfahrt
nach Linz. Eine Besprechung am 10. Juni 1947 mit Vertretern der Landes-
regierung und der Stadtgemeinde Linz endete mit einer Besichtigung des
Flugplatzes Horsching. Um die Sache vorwiartszubringen, wandte sich das
Oberdsterreichische Landesfremdenverkehrsamt am 4. Oktober 1947 mit
Schreiben DKFM. K/L. wegen des Anfliegens von Horsching durch USA-
Clipper-Flugzeuge an Atlantic Div.-Generals Offices in New York, um auf
dem Weg einer Vereinbarung dariiber die Freigabe eines Teiles von
Hoérsching (,Camp MacCauley®) fiir die Osterreichische Zivilluftfahrt zu
erreichen. Aus den gleichen Beweggriinden richtete der Magistrat Linz am
13. November 1947 eine Wiederholung seines Ansuchens vom 6. Mai 1947 -
an das Bundesministerium fiir Verkehr. Dessen Amt fiir Zivilluftfahrt
antwortete am 2. Dezember 1947, Z1. 30.431/LA/47, und wies darauf hin,
dal} eine allfédllige Entscheidung durch den Ministerrat erst erfolgen kénne,
wenn durch den Allilerten Rat jene Flugpldtze bezeichnet wiren, die
Osterreich fiir den zivilen Luftverkehr zugestanden wiirden.!%s

Das folgende Jahr 1948 brachte als einzigen Fortschritt auf dem Weg
zu einem zivilen Flugplatz in Horsching den Vorschlag des Sektionsrates
Dr. Watzek vom Amt fiir Luftverkehr in Wien, fiir Horsching eine dhnliche
Flughafen-Betriebsgesellschaft zwischen dem Land Oberdsterreich und
der Stadt Linz zu bilden, wie sie in Salzburg in den Jahren 1919 und 1939
zustande gekommen war. Die Stadt Linz wandte sich hierauf wegen Uber-
lassung von Musterstatuten an Salzburg.

Trotz aller Widrigkeiten setzte die Stadt Linz, angefeuert durch die
Initiative ihres Biirgermeisters Dr. Ernst Koref, unentwegt ihre Bemiihun-
gen fort, Horsching als Flughafen von Linz verwenden zu kénnen. 1949
wurde im BGBI. Nr. 97/49, Stiick 19, das Abkommen iiber die internationale
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Zivilluftfahrt wverlautbart. Dessen 7. Artikel regelte die sogenannte
»Capotage", die besagt: ,,... jeder Vertragsstaat hat das Recht, den Luft-
fahrzeugen eines anderen Vertragsstaates die Bewilligung zu verweigern,
innerhalb seines Gebietes Fluggdste oder Sendungen zur entgeltlichen
Beforderung nach anderen Punkten seines Hoheitsgebietes aufzunehmen.*

Erst das Jahr 1950 brachte durch Verhandlungen mit Leutnant Bogart
der Air Force Section Hgs in Wien iiber die Errichtung eines Flughafens
Horsching ein greifbares Ergebnis. Es wurde dabei in Aussicht gestellt, als
Bodenpersonal Osterreichische Angestellte der Hoérschinger Truppen zu
verwenden.

Die Gesellschaften SWISSAIR und KLM erkldrten ihr Interesse am
Anfliegen von Horsching. Die KLM beabsichtigte, ihre Linie Amsterdam—
Miinchen nach Horsching zu verldngern und ab Mitte Mirz 1950 wochentlich
einmal in Hérsching zu landen und auch dann, wenn Wien wegen Schlecht-
wetters nicht angeflogen werden kénnte. Allerdings war fiir die Verwirk-
lichung dieser Absichten die Bewilligung der amerikanischen Besatzungs-
macht in Osterreich erforderlich.!%

Das Eis war endlich gebrochen, als am 28. April 1950 die Mitteilung
einlangte, die USA hitten die Beniitzung des Flugplatzes Horsching durch
zivile Flugzeuge ab 1. Mai 1950 unter der Voraussetzung bewilligt, daB die
Fliige bei Tageslicht durchgefiihrt werden und gute Wetterbedingungen fiir
Landung und Start herrschen wiirden. Vorerst waren nur auslidndische
Flugverkehrsgesellschaften zugelassen, denn nur solche durften auf Grund
des alliierten Kontrollabkommens in Osterreich einen zivilen Flugzeug-
verkehr unterhalten.

Schon am 28. April 1950 landete im Rahmen einer kleinen Feierlichkeit
in Hérsching ein Flugzeug der SAS (Scandinavian Airlines), das am fol-
genden Tag seinen Flug fortsetzte.'™ Die Stadtgemeinde Linz machte im
Zusammenhang damit erhebliche Anschaffungen, die dem zivilen Flug-
verkehr in Horsching zugute kamen (GZ 0010 VI vom 15. Juli 1950).!™ Vom
Magistrat Linz ergingen Einladungen an die in Osterreich titigen Flug-
gesellschaften KLM, British European Airways, Sisa (italienisch), Air
France, SAS, Pan American Airways, Aliflotte Riunite, SWISSAIR,
SABENA und auch an die jugoslawische Fluggesellschaft YAT, Linz-
Hobrsching in den Plénen ihrer regelmifiigen Fluglinien einzubauen. Ver-
treter der Stadt Linz begaben sich nach Wien, um diesbeziigliche Verhand-
lungen zu fiihren.

Am 12. Oktober 1950 landete die erste Maschine der SWISSAIR in
Hérsching. Die SAS landete jeweils am Freitag und flog am Samstag um
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11 Uhr ab. Diese Linie fiihrte von Linz iiber Miinchen, Frankfurt und
Hamburg nach Kopenhagen, mit Fluganschliissen in alle Erdteile. Linz war
damit in den internationalen Flugverkehr wieder einbezogen. 1950 erfolgten
13 Anfliige Horschings mit zusammen 162 Passagieren.

Das Jahr 1951 brachte neue Besprechungen mit allen auslédndischen
Flugverkehrsgesellschaften, die in Wien Vertretungen besaBen. Auch
ein Autobuszubringerdienst Linz—Horsching wurde eingerichtet. Am
23. Februar 1951 landete eine viermotorige Maschine, DC 4, der SAS in
Horsching. Am 24. April 1951 unternahm Biirgermeister Dr. Ernst Koref,
zusammen mit Landesrat Kolb und Journalisten, in einem Flugzeug der
KLM einen Flug nach Wien und zuriick.

Ab 2.Mai 1952 beriihrte die YAT Linz-Horsching auf ihrer Linie
Belgrad—Frankfurt. Seit 28. Mai 1951 flog die SWISSAIR Hoérsching auf
ihrer Touristenlinie Ziirich—Innsbruck—Salzburg—Wien an.

Wenn auch der Luftverkehr in Horsching noch schwach war, wurde er
doch schrittweise ausgebaut, weil Linz durch seine industrielle Entwick-
lung fiir den Luftfrachtenverkehr interessant geworden war, Deshalb ver-
handelte auch die Stadtgemeinde Linz wegen Ubernahme des Abfertigungs-
dienstes (Ramp Service) in Horsching. Zu dieser Zeit wurde Horsching von
der KLM und der YAT je einmal wochentlich angeflogen.!?

Am 29. Mirz 1952 begann in Linz eine Tagung aller Flughafenleiter
Osterreichs, die dem Erfahrungsaustausch iiber praktische Betdtigung im
Betrieb eines Flughafens diente. Fiir Linz war die Erdrterung der Rechts-
form der Gesellschaften wichtig, welche den Betrieb der Flughdfen Wien,
Salzburg, Innsbruck und Graz innehatte. Zum Studium dieser Frage an
Hand der Vertridge der schon bestehenden Flughafen-Betriebsgesell-
schaften, insbesondere jener des Flugplatzes Schwechat, fand am 29. Sep-
tember 1953 eine Besprechung im Rahmen des Magistrates Linz statt.

Den Bestrebungen, auch fiir Linz-Hérsching eine derartige Gesellschaft
zu schaffen, diente auch eine Besprechung mit dem Bundesministerium
fiir Verkehr und verstaatlichte Betriebe am 16. Februar 1953, auf deren
Ergebnis der am 22. Mérz 1954 geschaffene Entwurf fiir eine Flughafen-
betriebs-Ges. m. b. H. Linz aufbaute. Die Griindung der Linzer Flughafen-
betriebs-Ges. m. b. H. erfolgte mit Notariatsakt vom 11. Jdnner 1955. Das
Stammkapital der Gesellschaft, an welcher der Bund, das Land Oberdster-
reich und die Stadtgemeinde Linz Anteile erwarben, wurde mit 250.000
Schilling festgelegt. Mit der Fiihrung der Geschifte wurde Senatsrat Doktor
Josef Seitlinger betraut. Als Aufgabengebiet der Gesellschaft wurde der
Betrieb des Flughafens Linz-Horsching (OELI), die Durchfithrung des
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Bodendienstes (Ramp and Handling Service) und Errichtung bzw. Aus-
gestaltung der hiezu notwendigen Einrichtungen festgelegt.

Damit begann der eigentliche Ausbau des =zivilen Flugverkehrs in
Linz-Horsching, der seit 1952 im Verzeichnis der internationalen Flughéfen
unter Kategorie C gefiihrt wurde. Bis zum Abschlufl des Staatsvertrages
vollzog sich der gesamte Flugbetrieb unter Aufsicht der amerikanischen
Besatzungsmacht, Am 12, August 1955 iibergab die USA-Besatzungsmacht
in einem feierlichen Staatsakt in Salzburg die bisher von ihr beaufsichtigten
Geschédfte an die zivile Geschéftsfithrung der Flughafenbetriebs-Ges.
m. b. H. Linz und Salzburg. Die zustdndigen &sterreichischen Ministerien
legten am 20. August 1955 fest, daB die fiir den zivilen Betrieb in Hérsching
notwendigen Rdume und Anlagen freizuhalten seien. Der Ministerrat stellte
im November 1955 fest, daB3 der zivile Flugverkehr am Flugplatz Hérsching
voll und ganz garantiert werde. Den militdrischen Sektor des Flugplatzes
Hérsching tibernahm die dsterreichische Luftwaffe. Es wurde eine voéllige
Trennung des zivilen und des militidrischen Betriebes vorgesehen.

Zur Belebung des zivilen Flugbetriebes wurden Vertrige mit den
auslindischen Fluggesellschaften KLM, SABENA und SWISSAIR abge-
schlossen, die 1955 Horsching anflogen. Der Flughafen Hérsching diente in
erster Linie als Frachtumschlagplatz und erreichte die zweite Stelle im
Luftfrachttransport Osterreichs. Die Frequenzen gestalteten sich wie folgt:

1954 56 Fliige 236 Gaste Fracht 60.683 kg
1955 70 Flige 399 Giste Fracht 71.490 kg

Daneben wurden Taxifliige nach Salzburg, Wien usw. durchgefiihri
sowie ein vorldufig kleiner Rundflugbetrieb aufgenommen.

Fiir die Ausgestaltung des Zivilflugplatzteiles wurden in Aussicht
genommen:

1. Erneuerung und Verbesserung der Start- und Landebahn,

2. Ausbau der Flugplatz-Befeuerungsanlage sowie AuBlenhorizont-
befeuerung,

3. Bau und Ausgestaltung des Abfertigungsgebiudes,

4. Neubau des Kontrollturmes.!7™

Im Jahre 1956 besetzte das Bundesheer die gesamten Anlagen des Flug-
platzes Hérsching. Dieser wurde zum militarischen Hoheitsgebiet erklirt,
mit der Einschrinkung, da dem zivilen Flugbetrieb der notwendige
Wirkungsbereich garantiert bliebe. Der Flugplatz dient daher ab 1956
sowohl militédrischen als auch zivilen Zwecken.

In Hoérsching wurden Dienststellen der Zollbehérde, der Grenzpolizei
der Bundespolizeidirektion Linz, der Gendarmerie und der KLM ein-
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gerichtet. Diese Gesellschaft war die einzige, die 1956 Horsching noch regel-
miBig anflog. 20 andere Gesellschaften beniitzten den Flugplatz nur fall-
weise.

Zusammen mit dem oOsterreichischen Aeroklub wurde von der Flug-
hafenbetriebsgesellschaft in Hérsching ein Flugtag abgehalten, der von
42.000 Gésten besucht wurde. Der Bedarfflugbetrieb nahm 1956 eine
giinstige Entwicklung. Im Linienverkehr gab es 230 Flugzeugbewegungen
mit 7458 Passagieren und 253.377 Kilogramm Fracht. Im Sportflug gab es
281 Flugzeugbewegungen mit 319 Passagieren, wihrend 959 Rundfliige mit
2689 Passagieren stattfanden.'™

Da 1957 noch keine Abmachungen mit dem Militdr fiir die rechtliche
Sicherheit des zivilen Luftverkehrs in Hérsching zustande kamen, stellte
die Flughafenbetriebsgesellschaft ihre Rolle als Bauherr ein und be-
schrinkte sich nur auf jene Investitionen, die auf fremdem Grund und
Boden ausschlieBlich oder tliberwiegend der zivilen Luftfahrt dienten.

1957 wurde von Horsching aus der Weitertransport vieler Fliichtlinge
aus Ungarn durchgefiihrt.

1957 wurden nachstehende Flugverkehrsleistungen erzielt: 124 Flug-
zeugbewegungen, 5775 Passagiere, 66.988 Kilogramm Fracht, 534 Kilo-
gramm Post; Sport 536 Flugzeugbewegungen mit 388 Passagieren, 603
Rundfliige mit 1827 Passagieren, wobei der Flugtag nicht beriicksichtigt
ist"ﬂ's

Am 1. Jinner 1958 trat das neue osterreichische Luftfahrtsgesetz in
Kraft, durch das die bisherige gesetzliche Basis, auf der die Luftfahrt in
Osterreich noch immer beruht hatte, ndmlich das reichsdeutsche Luftfahrts-
gesetz, abgeldst wurde.

Daraus ergab sich der 6ffentliche Funktionsbereich des Verkehrsflug-
hafens Linz-Hérsching als eines Flughafens, der zwar Militarflughafen ist,
nach den Bestimmungen des § 62 des Luftfahrtsgesetzes jedoch als 6ffent-
licher Zivilflugplatz mitbeniitzt wird.

1958 begann sich die Flughafenbetriebsgesellschaft Linz auch der Unter-
stiitzung der sportlichen Interessen der Jugend zu widmen, insbesondere
der Sportfliegerei, durch Erlaubnis der Erwerbung der Berechtigung zur
Fiihrung eines Sportflugzeuges. Zu diesem Zweck ging die Flughafen-
betriebsgesellschaft Linz eine Arbeitsgemeinschaft mit der OFAG Salz-
burg ein.

Das Jahr 1958 zeigte die Wiederkehr eines normalen Geschiftsablaufes
an. Der Linienverkehr wies 79 Flugzeugbewegungen mit 1476 Passagieren
auf, an Fracht 94.051 Kilogramm, Post 1709 Kilogramm, daneben gab es
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767 Sportflugzeugbewegungen mit 544 Passagieren, 7171 Rund- und
Charterfliige mit 5151 Passagieren.

Fiir die Flugausbildung wurden 824 Flugstunden aufgewendet; 30 Per-
sonen legten die Priifung ab.

Begonnen wurde mit dem Bau eines Hangars mit Postgebidude, einer
zivilen ZufahrtsstraBe, einer Tankanlage zwischen Zufahrtsstrafe und
Hangar, Abfertigungsrdumen vor dem Hangar und den Werkstétten.!™

Der Flugverkehr des Jahres 1959 litt darunter, daB der Kontrollturm
wegen Baufilligkeit abgetragen werden mufte.

Die internationale Flugverkehrsbehorde verlautbarte dazu:

LAuf Grund der eingeschrinkten Sichtverhiltnisse infolge Abbau des Kon-
trollturmes wird fiir Luftfahrzeuge im Platzverkehr kein Flugverkehrsleitdienst
durchgefiihrt. Es konnen auch keine optischen Signale gegeben werden, sondern
nur Informationen fiir Start und Landung iiber Funk erteilt werden. Alle Luft-
fahrzeugbewegungen unterliegen der alleinigen Verantwortlichkeil des Piloten."

Darin war auch die Ursache gelegen, weshalb im Sommerflugverkehr
1959 groBere Maschinen vom Linienverkehr nach Horsching abgezogen und
der Flugplatz nur mehr von DC-3-Maschinen angeflogen wurde.

Der Linienflugverkehr 1959 erbrachte folgende Ergebnisse: 102 Flug-
zeugbewegungen, 2126 Passagiere, 89.650 Kilogramm Fracht, 2063 Kilo-
gramm Post; 560 Sportflugzeugbewegungen mit 723 Passagieren; 1149
Rundfliige, 1034 Lokalfliige, 2345 Schulfliige. 15 Privatpilotenpriifungen
und vier Schlepppriifungen wurden abgelegt. Auch wurde versucht, das
Luftfrachtaufkommen von Oberdsterreich mittels Autotransport zu den
Flughéfen Miinchen und Wien zu dirigieren, um den hohen Anfall an
Samstagen durch diese Zwischentransporte aufzulockern.'™

1960 liefen die Bemiihungen um Wiedererrichtung des Kontrollturmes
verstirkt weiter. Am 9. Oktober wurde die neue ZivilzufahrtsstraBe festlich
dem Verkehr iibergeben. Die Zivilbevélkerung kann dadurch ohne jede
militdrische Kontrolle die Anlagen des Zivilflughafens betreten und be-
sichtigen. AuBerdem wurde die neue Tankanlage in Betrieb genommen.
Uber die Verlidngerung der Start- und Landebahn auf 2200 Meter wurden
Verhandlungen mit den militdrischen Dienststellen aufgenommen. Im
Linienflug erfolgten 81 Bewegungen mit 1037 Passagieren, 188.956 Kilo-
gramm Fracht und 1831 Kilogramm Post. Der Sportflugverkehr erbrachte
66 Flugbewegungen mit 224 Passagieren im Streckenflug; 368 Rundflug-
bewegungen mit 1031 Passagieren, zwei Gemeindefliige mit sechs Passa-
gieren, 52 Reklamefliige, 20 Fotofliige mit 15 Passagieren sowie elf
Priifungs- und Werkstiéttenfliige mit vier Passagieren. An nichtgewerbs-
miBigen Fliigen wurden durchgefiihrt: 5749 inlédndische und neun auslén-
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dische Platz- und Lokalfliige; 885 inldndische und 118 auslindische Uber-
landfliige; drei Rettungsfliige und 64 sonstige Behérdenfliige. 18 Flug-
schiiler erwarben den Privatpilotenschein, sechs legten die Schlepppriifung,
sechs die Kunstflugpriifung ab.1?

Die Flughafen-Linz-Betriebsgesellschaft m. b. H. hatte im Jahre 1961
den Vorsitzenden ihres Aufsichtsrates, Landesbaudirektor Hofrat Dipl.-
Ing. Gléckel, durch Tod verloren. Als neuer Vorsitzender trat Hofrat Doktor
Lelio Spannocchi an dessen Stelle.

Das Bundesamt genehmigte als zusténdige Stelle fiir die zivile Luftfahrt
auf Grund der 1960 geleisteten Planungsarbeiten mit AV. vom 8. Juni 1961
die Errichtung eines Kontrollturmes, nachdem das Bundesministerium fiir
Landesverteidigung schon vorher mit Bescheid vom 9.Jénner 1961 die
Grundsatzbewilligung fiir dieses Bauvorhaben ausgesprochen hatte. Es
wurde auch entschieden, die Start- und Landebahn auf 2000 Meter zu
verlingern und auflerdem eine Sicherheitsstrecke von 200 Metern vor-
zusehen. Die Bauarbeiten wurden im Sommer begonnen. Durch diese
Arbeiten wurde der zivile Luftverkehr stark behindert. Linz konnte im
planméBigen Linien- und Reiseverkehr mit Flugzeugen groBerer Gewichts-
klassen nicht mehr angeflogen werden. Es wurde beschlossen, 1962 die
Erweiterung des bestehenden Rollweges Mitte auf die Breite von 22,5
Metern vorzubereiten. Trotz dieser Hemmnisse stieg der Verkehr von
Sportflugzeugen und zweimotorigen Reiseflugzeugen, so daB der Ausfall
im Linien- und Charterverkehr gegeniiber 1960 sogar mehr als wettgemacht
wurde. Auch die Ziffern des Frachtenverkehrs stiegen an, weshalb sich
die Lufthansa im Raum Oberosterreich festsetzte, um in Konkurrenz mit
der KLM und der Seabord World Airlines das Frachtaufkommen des
oberdsterreichischen Wirtschaftsraumes zu gewinnen. Es wird daher die
Frachtabfertigung und die Lagerung von Frachtgiitern ausgestaltet.

Im kommerziellen Linien- und Charterverkehr wurden vollzogen:

Flugzeugbewegungen . . . . 72
Passagieraufkommen . . . . 421
Ankommende Fracht . . 32.065 kg
Abgehende Fracht . . . 89.593 kg
Transit . . . . . . . 37.171 kg

Zusammen 158.829 kg

Postaufkommen:

Abgehend . . . . . . . 1430 kg
Trangit v . o « o s s s 70 kg

Zusammen 1500 kg
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Gewerblicher, nicht planméBiger Flugbetrieb:

Streckenfliige
Rundfliige
Gesundheitsfliige .
Reklamefliige
Fotofliige .
Priifungs- und
Werkstéattenfliige .
Sonstige Fliige

Nichtgewerblicher Flugbetrieb:

.

47
288
95
48

36
6

Platz- und Lokalfliige, inldndische 4718 auslidndische 35
Uberlandfliige inlindische 1409  ausldndische 427
Rettungsfliige inlédndische — ausldndische —
Behordenfliige inléndische 62
Zusammen 6189 Zusammen 462
Davon Schulfliige 2515
Segelflugbetrieb:
Motorschleppstarts 30
Windenschleppstarts 1896

Zivilluftfahrerausbildung:

Cesna 160 B OE DAD 169 Stunden 30 Minuten
SK OE ACS 91 Stunden 16 Minuten
PiperL4 OE AAS 221 Stunden 15 Minuten
PiperL4 OE AHF 253 Stunden 8 Minuten
Charterflugzeuge 56 Stunden 21 Minuten

Abgelegte Priifungen:

Privatpilotenpriifungen
Schleppflugpriifungen
Kunstflugpriifungen

Praktische Radio-Telefonie-

Priifung '
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Die Wichtigkeit des Flughafens Linz-Horsching fiir die Giliterausfuhr
geht auch aus den Freight Services der KLM hervor, der Linie Amsterdam
—Linz—Wien, auf der der Herflug direkt nach Wien verlduft, auf dem
Riickflug jedoch Hérsching um 16 Uhr anfliegt und um 16.50 Uhr wieder

verldfit.1s0
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Am 7. Juli 1962 wurde die neue Start- und Landebahn in Hérsching in
der Liange von 2000 Metern in feierlicher Weise erdffnet; sie dient dem
militdrischen und dem zivilen Flugbetrieb.!'$! Die ersten in Osterreich kon-
struierten und gebauten Reiseschnellflugzeuge der Type ,M 222%, erzeugt
von den Simmering-Graz-Pauker-Werken, wurden wenige Tage spiter auf
dem Flugfeld Linz-Horsching vorgefiihrt.!** Leider wurde der Flugplatz
Linz-Horsching auch 1962 nicht in den innerdsterreichischen Luftverkehr,
z. B, mit Graz oder Klagenfurt, einbezogen. Dagegen dehnte die Flieger-
schule Horsching ihren Betrieb auch auf den Zivilflugplatz der Rieder
Sportflieger in Kirchheim aus, um dort mit einer Piper 4 die Bewerber
praktisch auszubilden.'®?
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Anmerkungen:

! Herman Hérnes, Buch des Fluges (Wien 1911); Hans Liéw, Osterreichische Pioniere
der Luftfahrt (Wien 1953).

* Der Jahresbericht des k. k. Staatsgymnasiums vom Jahre 1910 (S. 1—5) bezeichnet
jedoch den dritten Linzer Bischof Sigmund von Hohenwart als den Beisteller des
BergschlioBls; damit ist dem Autor des Jahresberichtes von 1910 aber eine Ver-
wechslung unterlaufen. Der Mann, der als Regens des Collegium Nordicum in
Linz das BergschloB] den Professoren und Schiilern als Erholungsort zur Verfiigung
stellte, war Sigmund Graf Hohenwart-Gerlachstein, der im Jahre 1780 Linz verlieB3,
weil er nach Florenz als Erzieher der Sohne des Grof3herzogs Leopold von Toskana
ging. Spéter wurde er Bischof von Triest und St. Pélten, 1783 Erzbischof von Wien
(Bilderwoche, Tages-Post vom 2. April 1933, Nr. 14).

Sigmund von Hohenwart, Bischof von Linz, wurde am 7. Juni 1745 in Cilli, Steier-
mark, geboren. Er studierte in Laibach und Graz Theologie, Seit 1768 Mitglied des
Domstiftes in Gurk, Generalvikar der Didzese Gurk zu Klagenfurt (1788 bis 1810),
1809 zum Bischof von Linz ernannt. Von Pius VII. 1814 als Bischof prékonisiert, am
12. Mai 1815 in Wien geweiht. Gestorben am 22. April in Linz (Krakowitzer-Berger:
Biographisches Lexikon des Landes Osterreich ob der Enns, Passau und Linz 1931).

* Josef Fink, Geschichte der Stadt Linz (Der Oberdsterreicher 1872), S. 99.

* Osterreichisches Biirgerblatt fiir Verstand, Herz und gute Laune, Nr. 67 vom
20. August 1824,

5 Oberdsterreichisches Landesarchiv, Neue Registratur, Bd. 207.

¢ K. k. Priv, Linzer Zeitung, Nr. 89 vom 5. November 1824,

7 Tages-Post, Unterhaltungsbeilage, 1909, Nr, 15.

¢ Hans Kreczi, Linz, Stadt an der Donau (Linz 1951).

? Hans Lbw, a.a. 0.

1" Tages-Post vom 22, September 1867.

1 Tages-Post vom 24. September 1867.

't Liéw, a.a. 0.

'* Hornes, a. a. O.

1 Der Alpenbote (Steyr) vom 30. April 1899.

15 Hérnes, a. a. 0.

¢ Jahresbericht des Vereines fiir Luftfahrt in Linz, 1. Vereinsjahr 1909,

1" Tages-Post vom 31. Oktober 1909.

18 Tages-Post vom 22. Oktober 1909.

1" Tages-Post vom 22. Oktober 1909.

* Tages-Post vom 24. und 25. Oktober 1909.

2 Tages-Post vom 29. Oktober 1909.

2 Tages-Post vom 31. Oktober 1909.

* Tages-Post vom 2. November 1909.

2t Tages-Post vom 4., 5., 6. und 8. November 1909.

% Tages-Post vom 13. November 1909,

2% 00. Landesarchiv, Originalakt.

% Jahresbericht des O0. Vereines fiir Luftfahrt (Linz 1910).

* Ebenda und Linzer Volksblatt vom 20. Oktober 1961, Nr. 244, S. 3,

# Jahresbericht 1911 und 1912 des OO. Vereines fiir Luftfahrt.

# Hdérnes, a. a. 0., S. 262 — 330,

3 Jahresbericht 1911 des OO. Vereines fiir Luftfahrt.

 Ebenda.

32 Ebenda und Linzer Volksblatt Nr. 268 vom 18. November 1961, S. 5.

# Jahresbericht 1912 des OO. Vereines fiir Luftfahrt, S. 32.

# Jahresbericht 1912 des OO. Vereines fiir Luftfahrt.

* Ebenda.

% Archiv der Stadt Linz, Verwaltungsakte, Normalia, Materie 34 ex 1912.

8 Jahresbericht 1913 des O0. Vereines fiir Luftfahrt, S. 11/12, Bild.

# Ebenda, S.17/18.

4 Ebenda, S. 33.
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it Tages-Post vom 25. November 1913 und Jahresbericht des O0. Vereines fiir Luft-
fahrt 1913.

2 Hirnes, a.a. 0., S. 430 — 496.

¢ Ebenda, S. 335 — 336.

# Aus eigener Erfahrung.

5 Tages-Post vom 3. Februar 1914.

4 Tages-Post vom 3. Mérz 1914.

47 Tages-Post vom 2. April 1914.

4 Tages-Post vom 7. April 1914,

% Tages-Post vom 16, Februar 1914.

% Tages-Post vom 17. Februar 1914.

i1 Tages-Post vom 5. Mérz 1914.

st Tages-Post vom 30. Mérz 1914.

2 Tages-Post vom 5. April 1914,

i Tages-Post vom 6., 7. und 30. April 1914.

55 Tages-Post vom 6. und 8. Mai 1914.

% Tages-Post vom 10, 14. und 22. Mai 1914.

57 Tages-Post vom 29. Mai 1914.

4 Tages-Post vom 2., 7. und 8. Juni 1914.

% Tages-Post vom 27. und 30. Juni 1914.

" Tages-Post vom 6., 19., 22. und 24. Juli 1914.

® Tinzer Volksblatt vom 13. August 1925

62 Erinnerungen der Witwe Oberst Malinas.

8 Tages-Post vom 13. August 1914.

# Hirnes, a.a. O.

8 Tages-Post vom 8. und 13. August 1914.

o Handelsregister beim Landesgericht Linz.

& Archiv der Stadt Linz, Verwaltungsarchiv, Spezialia, Materie 33.

6 A a. 0., Schreiben des Stadtbauamtes, Z1. 2799/1920 vom 6. April 1920.

8 A a 0.

A a 0.

7 Linzer Volksblatt vom 19. und 21, Juni 1920.

2 Archiv der Stadt Linz, Verwaltungsarchiv, Spezialia, Materie 33.

“ Ebenda.

7 Handelsregister beim Landesgericht Linz.

% Archiv der Stadt Linz, Verwaltungsarchiv, Spezialia, Materie 33.

7 Ebenda.

71 Tages-Post vom 10. Mai 1923,

" Tages-Post vom 2. Juni 1923.

7 Tages-Post vom 9. Juni 1923.

% Tages-Post vom 11.Juli 1923 und 2. Jénner 1924.

st Tages-Post vom 20. Mérz und 23. April 1924,

82 Tages-Post vom 25. Mérz und 1. Mai 1924.

82 Tages-Post vom 1. August 1924,

# Linzer Volksblatt vom 6. Jdnner und 20. April 1925.

# Linzer Volksblatt vom 7. April 1925.

8 Tinzer Volksblatt vom 25. Mai 1925.

87 Linzer Volksblatt vom 4. August 1925.

s Tinzer Volksblatt vom 12. August 1925.

# Linzer Volksblatt vom 13. August 1925.

® Tinzer Volksblatt vom 25. August 1925.

ot Linzer Volksblatt vom 6. August 1925.

" Linzer Volksblatt vom 5. Mai 1926.

# Tinzer Volksblatt vom 21. Juli 1926.

® Linzer Volksblatt vom 18. August 1926.

» Linzer Volksblatt vom 20. August 1926.

% Linzer Volksblatt vom 26. August und 7. September 1926.

» Linzer Volksblatt vom 10. September 1926.

9 Linzer Volksblatt vom 26. September und 14. Oktober 1926.
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Linzer Volksblatt vom 12. Oktober 1926.

Linzer Volksblatt vom 1. Dezember 1926,

Linzer Volksblatt vom 18. Dezember 1926.

Linzer Volksblatt vom 11, Jinner 1927,

Linzer Volksblatt vom 6. Februar 1927,

Linzer Volksblatt vom 5. April 1927.

Linzer Volksblatt vom 20. Mai 1927,

Linzer Volksblatt vom 24. Juni und 20. Juli 1927; Tages-Post vom 5. Februar 1928.

Linzer Volksblatt vom 20. Juli, 13. August und 30. November 1927 und Handels-

register beim Landesgericht Linz, Band III, pag. 137, aus welchem ersichtlich ist:

20. August 1927, Oberdsterreichische Fluggesellschaft mit beschrinkter Haftung,

Linz, LandstraBe 52.

Gegenstand des Unternehmens:

a) Veranstaltung von Passagier- und Schaufliigen in Linz und iiber Land, von
Reklamefliigen und fiir Belehrung und aus wissenschaftlichen Griinden.

b) Die Erwerbung und sohin der Betrieb anderer in Oberésterreich befindlicher

Flugunternehmen sowie Beteiligung an solchen Unternehmen in gesetzlich

zuldssiger Form,

Errichtung einer Flugschule nach Erfiillung der hieran gekniipften gesetzlichen

Bestimmungen.

d) Der Handel mit Flugzeugen jeder Art und Flugzeugbestandteilen sowie den
zum Betrieb von Flugzeugen erforderlichen Materialien.

e) Die Vornahme von Reparaturen an Flugzeugen nach MalBgabe der hiefiir
bestehenden gesetzlichen Voraussetzungen.

Geschiftsfithrer: Paul Sabitzer, Kaufmann in Linz / gel@scht 19.2.1931 / Hans

Wannek, Pilot, Linz / geldscht 19. 2. 1931 /. Vertretung: die beiden Geschéaftsfiihrer

gemeinsam.

Gesellschaftsvertrag vom 18. 6. 1927.

Firmenzeichnung: Der Wortlaut der Firma wird gemeinsam von den Geschifts-

fithrern unterfertigt.

Stammkapital: 25.000 Schilling, voll eingezahlt.

19. 2. 1931: Geschiftsfithrer Erich Mostny, Linz, FerihumerstraBe 21; 23.1.1931:

Gesellschaftsvertrag in § 8 abgeidndert. Firmenzeichnung Erich Mostny allein.

14. 2. 1940: Die Gesellschaft wird von Amts wegen geléscht gem. § 2 RGBL I, S. 914,

aus 1934.

Linzer Volksblatt vom 4. August 1927.

Linzer Volksblatt vom 14. August 1927,

Linzer Volksblatt vom 21. September 1927.

Linzer Volksblatt vom 30. August 1927,

Linzer Volksblatt vom 30. November 1927; Tages-Post vom 12. und 26. Jinner und

12, Februar 1928.

Tages-Post vom 11. Mirz 1928,

Tages-Post vom 20, Mirz 1928.

Tages-Post vom 3. Mai 1928.

Tages-Post vom 9. Mai 1928,

Tages-Post vom 15. Mai 1928.

Tages-Post vom 17. Mai 1928.

Tages-Post vom 22. Mai 1828.

Tages-Post vom 12. Juni 1928,

Tages-Post vom 15. Juni 1928.

Tages-Post vom 19. Juni 1928,

Tages-Post vom 8. Juli 1928,

Tages-Post vom 15, Juli 1928,

Tages-Post vom 15. Juli 1928.

Tages-Post vom 7. August 1928.

Tages-Post vom 25. August 1928.

Tages-Post vom 25. August 1928,

Tages-Post vom 13. September 1928.

Tages-Post vom 16. August und 15. September 1928,
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Tages-Post vom 26. September 1928,

Tages-Post vom 16. Oktober 1928.

Tages-Post vom 23. Oktober 1928.

Tages-Post vom 26. Oktober und 10. November 1928.

Tages-Post vom 21, November 1928,

Linzer Volksblatt vom 29. Mirz 1929.

Linzer Volksblatt vom 4. April 1929.

Linzer Volksblatt vom 3. Mai 1929.

Linzer Volksblatt vom 20. Juni 1929,

Linzer Volksblatt vom 21. Juni und 10. Juli 1929.

Linzer Volksblatt vom 31. Juli 1929.

Linzer Volksblatt vom 13. August, 13. September, 2. und 12. Oktober 1929.

Linzer Volksblatt vom 24. September 1929.

Linzer Volksblatt vom 17. und 19. Oktober 1929.

Linzer Volksblatt vom 14. November 1929; Tages-Post vom 4. und 5. Mérz 1930.
Tages-Post vom 24. und 27. Mérz 1930.

Tages-Post vom 16. Juni 1930.

Tages-Post vom 12. Juli und 5. September 1930.

Tages-Post vom 18. Juli 1930.

Tages-Post vom 22. Juli 1930.

Tages-Post vom 29. Juli 1930.

Tages-Post vom 24. und 29. August und 1. September 1930.

Tages-Post vom 20. Oktober 1930.

Tages-Post vom 28. November 1930 und Linzer Volksblatt vom 17.Jénner 1931.
Linzer Volksblatt vom 6. Jinner 1931.

Linzer Volksblatt vom 31. Mirz und 14. April 1931.

Linzer Volksblatt vom 9. April 1931.

Linzer Volksblatt vom 9., 14. und 28. April 1931.

Linzer Volksblatt vom 27. Juni 1931.

Linzer Volksblatt vom 1. Juli 1931.

Linzer Volksblatt vom 13. Oktober und 27. Dezember 1931,

Archiv der Stadt Linz, Verwaltungsarchiv, Spezialia, Materie 33, OO. Verein fiir
Luftfahrt.

Archiv der Stadt Linz, Verwaltungsarchiv, Spezialia, Materie 33, Flughafen-
errichtung.

A.a. 0. und Versicherungsschein Nr. 1052 vom 23. August 1934,

Linzer Volksblatt vom 1.Juli 1937.

Akten des Magistrates Linz (Senatsrat Dr. Adolf Frank).

A.a. 0. und ,Oberdsterreich”, 1. Jg., Heft 3.

Akten des Magistrates Linz (Senatsrat Dr. Adolf Frank), Magistratsdirektion
Linz, GZ. 001/48.

A.a. 0., GZ.004-7/50 vom 18. Februar 1950.

A, a, 0., GZ. 001/50/VI.

A.a.0., GZ.0010/VI vom 15. Juli 1950.

A.a. 0. GZ.006/2-1 vom 29. Oktober 1951.

Flughafenbetriebs-Ges. m. b. H., Linz, Jahresbericht 1955.

A. a. 0., Jahresbericht 1956.

.a. 0., Jahresbericht 1957.

.a. 0., Jahresbericht 1958.

A
A

* A.a. 0., Jahresbericht 1959.
A.

a. 0., Jahresbericht 1960.
A. a. 0., Jahresbericht 1961.
World Time Table der KLM fiir 1962, Freight Services.
Linzer Volksblatt vom 7. Juli 1962.
Linzer Volksblatt vom 16. Juli 1962.
Oberdsterreichische Nachrichten vom 25. Juli 1962.



TAFEL XXIII

Der Ballonaufstieg vom 22. September 1867 vor der Linzer Gasanstalt. Ol auf
Leinwand, 100,5+79,5 cm; von H. Ubell, dem Leopold Zinégger (?) zugeschrieben.
(Stadtmuseum Linz.)




TAFEL XXIV

oL wagpl bl svi . et o wuser e
e 12t B ‘,&;_W@‘@g&‘/ﬁ?’/‘*
ek e

17

Ay % e S Lt

/M@Wwi;uf/wa/w

Tt 'w.nffln Z—)f/e»n%'t-wf‘fw./f

7 sl se g Pt e,
5 o o G £

Brief Bliimelhubers an seine Angehdrigen in Steyr vom 16. Mai 1900 aus Paris, wo

er dem Generalsekretir des Aero-Clubs sein Modell eines lenkbaren Luftschiffes

vorfithrte und groBe Anerkennung dafiir erntete; seine weiteren Absichten gehen
aus der hier wiedergegebenen letzten Seite dieses Briefes hervor.
(Original im Besitz von Regierungsrat Prof. Hans Gerstmayr, Mauthausen.)
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TAFEL XXVI



TAFEL XXVII

Ing. Rudolf Schiessl, der mit seinem selbstgebauten Eindecker am
Linzer Exerzierfeld Probefliige unternahm. Das Bild Schiessls
stammt aus der Zeit des ersten Weltkrieges, als er Leiter der

Einfliegeabteilung in Wiener Neustadt war.
(Lichtbildarchiv Landesmuseum.)
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TAFEL XXVIII
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