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ERICH EIGNER

DIE STADTEBAULICHE ENTWICKLUNG VON WELS

Von der Mitte des 19. Jahrhunderts bis 1914,

Bei Vernachldssigung des romischen Ursprunges?) sind drei Etappen in
der riumlichen Entwicklung der Stadt Wels zu erkennen, die von der
friihmittelalterlichen Ansiedlung zur Stadt der Gegenwart fiihren:

Die Erweiterung der frithmittelalterlichen Ansiedlung vor der Burg
in Richtung Pfarrkirche und Traungasse etwa gegen 1000 n. Chr.;

die grofle Stadterweiterung zum ,mittelalterlichen Wels® im 13. Jahr-
hundert, die das grundrifiliche Gefiige der Stadt bis in das 19. Jahr-
hundert bestimmte;

und die stidtebauliche Entwicklung der Stadt Wels seit dem Einsetzen
der Industrialisierung, etwa seit der Mitte des vorigen Jahrhunderts bis
zum Weltkrieg.

Die Stadt Wels hat ihr mittelalterliches Stadtbild mit der den Stadtkern
umschlieflenden Befestigungsmauer und ihren Vorstidten bis in die Mitte
des 19. Jahrhunderts fast unverindert erhalten. Die Stadtbefestigung be-
stand aus einer viertorigen Anlage mit dem Ledererturm, dem Schmidt-
turm, dem Fischerturm und dem Traunturm; zusitzliche Einginge zur
Stadt waren ein einfaches Torl bei der Burg, das Pfarrtor oder Neue Tor
am Ende der Pfarrgasse, und das Pollheimertor?). An ,Vorstadten® hatte
Wels die eigentliche Vorstadt mit vier ,, Vierteln®, dann die Vorstadtviertel
Unter den Fischern (heute Fischergasse), Am Kalchofen (Herrengasse,
Linzer Gasse und Hochpoint), Unter den Lederern (Fabrikstrafle), Polier-
miihle, St. Gilgen (Aigen) und Underm Asch (Aschet) 3).

Der Stadtplan um 1850%) zeigt uns noch, wie bei den meisten europii-
schen Stidten, den mittelalterlichen Stadttypus mit der Befestigungsmauer
und den Tortiirmen an den Zufahrtstraflen, auf denen man auf Briicken
oder Erddimmen iber den Stadtgraben zur ummauerten Innenstadt ge-

1) Die mittelalterliche Stadt ist nicht auf der Grundlage der rémischen Stadtanlage
entstanden. Die Fortsetzung der Stadtentwicklung findet sich lediglich durch die Anlage
der friihmittelalterlichen Ansiedlung in der Ostecke der in den Resten noch vorhandenen
romischen Befestigungsanlage. Es wire ein Fehler, auf Grund der fiinf parallelen Stra-
Renziige der heutigen Stadt auf ein Durchschimmern der romischen Stadtanlage zu
schlieflen.

?) F. Wiesinger, Die Heimat im Wandel der Zeiten, Wels 1932, S. 88.

3) Aufzihlung nach der Einteilung der Steuerregister.

4) Siche beil. Stadtplan, angefertigt vom Verfasser auf Grund des Katastralplanes
der Gemeinde Wels vom Jahre 1825 (OU. Landesarchiv). — Tafel 6, Abb. 14.
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langte. Wir erkennen die schmalen und tiefen Grundparzellen des Mittel-
alters mit der iiberwiegend geschlossenen 5) Verbauung der Innenstadt und
der Vorstidte, die grundlegend ist fiir den geschlossenen Eindruck des
mittelalterlichen Stadtplanes.

Die Stadt Wels, die sich seit dem 16. Jahrhundert an rdumlicher Aus-
dehnung nicht geindert und den mittelalterlichen Charakter bewahrt hatte,
begann in den letzten Jahrzehnten des 19. Jahrhunderts ihren Rahmen zu
sprengen und damit ihr Wesen grundlegend zu indern. Hatte noch die im
Jahre 1835 eroffnete Pferdecisenbahn®) auf die weitere bauliche Entwick-
lung der Stadt keinen Einflufi, so erstand mit der Errichtung der Kaiserin-
Elisabeth-Westbahn im Jahre 1858 jenes stidtebauliche Element, das fiir
die weitere Stadtentwicklung von dominierender Bedeutung wurde. Be-
dingt durch die Anlage dieser Bahnlinie und die Situierung des Bahnhofes
strebte die Stadt mit ihrer Verbauung in Diagonalrichtung zur alten Stadt-
ummauerung zum Gebiet des Bahnhofes. Die bisher durchwegs geschlossene
Verbauung innerhalb der Stadtmauern und im weiteren Sinne auch am
Vorstadtplatz, in der Fischergasse, der Klingenschmiedgasse (heute Linzer
Gasse) und in der Lederergasse (Fabrikstrafle) wurde erstmalig abgelost
von der fiir die Stadt neuartigen offenen Bauweise am schachbrettartigen
Straflensystem mit sich rechtwinkelig kreuzenden Straflen im neu ange-
legten Viertel zwischen Stelzhamerstrafle — Linzer Gasse und der West-
bahnlinie. N6rdlich der Bahnlinie entstand an den bestehenden Straflen
nach Eferding, Puchberg, Wallern und Grieskirchen eine neue Vorstadt,
die ,Neustadt“7?), mit einem Rechteckplatz als Kern weiterer Ortsentwick-
lung. In der Folgezeit wurde von der Stadtverwaltung und von kirchlichen
Stellen in bedeutsamer Weise zur baulichen Gestaltung dieses Stadtviertels
durch die Errichtung des Krankenhauses im Jahre 1903, der Herz- Jesu-
Kirche (1907) und der Volksschule (1912) beigetragen.

Wie bedeutsam die Trasse der Westbahnlinie fiir die weitere rdumliche
Ausdehnung der Stadt Wels geworden ist, zeigt deutlich die verkehrsmifiige
und riumliche Abschniirung der nordlich der Bahn entstandenen Stadtteile
Neustadt und Vogelweide (entstanden nach 1920 bzw. 1938), die erst in
unserem Jahrzebnt durch den Bau von Bahnunterfilhrungen gemildert
worden ist.

5) Geschlossene Verbauung — Verbauung der gesamten Grundstiickbreite an der
Strafle.
Offene Verbauung — im Grundstiick frei stehende Baulichkeiten mit Bauwich zu den

benachbarten Grundstiidken.
%) ‘Trasse der Pferdeeisenbahn: Dragonerstrale—Nordseite des Kaiser-Josef-Platzes—
nordlich der Linzer Gasse (sieche Karte im Stadtmuseum).

7) Durch Gemeinderatsbeschluff im Jahre 1898 wurde dieser neue Stadtteil ,Neu-
stadt* benannt. Die frilhere Neustadt war die spitere Vorstadt, erstmalig erwihnt
Anfang des 14. Jh.
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Die stddtebaulich geringe Bedeutung der Passauer Strecke, errichtet 1861,
erklirt sich aus der relativ groflen Entfernung dieser Bahnlinie vom Stadt-
kern und vor allem in ihrer der spiteren Stadtausdehnungsrichtung gleich-
gerichteten Trassenfiihrung. Uberraschend geringen Einflul auf die Stadt-
erweiterung hatte auch die 1893 erdffnete Lokalbahnlinie nach Rohr, ob-
wohl sie mit ihrer Bahntrasse dem Stadtzentrum sehr nahe war. Die rium-
liche Ausdehnung der Stadt nach Westen wurde hier eher gehemmt durch
die in diesem Gebiet fast bis zur Grieskirchner Strafle (Vogelweiderstrafie)
vorgeschobene Gemeindegrenze der Ortschaft Lichtenegg und durch die
ungliidkliche Situierung der Kavallerie-Kaserne (1855), deren riesiger Kom-
plex — verbaute Fliche gleich der halben Innenstadt — eine wesentliche
Stadterweiterung verhinderte. Diese Hemmung in der riumlichen Aus-
dehnung nach Westen verspiiren wir noch gegenwirtig, liegen doch zwischen
dem verbauten Stadtgebiet und den in Lichtenegg entstandenen Siedlungen
weite Flichen unverbauten Gebietes, die einen baulich geordneten Uber-
gang von der Stadt zu den Randsiedlungen verhindern.

In den 70er Jahren des 19. Jahrhunderts wurde Wels der wesentlichen
Merkmale seines mittelalterlichen Stadtbildes entbloBt. Den unmittelbaren
Anlaf zu dieser umfangreichen Umgestaltung der Stadt mit dem Abbruch
der mittelalterlichen Befestigung bot der groffe Stadtbrand von 1870%),
dem mehr als 20 Gebdude in der Burggasse, am unteren Stadtplatz, am
hinteren Kirchenplatz, in der Pfarrgasse und in der Bickergasse zum Opfer
fielen und bei dem auch das Fischertor mit der davor liegenden biirger-
lichen Schiefistitte demoliert wurde. Grofle Teile der nordlichen Stadt-
mauer am mittleren Graben (heute Ringstrafle) mit dem Schmidtturm
wurden abgetragen und 1873 die Ringstrafle angelegt und auf dem zu-
geschiitteten Stadtgraben mehrgeschossige Baublocke im iiberladenen Stil
der Griinderzeit errichtet, die auf uns mit ihrer Stilmengung, der Unecht-
heit ihrer Baustoffe und ihrer Uberladung mit gipsernem Schmuck keinen
erfreulichen Eindruck machen. Von den vier Tiirmen der Stadtbefestigung
blieb nur der Ledererturm?®) erhalten, und von der Stadtmauer Teile am
Zwinger und an der Pollheimerstrale. Das Trauntor wurde bereits 1842,
als ,Verkehrshindernis» bezeichnet, abgebrochen, und das Fischertor nach
teilweiser Zerstorung durch den groflen Stadtbrand vom Jahre 1870 kurz
danach abgetragen. Der Schmidtturm wurde im Jahre 1875 mit dem an-
liegenden Stadtmauerteil am mittleren Graben abgebrochen.

Um 1900 waren die Grundlagen der weiteren stidtebaulichen Entwick-
lung gelegt: Durch das Zuschiitten des Stadtgrabens war die Ringstrafle

8 K. Meind]l, Geschichte der Stadt Wels in OU., Wels 1878, I. Band.

%) Im Jahre 1906 wurde der Ledererturm durch eine vom Unterrichtsministerium
gewihrte Subvention und mit freiwilligen Spenden renoviert, nachdem vom Gemeinde-
ausschufl die Abtragung des Turmes beschlossen worden war.

111




Evich Eigner

entstanden, deren siidseitige Verbauung im Jahre 1899 abgeschlossen wor-
den war und die im Verein mit dem richtungsmifig gleichlaufenden Stadt-
platz und Kaiser-Josef-Platz dem inneren Stadtgefiige ihr Geprige ver-
leiht. Die Aufschliefung des neuen Stadtviertels zwischen Stelzhamerstrafle
und Linzer Gasse und der Bahnhofstrafle, eines neuartigen Villenviertels
mit geringer Verbauungsdichte war im Gange. Die vor dem Einsetzen der
groflen Bautitigkeit um 1880 noch bis zur heutigen Stelzhamerstrafle und
Linzer Gasse reichenden Acker und Wiesen waren bereits auf Baugriinde
aufgeteilt, und die Bahnhofstrafle, die Dr.-Grof-Strafle, der westliche Teil
der Maximilianstrafle, die Magazinstrafle, die Dr.-Johann-Schauer-Strafie
und die Alois-Auer-Strafle schlossen dieses Viertel fiir die Verbauung und
den Verkehr auf. Die Bebauung war um die Jahrhundertwende noch sehr
gering und konzentrierte sich auf das Industriegelinde der Firma Epple &
Buxbaum, die Baulichkeiten der Landwehr-Kavallerie-Kaserne beiderseits
der Magazinstrafie und auf einige Villen an der Kreuzung der Alois-Auer-
Strafle mit der Dr.-Grof}-Strale. Das Gebiet westlich der heutigen Bahn-
hofstrafle, vom Kaiser-Josef-Platz bis zur Westbahnlinie war um 1900
noch vollkommen unverbaut, nur ein schmaler Feldweg auf der Trasse der
heutigen Eisenhowerstrafle iiberquerte die dort befindlichen Adser und
Wiesen. Im Westen der Stadt beherrschte die Kavallerie-Kaserne mit ihrer
Baumasse das um diese Zeit bis zur Salzburger Strafle unverbaute Gelinde;
in Stadtnihe war in den Jahren 1896 bis 1900 das Kreisgerichtsgebdude
errichtet, und die Maria-Theresia-Strafle bis zur Ringstrafle gefiihrt wor-
den. Auch im Siiden der Stadt, im fritheren Uberschwemmungsbereich
zwischen Traun und Miihlbach, waren die Grundziige spiterer Aufschlie-
fRung gelegt: Die Volksgartenstrafie fithrte vom Volksgarten bis zur Traun-
gasse und war um 1900 an ihrer Nordseite verbaut.

In den Jahren von 1900 bis zum Weltkrieg wurde das in den letzten
Jahrzehnten neu aufgeschlossene Viertel siidlich des Bahnhofes im wesent-
lichen verbaut: Midchenbiirgerschule 1904, Realgymnasium 1905, Handels-
schule 1914. Das Hauptmerkmal der baulichen Entwicklung dieses Jahr-
zehntes bildet jedoch die AufschlieBung und beginnende Verbauung des
Raumes nordlich des fritheren Vorstadtplatzes (Kaiser-Josef-Platz) mit der
Entstehung der Rablstrafle, Salvatorstrafle (heute Eisenhowerstrafie), der
Schubertstrafle, Rainerstrafle (Tolbuchinstrafle), Zollamtsstrafle (Anzen-
gruberstrafie) und der Jahnstrafle (Karl-Loy-Strafle).

Die AufschlieBung und Verbauung der Griinde von der Innenstadt bis
zur Westbahnlinie riickten den friiheren Vorstadtplatz in die Mitte des um
ein Vielfaches vergroferten verbauten Stadtgebietes und brachten seinen
Aufstieg zum neuen geschiftlichen und verkehrsmifigen Zentrum der
Stadt. Dieser neue ,Hauptplatz® der vergrofierten Stadt, dem mit seinen
zumeist niederen Hiusern die Einheitlichkeit und Geschlossenheit der Platz-
winde fehlt, die den Welser Stadtplatz zu einem der schonsten Plitze
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Usterreichs machen, kann seinen fritheren Charakter als Vorstadtplatz
nicht verleugnen. Es bedarf in den nichsten Jahrzehnten einer baulichen
Neugestaltung seiner Platzwinde, um seiner Bedeutung als Hauptplatz der
Stadt Wels gerecht werden zu konnen!

Die stidtebauliche Entwidklung der Stadt seit der Mitte des 19. Jahr-
hunderts zeigt sich auch in der Vergroferung des Hausbestandes und in
der Bevolkerungszunahme 19).

Die Industrialisierung und der wirtschaftliche Aufstieg haben in den
Jahrzehnten von 1850 bis zum Weltkrieg eine bauliche Umwilzung her-
vorgerufen, die in ihrer Bedeutung fiir die Stadt und in ihrem riumlichen
Ausmafl nur mit der groflen Stadterweiterung des 13. Jahrhunderts ver-
glichen werden kann. Die Betrachtung des Stadtplanes ') von Wels vom
Jahre 1912 zeigt, dafl die Grundlagen fiir die bauliche Entwicklung der
Gegenwart bereits im betrachteten Zeitraum gelegt wurden, und daf die
Stadt Wels, mit Ausnahme der Errichtung des Stadtteiles Vogelweide,
in den vergangenen 50 Jahren keine stidtebaulich bedeutsame Entwicklung
durchgemacht hat.

10) Vgl. Seite 124.
1) S, Tafel 7, Abb. 15.

8 Museal-Jb. 60/61 113




Abb. 14. Stadtplan von Wels, 1825 (zu S. 109).




- Lichtenegg

Abb. 15. Stadtplan von Wels, 1912 (zu S. 113).




