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HANS G. REISENAUER
SCHMIEDEKUNST IM BAUERLICHEN WAGENBAU

(mit 15 Abb. im Text nach Zeichnungen des Verfassers und 17 Abb. auf
Tafel X-XII)

Wie kaum ein anderes Fahrzeug war der biuerliche Wagen des Ober-
osterreichischen Alpenvorlandes seit jeher ein sehr dankbares Objekt man-
nigfaltiger Ausschmiickung, sei es durch Schnitzarbeiten, Bemalung oder
durch kunstvolle Ausgestaltung der Eisenteile des Wagens. Immer wieder
stofft man auf Spuren, die das Gesamtbild dieser Wagen erahnen lassen.
Es gibt nur wenige Einzelstiicke, welche die Zeiten iiberdauert haben und
zumeist in Museen oder einschlidgigen Sammlungen ein Unterkommen ge-
funden haben. Das Welser Landwirtschaftsmuseum besitzt zwei Stiick sol-
cher Leiterwagen, die typisch fiir unsere Heimat sind. Im Gegensatz zu den
dort ebenfalls aufgestellten prichtig verzierten und bunt bemalten Gassel-
schlitten handelt es sich bei den Leiterwagen um einfachere unbemalte
Exemplare. Ein sehr schones Beispiel eines bemalten Leiterwagens bietet
die ,Bauernherrlichkeit® von Prof. Kieslinger (S. 135 d. 2. Aufl.). Bei die-
sen bemalten Wagen wurden auch die Eisenteile in die Bemalung einbezo-
gen, wie verschiedene Beschlagteile zeigen, welche deutliche Farbspuren auf-
weisen. Vielleicht entspriche eine derartige Bemalung des durch seine me-
tallische Oberfliche bereits sehr wirkungsvollen Materials nicht unserem
Zeitgeschmack, doch darf nicht vergessen werden, dafl bei einem Wagen,
der zumeist Generationen zu iiberdauern hatte, auch die Rostschutzimpri-
gnierung eine Rolle spielte. Die vorhandenen Farbspuren weisen meistens
auf einen Grundanstrich mit Bleimennige hin, diese Grundierung ist auch
heute noch gebriuchlich.

Dafl der bemalte Leiterwagen, in seiner Kostbarkeit ein legitimer Nach-
folger bzw. eine Parallelentwicklung zum barocken Prunkwagen, im Volks-
brauchtum eine wesentliche Rolle gespielt hat, wurde durch verschiedene
Untersuchungen bereits hinlinglich festgestellt. Es wire jedoch nicht ausge-
schlossen, dafl nach lingerem Gebrauch, infolge von Abniitzungsspuren und
mit schwindendem Volksbrauchtum diese meist sehr stabil gebauten Prunk-
wagen noch lange als Arbeitsfahrzeug ihren Dienst getan haben. Als sicher
ist anzunehmen, daf} die Beschlige solcher unbrauchbar gewordener Wigen
weiter verwendet wurden. Von der eher sportlichen Spielart, dem leichten
Wagerl, als Landauer oder Steirerwagerl bekannt, soll hier nicht die Rede
sein, weil damit der Rahmen zu weit gespannt wire. Zweifellos wire es
eine sehr reizvolle Aufgabe, allein vom Beschlagwerk her, allen Spuren
nachzugehen. Doch zeigt auch die Betrachtung des reinen Arbeitsfahrzeuges,
des Leiterwagens, geniigend interessante Details. Dieser Wagen ist in seiner
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Abb. 2

Textabb. 1 und 2: Deichselbiinde, 1795 und 1817
(vgl. Taf. X, 5)




Schmiedekunst im biuerlichen Wagenban

Herstellung das Produkt zweier lindlicher Handwerker: des Wagners und
des Schmiedes. So sind die Verzierungen am Holz (zumeist Kerbschnitt-
arbeiten und Endverzierungen) dem Wagner und die kunstvollen Schmie-
dearbeiten dem Schmied zuzurechnen. Da der Aufbau und das Aussehen
eines landliufigen Leiterwagens noch hinlinglich bekannt sein diirfte, kann
auf eine Beschreibung verzichtet werden. Die Beschlige, welche der Ver-
bindung der Einzelteile untereinander und dem Zusammenhalt der Rider
dienen, werden im warmen Zustand auf das Holz aufgezogen. Damit er-
reicht man zugleich zweierlei: erstens einen straffen, festen Sitz des Be-
schlages und zweitens durch das Einbrennen in das Holz eine leichte An-
kohlung, die als Fiulnisschutz wirksam wird.

Im folgenden Teil sollen die einzelnen Beschlage niher beschrieben und
verglichen werden. Beginnend an der Deichsel finden wir an der Verzwei-
gung der Deichselstange in die Deichselgabel den Deichselbund. Wenn der
Wagen datiert ist, trigt dieser Deichselbund die Jahreszahl, mitunter auch
die Initialen des Besitzers und anderen ornamentalen Schmuck. Anhand die-
ser datierten Deichselbiinde lassen sich einige interessante Vergleiche anstel-
len. Die Schauseite des Bundes bietet in der Regel ein getreues Spiegelbild
des jeweils herrschenden Stils. Es ist dabei, allerdings in geringerem Maf}
als beispielsweise bei der biuerlichen M&belmalerei, zu beachten, dafl eine
gewisse zeitliche Verzdgerung eingerechnet werden mufl. Es ist bestimmt
ein Verdienst der vorziiglichen Handwerkerschulung durch vorgeschriebene
Wanderzeit, wenn die einzelnen Stilmerkmale mit der jeweiligen Richtung
der Hochkunst zusammenstimmen. Allerdings trigt in hohem Mafle auch
der ausfithrende Handwerker durch seine personliche Gestaltung den ent-
sprechenden Teil dazu bei. Die technische Ausfithrung geschah meistens mit
einfachen Mitteln: Die duflere Form wurde durch Abschmieden iiber den
Schrotkeil geformt, die Fiillung mit wenigen Stempelformen ins gliihende
Metall eingeprigt. Die Grundformen der Stempel beschrinken sich auf:
Gerade, Viertel- bis Halbkreis, Punkt und Ringe verschiedener Durch-
messer. Dazu kommen unter Umstinden noch: Sigezahn und Sternstem-
pel (Abb. 9), vielfach auch als Schmiedezeichen in Gebrauch. Hilfsmittel
fiir das sehr beliebte Motiv der Rosette ist ein Stempel in Form eines po-
sitiv gekriimmten Kreissektors. (Abb. 1) Die Abbildungen 1 bis 1 d zeigen
die mit grofler Selbstverstindlichkeit und mit kriftigem Zierschlag gestal-
teten Beschlige aus der Zeit vor 1800. Vom Deichselbund angefangen
(Abb. 1) iiber Lingsbeschlige der Deichsel (Abb. 1 a) zu den Achssplinten
(Abb. 1 ¢, 1 d) zeigt sich eine geschlossene Einheit der Form. Der Beschlag
auf Abb. 1b ist wahrscheinlich derselben Zeit zuzuordnen, zeigt jedoch
etwas andere Motive. Der untere Teil von Abb. 1 a zeigt das typische Bei-
spiel einer im Gesenk geschmiedeten Form. Wihrend alle flichigen Rund-
und Blattformen durch einfaches Aushimmern und Abschroten gestaltet
wurden, muflte fiir das Schmieden im Gesenk eine eigene Negativform her-
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18. Jh.

Textabb. 1a und b: Lingsbeschlige fiir Deichseln, 18. Jh., 1 ¢ und d: Adbssplinte,

(vgl. Taf. XI, 4 und 2, Taf. XII, 1 und 5)
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gestellt werden, in welche das Werkstiick geschmiedet wurde. Diese Ge-
senkformen herzustellen war eine hdchst qualifizierte Arbeit, die vom
Schmied hochste Genauigkeit und Materialkenntnis forderte. Fiir Rota-
tionsformen muflte dieses Gesenk doppelt vorhanden sein, nimlich sowohl
am Ambof oder in der Gesenkplatte als auch in Form eines sogenannten
Obergesenkes.

Im Gegensatz zur Geschlossenheit des Bundes bei Abb. 1 zeigt sich Abb. 2
eine eher aufgeldste Form. Deutlich spiegelt sich in der Motivgestaltung der
Stilwandel. Merkwiirdig kontrastieren die Ziffern der Jahreszahl in ihrer
Altertiimlichkeit zum ,modernen® Palmettenmotiv. Interessant auch die
sehr zuriickhaltende Prigung, deren Tiefe kaum 0,5 mm betrigt. Innerhalb
von zwei Jahrzehnten wahrhaftig ein betrichtlicher Stilwandel!

Da leider das mir zur Verfiigung stehende Material beschrinkt ist, muf}
versucht werden, den vorhergegangenen Wechsel an Hand eines moglicher-
weise nicht sehr typischen Beispiels zu demonstrieren (Abb. 13). Vom Mo-
tiv des Lebensbaumes ausgehend in harmonischer Form dem Umrifl der
Adhsspange angepafit, handwerklich duflerst gediegen ausgefithrt (Spuren
von Verzinnung der Oberfliche) 188t das leider undatierte Stiick sich etwa
dem Ubergang Renaissance-Barock zuordnen. In Hinblick auf die qualita-
tiv hochstehende Bearbeitung l4ft sich vorstellen, dafl diese bereits damals
den Ruf nach der ,guten alten Zeit“ hat lautwerden lassen. Selbstver-
standlich ist das Motiv des Lebensbaumes nicht zeitlich gebunden, sondern
wird, in die jeweilige Stilrichtung iibersetzt, immer wieder gerne verwen-
det. So bietet beispielsweise Abb. 11, vermutlich der ersten Hilfte des
19. Jahrhunderts zugehérig, ein besonders eindrucksvolles Beispiel fiir die
Wandlungsfihigkeit dieses Motivs. Gerade die Sparsamkeit der Mittel
bringt den Inhalt voll zur Geltung. Vom Motiv her dringen sich Parallelen
zur zeitgendssischen Mobel- und Stadelmalerei auf.

Es wire einseitig, wollte man am Wagen nur die Deichselbeschlige be-
trachten. Sie bieten zweifellos die interessantesten Aufschliisse, stellen sie
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Textabb. 9 und 10: Deichselbiinde, undatiert und 1942 (vgl. Taf. X, 2 und 7 )

doch das , Typenschild® des Fahrzeuges dar. Es soll dariiber aber das Be-
schlagwerk des gesamten Wagens nicht vergessen werden. Am Rad bietet
sich dem Schmied nur wenig Méglichkeit fiir Zierat. Lediglich die Nabe
weist mitunter Zierschlagmuster in iiberkreuzenden Lingshieben oder in
gepunzter Riffelung auf. Diese Bearbeitung hat gleichzeitig einen prakti-
schen Zwedk: Durch die Rauhigkeit der Oberfliche wurde beim Auf- und
Absteigen iiber die Nabe die Gefahr des Abgleitens vermindert. Die Achse
des Wagens bietet selbst keine Mdglichkeit zur Auszier. Interessant ist viel-
leicht, dafl sich die durchgehende stihlerne Achse erst allmihlich aus blech-
armierten hdlzernen Achsstummeln entwickelt hat. Mit zunehmender Spe-
zialisierung der Eisenverarbeitung wurde von den Schmieden bald schon so-
genanntes ,Halbzeug® verarbeitet (Bandeisen, Rohachsen, Knittel, Kant-
eisen und Bleche). Die Befestigung der stihlernen Achse an der holzernen
Briickenauflage bietet wieder die Méglichkeit ornamentaler Verzierung
(Abb. 14).

Die aufgeschraubten Unterteile der ,, Briden“ zeigen mannigfaltige Formen.
Die eigentlich ungewohnliche Art der Schraubverbindung als Achsbefesti-
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Textabb. 14: Unterteile von Achsbiinden, 18.~19. Jb.

gung wurde vermutlich deswegen gewahlt, um die Achse bei Briichen leich-
ter auswechseln zu konnen. Es darf nicht vergessen werden, daf} der Lei-
terwagen keinerlei Federung besafl und daher ein Achsbruch, wenn auch
nicht hiufig, so jedoch méglich war. Die Gewinde wurden warm geschnitten,
was den Vorteil hatte, dafl durch den strengen Sitz eine zusitzliche Siche-
rung der Mutter iiberfliissig wurde. An der vorderen und hinteren Achs-
briicke waren fiir die Aufnahme der Leitern entsprechende Beschlige ange-
bracht, die eine seitliche Verschiebung verhindern sollten. Zumeist waren
diese von eingerollter Spiralform. Abb. 12 zeigt ein besonders eindrucks-
volles Beispiel fiir die kunstvolle Ausbildung eines derartigen Beschlages.
Das Schlangenkopfmotiv bietet sich fiir die handwerkliche Bearbeitung der
Enden nachgerade an, nichtsdestoweniger ist die mythologische Bedeutung
des Motivs und die Gestaltung zu wiirdigen. Die Leitern sind in der Mitte
durch gelenkige, an einer Metallstrebe angeschmiedete Schellen, welche die
Holme der Leiter umfassen, verbunden. Diese Streben und die Schellen
sind ebenfalls Triger von Ornamenten. An Stirn- und Riickenseite sind die
Leitern zuerst einmal an den seitlich aufragenden ,Kipfen“, die freien
Leiterenden untereinander mit einer Kette verbunden. Einen von der iibli-
chen Form abweichenden Abschluf zeigt Abb. 15.

Auf einer lyraf6rmig gebogenen Rundeisenstange aus bestem Schmiedestahl
von 1,5 cm Durchmesser steht in der Mitte aufrecht eine aus einem Stiick
geschmiedete menschliche Figur. Diese gemahnt unverkennbar an schmiede-
eiserne Votivfiguren wie sie auch in unserer Gegend iiblich waren. Welches
Lebensgefithl und Selbstbewufltsein spricht aus diesem ,lustigen Fuhr-
mann®.

In weiterer Verfolgung der chronologischen Reihe zeigen eher konserva-

Textabb. 15: Geschmiedete Verbindungsspange fiir Holmenenden

98




Schmiedekunst im bauerlichen Wagenbau

tive Motive und Formen das Beharrungsvermdgen im alten Stil (Abb. 3, 4).
Eine zunehmende Vereinfachung, Beschrinkung auf Monogramm und Jah-
reszahl oder nur die Jahrzahl deuten auf Stillstand, wenn man es so aus-
legen will, sogar auf Riickschritt. (Abb. 5, 6, 7) Nicht unbedingt muf8 der
Deichselbund datiert sein; mitunter trifft man auch auf einfachere Formen.
(Abb. 8, 9) Die weiter vereinfachte reine Funktionsform finden wir im un-
verzierten Reif. Der sehr urtiimlich wirkende Bund (Abb. 9) zeigt ein grob
eingeschlagenes Sigezahnmuster als Rahmen, den Inhalt bilden 4 einge-
prigte Sternchen. Zusammen mit Abb. 8 zeigt dieser Bund, wie schwer eine
zeitliche Zuordnung bei undatierten Stiicken werden kann. Schlieflich und
endlich hingt es auch weitgehend von der Kunstfertigkeit des Handwer-
kers ab, wie das Beschlagwerk ausfillt. Ein Beispiel fiir das Uberwiegen
des guten Willen vor dem Konnen zeigt Abb. 6 a. Nicht nur die ,schdnen®
Stiicke sind es, die bei einem erstrebten Gesamtiiberblick beriicksichtigt wer-
den sollten. Ein nachdenklich stimmendes Beispiel dafiir bietet Abb. 10:
Im Jahr 1942 scheint es unwahrscheinlich, daf§ ein junger Mann noch in der
Heimat weilte. Also hat der alte Schmied noch einmal zum Hammer ge-
griffen. Und mit der gleichen Selbstverstindlichkeit, mit der es in.seiner
Jugend noch iiblich war, hat er die Jahrzahl in die Kartusche eingeschlagen.
Fiir spitere Zeit ist wahrscheinlich kaum mehr eine Datierung nachzuwei-
sen, hat doch nach dem Krieg der traktorgezogene gummibereifte Anhinger
stiirmisch den alten Leiterwagen verdringt.

Was sich noch an Uberresten findet, hingt vom Zufall ab. So kann die
gebotene Zusammenstellung nur das Kaleidoskop eines interessierten
Sammlers bieten und auf keinen Fall eine systematische Ubersicht ersetzen.
Doch kénnte vielleicht durch die Verdffentlichung der Kontakt zu Gleichge-
sinnten geschlossen und dieses Teilgebiet der Volkskunst dem Vergessen-
werden entrissen werden.
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