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Die Donau — StraBe der Volkerverstandigung

Wie kaum ein anderer der groBen europé-
ischen Stréme bietet die Donau infolge der
relativ schwachen Besiedlung ihrer Ufer noch
auf weiten Abschnitten das Bild einer nahezu
unberiihrten FluBlandschaft. Dies gilt auch fiir
Teile der &sterreichischen Strecke, vornehm-
lich fiir das Tal zwischen Passau und Linz.
Die bis weit ins 19. Jahrhundert geringe Er-
schlieBung der Donauufer durch den Land-
verkehr wiesen nicht nur der Giterschiffahrt,
sondern vor allem der primdr aufgenomme-
nen Passagierschiffahrt eine iberaus wich-
tige Rolle zu. Bis zum Ausbruch des ersten
Weltkrieges betrieb die |. Donaudampfschiff-
fahrtsgesellschaft von Passau bis Galatz
einen fahrplanmaBigen Fahrgastverkehr, der
durch zahlreiche Lokallinien fir den Aus-
flugsverkehr erganzt wurde. Die Zahl der
Fahrgéte -der DDSG betrug in manchen Jah-
ren mehr als dreieinhalb Millionen. Und ob-
woh! 1918 die DDSG acht Fahrgastschiffe an
die Nachfolgestaaten abtreten muBte, hatte
sie noch immer eine stattliche ,WeiBe Flotte",
die sowoh! im ExpreBdienst von Wien bis
Giurgiu (Ruménien) fuhr als auch mit Post-,
Eil- und Lokalschiffen auf der dsterreichi-
schen und ungarischen Donal.

Fiir manche Orte an der oberésterreid!is@en
Donau, die ja zum gréBten Teil von keiner
Bahnlinie und auch von keiner durchgehen-

Die ,WeiBe Flotte" der L. Donaudampfsch

den UferstraBe begleitet wird, war das Post-
und Lokalschiff das wichtigste Beférderungs-
mittel fiir den Personen- und Paketverkehr.
Nach dem zweiten Weltkrieg eroberte sich
die StraBenmotorisierung und damit der Post-
autoverkehr die letzten Reservate an der
dsterreichischen Donau; der Personenver-
kehr zu Wasser wurde ausschlieBlich zur Ver-
gniigungsfahrt. Als solche ist er allerdings
fir den osterreichischen Fremdenverkehr ein
Faktor von wachsender Bedeutung gewor-
den.

Die jahriiche Frequenz der Osterreichischen
Personenschiffahrt liegt etwas (ber dem
Durchschnitt der Zwischenkriegsjahre. Starke
Schwankungen sind vor allem witterungs-
bedingt.

Kennzeichnend fiir die groBe Leistung der
dsterreichischen Personenschiffahrt auf der
Donau ist der Umstand, daB vor dem Jahre
1939 hiefiir zweiundzwanzig Fahrgastschiffe
zur Verfigung standen, hingegen sind es
heute nur noch acht Schiffe und drei Motor-
boote.

Nach 25jahriger erzwungener Pause lief in
Kormeuburg am 30. November 1964 wieder
ein GroBschiff fiir den Passagierverkehr, die
_Theodor Kérner", vom Stapel. Die ,Theodor
Kérner® wurde ab Sommer 1965 als Flagg-
schiff der DDSG sowohl auf der osterreichi-

iffahrisgesellschaft setzt sich derzeit zusammen aus:

Personen- v::ahb?:::?e Baujahr
Name PS Héchstzahl Bettpltze
Budapest 710 1400 38 1912_“_
Franz Schubert 740 1250 48 1913 (55)
A —— an0 750 18 1905 (53)
praprr | D, .. # 1913 (50)
e mo w0 .. DEES
w8
St. Wien .. o S, 8
;r—“*"*'_”‘ﬁf_ o R 1957
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schen Strecke eingesetzt als auch fiir Gesell-
schaftsfahrten nach dem Siidosten. Damit ist
erstmals nach dem Kriege auf der unteren
Donau wieder ein ,WeiBes Schiff* unter rot-
weiB-roter Flagge zu sehen.

Zunehmenden Anklang findet die Personen-
schiffahrt aul der &sterreichischen Donau
durch das auslandische Publikum. 1964 tra-
ten in Passau 62.362 Personen zu Schiff die
Talreise an, zum gréBten Teil nach Linz oder
Wien. Allein 1964 wurden durch das Ver-
kehrsamt der Stadt Wien bei der DDSG-
Station Wien-Praterkai 21.000 Néchtigungen
in der Bundeshauptstadt vermittelt (bei ins-
gesamt von diesem Amt und seinen Zweig-
stellen 144.000 vermittelten Néchtigungen).
Die Wirksamkeit der Donauschiftahrt als Kom-
ponente des Fremdenverkehrs kann aber
keineswegs nur mit Hilfe von Passagierzah-
len abgeschatzt werden. Vielféltige Faktoren
wirken hier zusammen.

Im Sommerhalbjahr 1956, aiso im Jahr nach
dem Staatsvertrag, wurden in den wichtig-
sten Orten von Engelhartszell bis Hainburg
einschlieBlich Linz und Wien 1,503.000 Nich-
tigungen gezhit bei 542.000 gemeldeten
Fremden. Im Sommerhalbjahr 1963, der letz-
ten Saison, fiir die eine ortsweise Aufschliis-
selung der Nichtigungsziffern vorliegt, be-
trug bei 707.175 gemeldeten Fremden' die
Zahl der Néchtigungen 2,006527. Die Zu-
nahme erreichte daher 33,5 % bei den Nach-
tigungen und 30,5% bei den gemeldeten
Fremden. Sie war hiemit erheblich schwécher
als im gesamtdsterreichischen Fremdenver-
kehr, fiir den im gleichen Zeitraum eine Zu-
nahme der Fremden um 54 Y. bei den Nach-
tigungen um 91 %, registriert werden konnte,
Auffallend ist auch die noch sehr geringe
Beherbergungskapazitit der Donauorte. Sie
betragt in Oberésterreich einschlieBlich Linz
82 % und ohne die Landeshauptstadt sogar
lediglich 1,2 %, des gastgewerblichen Betten-
angebotes im Bundesland, in Niederdster-
reich (ohne Wien) 8,4 %. Die Nachtigungs-
frequenz liegt im Verhaltnis zum Landes-
ergebnis beziiglich der Donauorte beider
Bundeslinder nur etwa bei der Hilfte des
Prozentanteiles der Bettenkapazitat. Alles

deutet daher darauf hin, daB hier noch groBe
Entfaltungsméglichkeiten des Fremdenver-
kehrs ungeniitzt sind und entsprechende For-
derungsmaBnahmen seitens der zusténdigen
Stellen erforderiich wiaren.

Ahnliches gilt auch fiir die Personenschiff-
fahrt, die wohl betriebswirtschaftlich Zwangs-
weise immer wieder defizitar ist, doch staats-
politisch und volkswirtschaftlich einer der
wichtigsten Aktivposten ist, ber die Uster-
reich verfiigt. Sie den heutigen Erfordernis-
sen entsprechend auszubauen, ist daher ein
gesamiGsterreichisches Anliegen, bei dem es
nicht nur um das europaische Ansehen und
die Haltung Osterreichs als Donauland geht,
sondern auch um die Frage, ob kiinftighin
auf dem eigenen Stromabschnitt die Perso-
nenschiffahrt unter 6sterreichischer oder
fremder Flagge erfolgen wird.

Weiche Chancen fiir die Osterreichische Pas-
sagierschiffahrt hinsichtlich der ~groBen
Fahrt" in die sidostlichen Donaustaaten be-
stehen, beweist das starke internationale In-
teresse an den Donaureisen nach Ismail bzw.
Odessa, welche die russische Dampfschiff-
fahrisgesellschaft seit 1960 mit den beiden
groBen, in Korneuburg gebauten Schiffen
~Amur* und .Dunja* durchfiihrt, Beachtliche
Erfolge hat auch die ruménische Schiffahrt
mit einem groBen Kabinenschiff ab Wien zu
verzeichnen. Seit vorigem Jahr filhrt auch die
tschechische und die ungarische Donauschiff-
fahrt einen planmaBigen Ausflugsverkehr
nach Osterreich durch,

Die Ausweitung der Osterreichischen Perso-
nenschiffahrt auf die gesamte Donau wiirde
eine unschatzbare Ergénzung der Iénder- und
volkerverbindenden freien Handelsschiffahrt
aut dem Strom bedeuten. Usterreich hat tir
den gesamten Donauraum eine groBe euro-
paische Mission zu erfiillen. Unser Land ist
als neutraler Donaustaat dazu berufen, in
einer Weise mitzuhelfen, Europa eine fried-
liche Zukunft des wachsenden Wohistandes
und der kulturellen Blite zu sichern, die weit
Uber das fiir ein Gemeinwesen von seiner
GrdBe sonst mogliche MaB hinausreicht.

Franz Pisecky




